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Finanzielle Auswirkungen:

Derzeit nicht bezifferbar.

Beschlussvorschlag:

Der Verkehrsausschuss nimmt den Bericht der Verwaltung zu Kenntnis und beauftragt sie im Rahmen
der Unterhaltungsmittel die bereits bestehenden Pflasterflachen erneut einzuschlammen. Fir neu
hergestellte bzw. neu eingeschldammte Flachen soll fir 4 Jahre eine maschinelle Reinigung
ausgeschlossen werden.

Die Verwaltung wird beauftragt, auf dem Geratemarkt nach Maschinen zu suchen, die eine
fugenschonende Reinigung von Pflasterflachen ermdglicht.

Die Verwaltung wird beauftragt, die Fachdiskussion weiter zu verfolgen und tber Erkenntnisse zur
Lésung der Problematik unaufgefordert zu berichten.

Die Verwaltung wird beauftragt, die bestehenden Probeflachen zu beobachten, und ihre Erfahrungen

mitzuteilen.
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Erlduterungen:

Fugen in Pflasterflachen

Die Befestigung 6ffentlicher Flachen mit Pflaster- und Plattenbeldgen findet wegen der damit
verbundenen Gestaltqualitat weite Verbreitung insbesondere in Bereichen mit einem hohen
gestalterischen Anspruch. Dariiber hinaus sind Pflasterflachen im Allgemeinen nach dem Versetzen
sofort benutzbar und verbinden die Vorteile der starren Bauweise mit den Vorzligen einer flexiblen
Befestigung. Reparaturstellen bleiben weitgehend unaufféllig (FGSV: Merkblatt fir
Flachenbefestigungen mit Pflaster- und Plattenbelagen, Koéin 1983, S.7).

Die hohe optische Qualitat hat nach einer Phase des Asphalt- und BetonstraBenbaus europaweit zu
einer Renaissance von Naturstein- und hochwertigem Kunststeinpflaster gefiihrt. Diesem Trend ist die
Stadt Aachen gefolgt und hat insbesondere im Innenstadtbereich mit seinen herausragenden

historischen Gebaudeensembles im Laufe der Jahre umfangreiche Pflasterflichen angelegt.

Ausgangslage

An einigen Stellen im Stadtgebiet zeigen die Pflasterflachen in erheblichem Umfang offene Fugen,
was den Komfort beeintrchtigt und auch die Frage nach der langfristigen Haltbarkeit aufwirft.
Dieses Phanomen ist nicht auf die Stadt Aachen beschrankt, sondern tritt auch in anderen Stadten
auf, weshalb sich die Verantwortlichen fir StraBenbau und —unterhaltung in verschiedenen
Fachgremien mit dem Thema seit einiger Zeit beschaftigen.

Im Folgenden sollen die wesentlichen technischen Hintergriinde anhand der einschlédgigen

Vorschriften, die bei der baulichen Umsetzung zu beachten sind, erlautert werden.

Technische Rahmenbedingungen

Die Einsatzgrenzen von Pflasterbefestigungen werden in der RStO (Richtlinien fur den
StraBenoberbau) definiert. Danach sind Pflasterbauweisen nur in Bereichen bis zu einer festgelegten
Verkehrsmenge, bei der der Schwerlastverkehr eine besondere Rolle spielt, richtlinienkonform (An die
Diskussion Uber Pflaster am Friedrich-Wilhelm-Platz und Bahnhofsplatz sei an dieser Stelle erinnert.).
Technische Details sind in der RStO aber nur in Form des Schichtenaufbaus festgelegt.

Detaillierte Ausfiihrungen zur baulichen Umsetzung sind den einschlagigen Normen und Merkblattern
zu entnehmen.

In Deutschland findet entsprechend dem Stand der Technik weit Gberwiegend die ungebundene
Bauweise Anwendung (ausgenommen sind vor allem gepflasterte Gleiszonen). Diese basiert auf einer
Kombination aus wasserdurchlassiger Tragschicht, ungebundener Bettung und ungebundenem
Fugenmaterial. Die Neuauflage der DIN 18318, die derzeit im Entwurf vorliegt, enthalt die
ungebundene Bauweise als Regelbauweise. Dazu fihrt die DIN folgendes aus:

~Insbesondere im kommunalen StraBenbau ist die Befestigung von StraBen, Wegen und Platzen mit
Pflaster und Platten bundesweit eine sehr verbreitete Ausfiihrungsart. Auch Nebenanlagen an

Autobahnen und BundesstraBen ebenso wie viele Ortsdurchfahrten von Bundes- und LandesstrafBen
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sind haufig gepflastert. Haufigste Schadensursache sind sowohl die Herstellung der Belége in
gebundener Bauweise als auch falsche Materialwahl“ (DIN 18318 ,Verkehrswegebauarbeiten —
Pflasterdecken und Plattenbelage in ungebundener Ausfiihrung, Einfassungen® Entwurf 2006, S. 15)
.Die gebunden Bauweise ist eine Sonderbauweise. ( ) Sollen die Fugen vermértelt werden, sind auch
die Bettung und in der Regel die Tragschicht gebunden herzustellen. Umgekehrt ist auch die
Fugenflllung gebunden herzustellen, wenn Tragschicht und Bettung gebunden sind.“ (Ebende, S. 17.
Ein Arbeitspapier der FGSV zur gebundenen Pflasterbauweise ist in Arbeit und soll im Sommer
erscheinen.)

Dies bedeutet, dass eine eventuelle Vermdrtelung der Fugen bereits bei der Herstellung der
Tragschicht und der Bettung durch entsprechende Materialwahl beriicksichtiget werden muss, um ein
technisch einwandfreies Ergebnis zu erzielen. Der nachtragliche Fugenschluss in gebundener
Ausfuihrung Uber einer flexiblen Bettung ist nicht richtlinienkonform und wird von Spezialisten auf
keinen Fall empfohlen (es sei denn unter Verwendung von Fugenvergussmasse, die optisch ein sehr

unschdénes Bild ergibt).

Besondere Aspekte bei der Ausbildung von Pflasterfugen

Problematisch bzgl. der Fugenfillung ist die ungebundene Bauweise dann, wenn nach der
Herstellung der Pflasterflachen nicht genligend Zeit bleibt, damit sich die Fugen festigen kdnnen. Dies
ist der Fall bei frihzeitiger Freigabe fur den Fahrverkehr und bei der Reinigung mit motorbetriebenen
starken Besen und Absaugen des Kehrichts. Ein nachtréglicher Fugenschluss mit héherem
Widerstand gegen Auskehren und Saugen wird deshalb fast immer aus Griinden der maschinellen
Reinigung eingebracht.

Starker Regen ist i.A. keine Gefahr fir die Fugen, da das eingesetzte Material geniigend Widerstand
gegen Ausspllen selbst bei starken Regen bietet. Punktuelle Schaden sind dagegen an den Stellen
festzustellen, wo konzentriert Wasser auf eine Pflasterflache tropft, z.b. bei defekten Dachrinnen.

Nicht alle ungebundenen Pflasterflachen zeigen die gleichen Mangel bei der Fugenfillung. Hierbei
spielen Abmessungen und Material der Fugen, aber auch Bettung und Tragschicht eine Rolle. Von
Fachleuten wird als wirtschaftlichste und beste bauliche Lésung immer noch die ungebundene
Fugenverfiillung mit ausreichender Ruhezeit vor der Freigabe fir den Verkehr und einer nicht-
maschinellen Reinigung vorgeschlagen. Auf jeden Fall sollten saugende Kehrmaschinen
ausgeschlossen sein. Derart hergestellte und gepflegte Pflasterflachen kénnen nach einigen Jahren
durchaus eine Verfestigung der Fugen erreichen, die auch eine maschinelle Reinigung schadlos
Ubersteht.

Die in den letzten Jahren vielerorts praktizierte Fugenverfillung mit einem kunststoffverglteten Mortel
stellt eine Kombination aus gebundener und ungebundener Bauweise dar, die bisher nicht in die
entsprechenden technischen Vorschriften Eingang gefunden hat. Dennoch wird diese Lésung in der

Praxis an vielen Stellen praktiziert, z. T. mit positiven Ergebnissen.

In Aachen wurde im Jahr 1993 erstmals Fugen in gréBerem Umfang mit einem Spezialmértel verfugt.

Es handelt sich dabei um die ,Fahrbahn* aus GroBpflaster am Markt. Vorausgegangen waren
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mehrere Versuche mit verschiedenen Arten der Fugenverfillung im Bereich Hof und JakobstraBe. Am
Markt wie auch an den Probeflachen sind inzwischen die langfristigen Folgen einer
Fugenvermértelung in einer ansonsten ungebundenen Bauweise zu beobachten: bei den vermértelten
Flachen haben sich Bettung und Fugenmaterial offensichtlich unterhalb der Vermértelung gesetzt und
zu Ausbriichen oder Sackungen des Fugenmaterials geflihrt, sodass die Fugen dort inzwischen auf
einer Tiefe von mehreren Zentimetern offen sind.

Auch an anderen Stellen, wo eine nachtragliche Vermértelung offener Fugen vorgenommen wurde,
sind nach einer gewissen Zeit Ausbriiche des Fugenmaterials oder Absackungen festzustellen. Das
bedeutet, dass auch eine Vermértelung in ansonsten ungebundener Pflasterbauweise nur eine
temporéare Losung ist.

Als beste Lésung wird von Fachleuten und auch in der Fachliteratur immer noch die komplett
ungebundene Bauweise angesehen, sofern der Fugenschluss langfristig sicher gestellt ist. Dies ist vor
allem durch den Verzicht auf maschinelle Reinigung in der Konsolidierungsphase des Fugenmaterials
(mindestens innerhalb der Gewahrleistungspflicht) und durch periodisches Nachschlammen zu
erreichen. Die Verfugung mit Mortel gleich welcher Art ist demgegenUber allenfalls die zweit beste
Lésung, mit erheblichem finanziellem Aufwand verbunden, nur von mittelfristiger Dauer und mit
einigen technischen Unzulanglichkeiten behaftet.

Ein Vergleich des finanziellen Aufwands zwischen der komplett ungebundenen Bauweise incl. der
sinnvollen nicht-maschinellen Reinigung Gber mindestens vier Jahre einerseits und einer

kunststoffvergiteten Vermdrtelung andererseits liegt bisher nicht vor.

Lésungsvorschlag

Wie z.T. bereits in der Sitzung des Betriebsausschusses fliir den Aachener Stadtbetrieb am

13.03.2007 erlautert schlagt die Verwaltung folgendes vor:

- Einschlammen der Pflasterflachen mit offenen Fugen im Rahmen der regularen Unterhaltung
und unter Berlcksichtigung des Jahresbudgets.

- Handreinigung von neu angelegten bzw. neu verfugten Pflasterflachen. Erst nach Ablauf der
Gewabhrleistung (vier Jahre) sollen diese Flachen maschinell gereinigt werden, damit die
Fugenflillung mehr Zeit hat, sich zu verfestigen.

- Beobachtung der angelegten Probeflachen, auf denen verschiedene Fugenmaterialien
ausprobiert werden.

- Suche nach dem Maschinen und Geraten, mit denen die Pflasterflachen gereinigt werden
kénnen ohne die Fugen zu beschadigen, auf dem Fahrzeug-Markt

Daruber hinaus verfolgt die Fachverwaltung die weitere Diskussion Uber sinnvolle und angemessene
Pflasterbauweisen in den Gremien der Forschungsgesellschaft, in Seminaren sowie bei Konferenzen
zum fachlichen Erfahrungsaustausch und wird bei Vorliegen neuer Erkenntnisse von sich aus erneut
berichten.

Anlage/n:

Antrag der CDU-Fraktion im Rad der Stadt Aachen vom 26.02.2007
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