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Beschlussvorschlag:
Die Bezirksvertretung Aachen-Mitte nimmt den Bericht der Verwaltung zur Kenntnis. Sie empfiehlt
dem Mobilitatsausschuss, die Verwaltung mit der Erstellung einer Vorplanung auf Grundlage der

Querschnitte zu ,Planung V4“ zu beauftragen.

Der Mobilitatsausschuss nimmt den Bericht der Verwaltung zur Kenntnis. Er beauftragt die Verwaltung

mit der Erstellung einer Vorplanung auf Grundlage der Querschnitte zu ,Planung V4*
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Erlauterungen:

1. Anlass

Die RegioNetz wird in der Ludwigsallee zwischen der Kupferstrale und Bastei den Kanal und die
Versorgungsleitungen erneuern. Baubeginn dieser MalRnahme ist Marz 2020; das Bauende ist
voraussichtlich Mitte 2021. Die Wiederherstellung des Stralenraums soll dazu genutzt werden, die
bestehenden funktionalen Mangel in diesem Abschnitt zu beheben und insbesondere die nicht mehr
regelkonformen Radverkehrsanlagen aus den 90iger Jahren zu erneuern. (Der Mobilitatsausschuss
hat sich am 14.09.2017 bereits mit dem Abschnitt der Ludwigsallee zwischen Lousbergstralle und
Roermonder Strale beschaftigt und einen Planungs — und Ausfihrungsbeschluss gefasst: Hier
werden nach der Wiederherstellung der Oberflachen Ende 2019 auch die Radverkehrsanlagen
(Radfahrstreifen) regelkonform erneuert.

Im dazwischen liegenden Abschnitt von Lousbergstral’e bis Kupferstralle, in dem aktuell keine
Versorgungsleitungen neu verlegt werden, entsprechen die Breiten des Radfahrstreifens, des
Gehweges und der Parkstande nicht den aktuellen Regelwerken (Richtlinien fir Anlage von
Stadtstralten, RASt 06). Auch hier soll der Stralkenquerschnitt angepasst werden, so dass die

gesamte Ludwigsallee (von Bastei bis Ponttor) eine regelkonforme StralRenraumaufteilung erhalt.

2. Heutige Situation

Die Ludwigsallee ist Bestandteil des Hauptverkehrsstraliennetzes. Sie hat als Teil des Alleenringes
eine wesentliche Verbindungs — und Verteilerfunktion fiir den Verkehr. Die Ludwigsallee dient dariber
hinaus auch der Erreichbarkeit des innerstadtischen Hochschulcampus zwischen Wiillnerstralle,

Templergraben und ClalRenstralle, insbesondere durch Radfahrende.

Die Stralenraumbreite variiert zwischen ca. 11,00 m und 12,00 m. Die Ludwigsallee ist einseitig
entlang der Nordseite mit Wohnh&usern bebaut. Zwischen Haus Nr. 101 und 127 ist keine Bebauung
vorhanden; hier beginnt der Park des oberhalb liegenden Salvatorbergs. Stidlich grenzt der begriinte
Mittelstreifen (Teil der ehemaligen auflieren Stadtbefestigung aus dem 14. Jahrhundert) an. Die
Ludwigsallee ist in diesem Abschnitt mit zwei Richtungsfahrbahnen ausgebaut, die an der Kreuzung
Lousbergstralie in einen Geradeaus - Rechtsfahrstreifen und einen Geradeaus-Linksfahrstreifen
munden. Vor der Kreuzung ,Bastei” wird der Kfz-Verkehr auf der Monheimsallee auf einer ca. 5,20 m
Uberbreiten Spur in Richtung Ludwigsallee gefuhrt. (s. Anlage 1 — Bestand Lagepléne und Anlage 2 —

Fotos)

Radverkehr

In der Ludwigsallee wurde in den neunziger Jahren eine Radspur mit Breiten zwischen 1,40 m und
1,80 m angelegt, die spater als Radfahrstreifen mit einem unterbrochenen Breitstrich (25 cm) markiert
wurde. Die Radverkehrsanlage ist zwar an mehreren Stellen mit einem blauen Piktogramm (Zeichen
237) gekennzeichnet; aufgrund des fehlenden Verkehrszeichens in Form eines Verkehrsschildes
handelt es sich hierbei allerdings um keinen (benutzungspflichtigen) Radfahrstreifen. In seiner Breite,
seinem baulichen Zustand sowie der Markierung entspricht er nicht den Anforderungen nach den

»Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen, ERA 2010“: Es fehlen der erforderliche
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Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr entlang der Hauserseite, so dass ein Unfallrisiko fiir
Radfahrende durch plétzlich gedffnete Autotliren (,Dooring-Unfalle®) entsteht. Diese Gefahr wird durch
den zu schmal eingerichteten Langsparkstreifen (1,90 m) nochmals erh6ht, da eine Vielzahl von
abgestellten Kraftfahrzeugen aufgrund der Fahrzeugbreite Teile der Radverkehrsanlage in Anspruch
nehmen. Ein

zusatzlicher Sicherheitsraum zum flieRenden Verkehr, der an Stralen mit starkem
Kraftfahrzeugverkehr erforderlich ist, so dass beim Uberholen von Radfahrenden ein
Sicherheitsabstand von 1,50 m eingehalten werden kann, fehlt ebenfalls. (laut Verwaltungsvorschrift
zur StralRenverkehrsordnung, VwV-StVO zu Absatz 4, Satz 2, Nr. 3, 22.05.2017.) Als weiterer Mangel
auf diesem Streckenabschnitt kdnnen die fehlenden Roteinfarbungen der Furten an den beiden
Knotenpunkten (Lousbergstralle und Kupferstralle) aufgefiihrt werden. Die Einrichtung der farblich
hervorgehobenen Furten ist zwar nicht verpflichtend, diese kénnen allerdings die Verkehrssicherheit
fir Radfahrende erhéhen, da andere Verkehrsteilnehmer durch diese ausdriicklich auf den

Radverkehr hingewiesen werden.

OPNV
Der betroffene Abschnitt der Ludwigsallee wird von den Bussen der Linien 3A, 13A und einzelnen
Fahrten der Linie 30 befahren. Die einzige Haltestelle ,Ehrenmal/ Lousberg* befindet sich an der

Einmindung ,Kupferstrale” und ist als Fahrbahnrandhaltestelle ausgebildet.

FuRgangerverkehr

Auch das Platzangebot fir FuRganger entspricht nur in Teilbereichen den Anforderungen der
Richtlinien. Die Breiten variieren von ca. 1,80 m bis ca. 2,60 m. An der Bushaltestelle ,Ehrenmal/
Lousberg“ ist der Wartebereich ca. 4.00 m breit, da dort kein Parken méglich ist. Zwischen Haus Nr.
77 und der Salvatorstrale ist das Parken auf dem Gehweg zuldssig, so dass der hier fir die
FuRganger verbleibende Platz unter 2,0 m liegt. Diese Breite entspricht nicht den Anforderungen der
einschlagigen Empfehlungen und Richtlinien der FGSV (RASt 06 und EFA 02) sowie der VwV-StVO.
Die Verwaltungsvorschriften zur StVO weisen im Absatz 1 zu § 42 Verkehrszeichen (zu Zeichen 315)
darauf hin, dass ,das Parken auf Gehwegen (...) nur zugelassen werden (darf), wenn gentigend Platz
fur den unbehinderten Verkehr von Fulgangern gegebenenfalls mit Kinderwagen oder

Rollstuhlfahrern auch im Begegnungsverkehr bleibt, (...).“ Dies ist im vorliegenden Fall nicht gegeben.

Parken

Derzeit gibt es im 6ffentlichen Raum fur ca. 64 Fahrzeuge Parkmdglichkeiten: Davon 14 auf einem
nicht befestigten Streifen unterhalb der Baume des begriinten Mittelstreifens zwischen Kupferstralle
und Lousbergstralie sowie 50 Parkplatze am gegeniberliegenden Fahrbahnrand vor der Bebauung.
Alle Parkstande befinden sich im Bewohnerparkbereich "N". Nach Einfiihrung des Bewohnerparkens
2014 zeigten die Ergebnisse der Parkraumnachuntersuchung von 2017, dass die Parkraumnachfrage
im Vergleich zum Zeitpunkt vor der Einfiihrung der Bewohnerparkzone deutlich gesunken ist.
Wahrend 2011 noch 82 % der 6ffentlichen Parkstande im Tagesmittel belegt waren, lag die
Auslastung im Jahr 2017 bei 63 %. Insbesondere auf der Ludwigsallee (von 95 % auf 67 %) ist die
Auslastung des 6ffentlichen Parkraumes deutlich zurickgegangen. Dies ist in erster Linie durch die

verminderte Parkraumnachfrage durch gebietsfremde Personen (keine Bewohner/innen des
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Untersuchungsgebietes) im Gesamtgebiet zu erklaren. Zudem war auf der Ludwigsallee der geringste
Anteil an Kraftfahrzeugen von Bewohnerinnen und Bewohnern des Gebietes (rund 15 %) zu

verzeichnen,

Verkehrsmengen

Die letzte Verkehrszahlung fur den Abschnitt zwischen Lousbergstral’e und Kupferstral3e datiert aus
dem Jahr 2001. Eine im Knoten ,An der Bastei“ im Winter 2014 durchgefiihrte Zahlung ergab, dass in
die Ludwigsallee zwischen 7 und 19 Uhr ca. 13.500 Kraftfahrzeuge einfuhren und im Vergleich zu

2001 (ca. 15.400 Kfz) die Verkehrsmenge um ca. 14 % zurliickgegangen ist.

Baume

Zwischen Bastei und Lousbergstral3e befinden sich in der Ludwigsallee am Rand des begrinten Mit-
telstreifens 51 Baume. Im Abschnitt Lousbergstralie bis Kupferstralle ist auf einem unbefestigten
Streifen unterhalb der Baume das Parken heute zulassig (s.0); im weiteren Verlauf bis zur Bastei ist
derzeit das Parken nicht erlaubt.

Grundsatzlich fuhrt ein Abstellen von Kraftfahrzeugen im Bereich unversiegelter Kronentraufbereiche
geschutzter Baumen bereits mittelfristig zu erheblichen Schaden im Wurzelbereich der betroffenen
Baume. Auch das fach- und sachgerechte Anlegen von Parkplatzflachen unterhalb derzeit
unversiegelter Kronentraufbereiche fuhrt unweigerlich, auch unter Berlcksichtigung einer fur die
Baume umsichtigen und schonenden Arbeitsweise, zu erheblichen Eingriffen im durchwurzelten
Bodenstandraum der Baume, was sich ebenfalls nachteilig auf die Vitalitat und Lebenserwartung des
betroffenen Baumbestandes auswirkt. Die Anlage eines weiteren Parkstreifens unterhalb
unversiegelter Kronentraufbereiche geschuitzter Baume ist im Rahmen der Baumschutzsatzung nicht
genehmigungsfahig.

3. Planung
Ziel der Planung ist die Anlage regelkonformer Verkehrsanlagen und die Erhéhung der objektiven und
subjektiven Sicherheit fiir Radfahrende und FuRganger. In der Fahrbahn kann die Flihrung des
Radverkehrs mit unterschiedlichen MaRnahmen und Qualitaten erreicht werden. Teilweise sind auch
bauliche Anpassungen der Gehwegbreiten erforderlich. Aufgrund der Stralencharakteristik, der
bestehenden Flachenverfugbarkeit und den oben beschriebenen Aufgabenstellungen ergeben sich
vier verschiedene Planungsanséatze (Siehe Anlage 3, Querschnitte 6,7,8,13,15 - Varianten).
¢ Grundsatzlich soll in allen Varianten das zwischen Haus Nr. 77 und der Salvatorstrale
angeordnete Gehwegparken entfallen und ein mindestens 2,0 m breiter separater Gehweg
durch Versetzen der hauserseitigen Bordsteinanlage geschaffen werden.
¢ In der Knotenpunktzufahrt Lousbergstrae wird auflerdem eine Aufstellflache fir den
Radverkehr von 5,00 m Lange vorgeschlagen, um zum einen das Linksabbiegen zu
erleichtern und zum anderen die Radfahrenden im Blickfeld des Kraftfahrzeugverkehrs zu
halten. DarUber hinaus kdnnte zusatzlich die Mdglichkeit des indirekten Linksabbiegens tber
die Knotenpunktzufahrt Lousbergstra’e ermdglicht werden, indem dort eine entsprechende

Aufstellflache markiert wird.
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e Die Furten der Radverkehrsanlagen an den Einmindungen zur Salvatorstral3e, Kupferstralle
und im Ubergang zum bereits geplanten Radfahrstreifen (ab LousbergstralRe) sollen rot
eingefarbt werden.

e Im Abschnitt zwischen Bastei und SalvatorstraRe Iasst sich aufgrund der Mauern und
Treppenanlagen zu den ca. 2 — 3 m hoher liegenden Hausern derzeit der Strallenraum nicht
verbreitern. Die technische Machbarkeit einer Stralenraumverbreiterung auf der Hauserseite

ware separat zu priifen. Allerdings ware der Eingriff mit erheblichen Kosten verbunden.
An 5 ausgewahlten Querschnitten zwischen Lousbergstrafie und Bastei werden die alternativen
Vorschlage zur zukinftigen Verkehrsflachenaufteilung dargestellt. Die Querschnitte geben die jeweils

unterschiedlichen raumlichen Situationen im Verlauf der Ludwigsallee wieder.

Variante 1 — Schutzstreifen und Parken wie heute

Die Variante 1 sieht die Markierung eines Schutzstreifens mit Sicherheitstrennstreifen neben einem
Parkstreifen vor. Die Fahrgassenbreite betragt 5,55 m ohne Mittelmarkierung (nach RASt 06 eine
ausreichende Fahrbahnbreite zum Nebeneinanderfahren von Kfz und LKW/Bus) und im
Kurvenbereich an der Einmiindung Kupferstrafte 6,45 m. Der Schutzstreifen variiert zwischen 1,45 m
und 1,85 m zzgl. je 0,5 m Sicherheitstrennstreifen zum Parken. Im engen Strallenraum vor der
Lichtsignalanlage an der LousbergstralRe lassen sich keine Regelmalle einhalten (siehe Querschnitt
6). Hier kénnte nur ein 1,90 m Parkstreifen mit einem 0,35 m Sicherheitstrennstreifen zum 1,45 m
Schutzstreifen markiert werden, was hier keine wirkliche Verbesserung gegentber heute darstellt. Um
die Regelmalie der Richtlinien umzusetzen, missen an der Hauserseite zwischen Haus-Nr. 27 bis 41

ca. 7 Parkstande entfallen, so dass sich die Anzahl der Parkstande auf ca. 57 reduziert.

Variante 2 — Radfahrstreifen und nur Parken auf Griinstreifen

Im Rahmen des Aktionsplans ,Mobilitdt neu denken® hat das Biiro SVK Kaulen fiir die Ludwigsallee
Vorschlage zur Verbesserung der Rahmenbedingungen und der Verkehrssicherheit flir den
Fahrradverkehr erarbeitet. Es wurde vorgeschlagen, eine durchgehend breite Radverkehrsanlage
einzurichten, in der auch héhere Fahrgeschwindigkeiten (pedelecs) und Uberholvorgénge (auch mit
Lastenradern) moglich sind.

In der Variante 2 wird deshalb die Markierung eines 2,50 m breiten Radfahrstreifen (inklusive
Sicherheitsraum zum Kfz-Verkehr) vorgeschlagen. Zwischen Kupferstral’e und Lousbergstrafie sind 2
Kfz-Spuren mit Breiten zwischen 5,80 m und 6,50 vorgesehen. Zwischen Salvatorstralle und
Kupferstralie wird der Kfz - Verkehr iber einen Uberbreiten Fahrstreifen (ohne Mittelmarkierung) mit
einer Breite von 5,00 m (ausreichende Fahrbahnbreite zum Nebeneinanderfahren von zwei
Kraftfahrzeugen) gefuhrt. Zwischen Haus Nr. 77 und der Salvatorstralie soll das Gehwegparken
entfallen, damit die 3,70 m breite Flache dem FuR3ganger komplett (ohne Umbau) zur Verfligung steht.
In H6he der Bastei soll zur die Rampen — und Treppenanlage im Seitenraum auf der nérdlichen
StralRenseite zurlickgebaut werden.

Das Langsparken entlang der Hauserseite entfallt. Stattdessen wurde eine komplette Verlagerung des
Parkens auf den gegeniiberliegenden begriinten Mittelstreifen vorgeschlagen (in Erganzung der
heutigen 14 Parkmaoglichkeiten im begriinten Mittelstreifen s.o.). Ein zusatzlicher 0,5 m breiter
Sicherheitsstreifen am linken Fahrbahnrand sollte das Aussteigen am Stral3enrand erleichtern und
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sicherer gestalten. Diese vom Gutachter vorgeschlagene Erganzung eines Parkstreifens zwischen
den Baumen ist aus Grinden des Baumschutzes nicht méglich, so dass in dieser Variante durch den

Wegfall des Langsparkens entlang der Hauserseite ca. 50 Parkstédnde entfallen wirden.

Variante 3 — Schutzstreifen und nur linksseitiges Parken auf Fahrbahn

Die Variante 3 sieht wie in Variante 1 die Markierung eines Schutzstreifens vor. Allerdings wird auf
einen Parkstreifen entlang der Hauserseite verzichtet und stattdessen linksseitig, wo es die
StralRenraumbreite zulasst, ein mindestens 2,0 m breiter Parkstreifen auf der Fahrbahn entlang des
begriinten Mittelstreifens markiert. Die Fahrgassenbreite betragt zwischen ca. 5,55 m und 5,70 m, im
Kurvenbereich an der Einmindung KupferstraRe stehen 6,45 m zur Verfligung. In dieser Variante
kann durch die Verlagerung des Parkens auf die gegenlber liegende Strallenseite Platz fiir einen
breiteren Schutzstreifens gewonnen werden; er variiert zwischen ca. 1,75 m — 1,85 m. Ein linksseitiger
Parkstreifen hat allerdings den Nachteil, dass die Anwohner der Ludwigsallee die Fahrbahn entweder
ungesichert queren oder Umwege bis zur nachsten Lichtsignalanlage in Kauf nehmen missten. Die

Anzahl der Parkstande bleibt gleich gegeniber heute.

Variante 4 - Radfahrstreifen mit beidseitigem Parken und einer Kfz-Spur

In dieser Variante wird der Platz fur regelkonforme und durchgehend breite Radverkehrsanlagen
(Radfahrstreifen) durch eine weitgehend einstreifige Fihrung des Kfz-Verkehrs gewonnen. Der in
dieser Variante geplante Radfahrstreifen soll in einer Breite von ca. 2,75 m (inklusive Sicherheitsraum
zum Kfz-Verkehr, siehe Anlage 5 — Detail Radfahrstreifen) neben einem ca. 2,00 m bis 2,30 m breitem
Parkstreifen mit einem ca. 0,50 m bis 0,75 m breiten Sicherheitstrennstreifen angelegt werden. Der
Kfz-Verkehr wird daneben auf einem ca. 3,50 m breiten Fahrstreifen gefiihrt. Der Gehweg soll im
Bereich des heutigen Gehwegparkens von 1,80 m auf 2,50 m baulich verbreitert werden.

Zu Beginn der Ludwigsallee soll ab dem Knoten Bastei ein Uberbreiter ca. 5,55 m breiter Fahrstreifen
als Verflechtungsbereich bis zum Beginn der einstreifigen Fihrung etwa in Héhe Salvatorstralle
angelegt werden. (Auf der Monheimsallee fahren heute zwei Kraftfahrzeuge nebeneinander vom 5,20
m breiten Fahrstreifen in die Ludwigsallee.) Der Radfahrstreifen kann im Verflechtungsbereich nur in
einer Breite von 1,75 m vorgesehen werden.

Dieser Vorschlag basiert auf der Verkehrssituation, die seit Beginn der BaumaRnahme der RegioNetz
GmbH (Oktober 2018) zwischen Lousbergstralie und Roermonder Stral’e beobachtet wurde: Bedingt
durch die Arbeiten in der Fahrbahn und den Nebenanlagen steht seit fast einem Jahr in der
Ludwigsallee nur ein Fahrstreifen von Kupferstral3e bis kurz vor dem Knoten Ponttor fir den Kfz-
Verkehr zur Verfigung. Ab der KupferstralRe vor der Lichtsignalanlage an der LousbergstralRe ist der
rechte Fahrstreifen nur von (wenigen) rechts abbiegenden Fahrzeugen befahrbar. Die Uberpriifung
der Leistungsfahigkeit ergab, dass die einstreifige Verkehrsfiihrung aufgrund der ausreichend langen
Griinphase moglich ist, um die Verkehre aus Richtung Bastei abzuwickeln: Im Gegensatz zur heutigen
Baustellenfiihrung soll im Aufstellbereich vor dem Knoten Lousbergstrale der Verkehr wieder
zweistreifig in einem Gerade - Rechtsfahrstreifen und einen Geradeaus-Linksfahrstreifen gefthrt
werden, um zweistreifig Uber den Knoten in Richtung Ponttor zu fahren.

Die bestehenden Parkmoglichkeiten mit ca. 64 Parkstanden bleiben erhalten. Im Bereich des Knoten
zur Lousbergstralle werden im Aufstellbereich einige Parkstande entfallen, fiir die im Bereich der
Einmindung Kupferstralle Ersatz geschaffen werden kann.

Vorlage FB 61/1217/WP17 der Stadt Aachen Ausdruck vom: 26.08.2019 Seite: 6/8



4. Fazit

Far die Abwagung der Planungselemente gilt grundsatzlich, dass die Verkehrssicherheit fur alle
Verkehrsteilnehmer tber den Komfort der Verkehrsteilnehmer zu stellen ist (VwV-StVO, Allgemeine
Verwaltungsvorschrift zur StraRenverkehrs-Ordnung, Abschnitt A, zu § 39-43). Die unterschiedlichen
Radverkehrsanlagen, Fahrstreifenbreiten und Anzahl der Parkstande der vier Varianten sind in Anlage
4 gegenubergestellt. Unter Berlicksichtigung der Belange der Radfahrer wurden Varianten mit ein-
und zweistreifiger Flihrung des motorisierten Verkehrs entwickelt. Nach Abwagung aller Belange wird
die Variante 4 als Vorzugsvariante vorgeschlagen. Hierdurch kann eine deutliche Erhdhung der
Verkehrssicherheit fiir den Rad- und FuRverkehr erreicht werden.

In den Varianten 1 und 3 wird der Radverkehr auf einem Schutzstreifen gefiihrt. Dieser darf im
Bedarfsfall durch Kfz-Verkehr Giberfahren werden - im Gegensatz zum heutigen Radfahrstreifen, der
nur von Radfahrenden genutzt werden darf. Deshalb konnte die Anlage von Schutzstreifen subjektiv
als Verschlechterung gegeniiber heute empfunden werden, auch wenn die Breite der Parkstande und
Sicherheitsabstande zum Parken eine Verbesserung darstellen. Dariber hinaus schafft die
Verlagerung des Parkens auf die linke Fahrbahnseite - wie in Variante 3 - ein zusatzliches Problem
fur die querenden Anwohner.

Die Fuhrung des Radverkehrs hingegen auf einem breiten Radfahrstreifen mit Sicherheitsabstanden
und Sicherheitsrdumen (ohne Mindestmale) wird aus Sicherheitsgriinden favorisiert. Die Ergebnisse
der Parkraumuntersuchung von 2017 (s.0.) haben ergeben, dass die Auslastung der Parkstande seit
2014 um ca. 30 % zurickgegangen ist. Eine mafvolle Reduzierung des bestehenden
Parkraumangebotes ist daher grundsatzlich vertraglich. Eine Reduzierung des Parkraumangebots um
50 Parkstande (= 70 %) hatte allerdings einen deutlich erhéhten Parkdruck zur Folge.

Die neue Querschnittsaufteilung der Variante 4 stellt deshalb mit der
e Flhrung des Radverkehrs auf einem bis zu 2,75 m breiten Radfahrstreifen
e bei Beibehaltung der Parkmdéglichkeiten auf der Hauserseite und
e mit einer ausreichend breiten Kfz-Spur

eine sinnvolle neue Verkehrsflachenaufteilung dar.

Eine StraBenraumaufteilung, die zwei Kfz-Fahrstreifen, eine Radverkehrsanlage, Langsparkstreifen
sowie ausreichende Bewegungsraume fir FulRganger gewabhrleistet, ist im vorliegenden
StralRenraumquerschnitt nicht umsetzbar. Die ASEAG favorisiert aus betrieblichen Griinden die

Variante 1.

Abschnitt Lousbergstralie - Ponttor

Sollten sich aus der Beschlusslage zu dieser Vorlage Anderungen in der zukiinftigen Aufteilung des
StraBenraumes ergeben, ist es erforderlich, die in 2017 beschlossene Verkehrsflachenaufteilung im

Abschnitt Lousbergstralle bis Ponttor zeitnah zu Gberpriifen und ggfs. anzupassen.
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5. Weitere Vorgehensweise

Die Regionetz GmbH muss die Stralle nach ihrer BaumalRnahme in einen ordnungsgemafen Zustand
versetzen, der dem vorherigen Querschnitt und Ausbauzustand der Stral3e entspricht. Die reine
Wiederherstellung wird durch die Regionetz GmbH vorgenommen. Fur die Anpassungsmallnahmen
im Strallenraum sind zusatzlich Mittel aus dem stadtischen Haushalt erforderlich.

Das bedeutet fir die Ludwigsallee zwischen Bastei und KupferstralRe, dass aus der gemeinsamen
Durchflihrung der Bauarbeiten mit der Regionetz GmbH fiir die Stadt nur ein Teilbetrag der Baukosten
anfallen wird. Zwischen Kupferstraflte und Lousbergstralie sind stadtische Mittel fir die

Markierungsarbeiten und sowie ggf. die Erneuerung der Fahrbahnoberflache erforderlich.

Eine Kostenschatzung kann erst im Rahmen der Vorplanung zu einer beschlossenen Variante

ermittelt werden.

Anlage/n:

Anlage 1 - Bestand Lageplane

Anlage 2 - Fotos

Anlage 3 - Querschnitte 6,7,8,13,15, Varianten
Anlage 4 — Variantenvergleich

Anlage 5 — Detail Radfahrstreifen
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