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Finanzielle Auswirkungen
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Erlauterungen:

Der Verwaltung liegt ein Ratsantrag der Grune Fraktion vom 07.06.2018 zu "Schnittstellen Bus-
Bahnverkehr in Aachen optimieren" (vgl. Anlage 1) vor, mit der Zielsetzung ein MalRnahmenbundel fir
die Optimierung der Schnittstellen von Bus- und Bahnverkehr an den Aachener Bahnhdéfen zu

erarbeiten.

Der Aachener Verkehrsverbund (AVV) hat am 02.07.2018 einen Expertenworkshop zur Verbesserung
der Verknipfung zwischen Bus und Bahn in der Stadt Aachen und der StadteRegion Aachen mit
OPNV-Planerinnen und -Planern der OPNV-Aufgabentrager und der stadteregionalen Kommunen,
Vertretern der Bus- und Bahnverkehrsunternehmen sowie Eisenbahninfrastrukturunternehmen
veranstaltet. In Vortrdgen wurden aktuelle Sachstande prasentiert, Lésungsansatze aufgezeigt und
MalRnahmen zur Optimierung von Anschlissen zwischen Bus und Schiene diskutiert.

Hierliber wurde in einer AVV-Beiratsvorlage in der Sitzung am 13.11.2018 berichtet.

Nachgelagert haben Gesprache zwischen den Verkehrsunternehmen, dem NVR, dem AVV und der
Stadtverwaltung zur Optimierung der Umsteigesituationen an den Aachener Bahnhdéfen bzw.
Haltepunkten stattgefunden. Es wurden relevante Anschlussbeziehungen Bus/Bahn bzw. Bahn/Bus
im Hinblick auf fahrplanmaRige Ubergangsmdéglichkeiten sowie die Stabilitat der Ubergangszeiten
Uberpraft, Mangel und Verbesserungspotenziale fir die Umsteigewege (z.B. Wegweisung, Direktheit,
Barrierefreiheit, Beleuchtung) sowie die Méglichkeiten einer betrieblichen Anschlusssicherung
diskutiert.

Konkret im Antrag genannte Beispiele und Anregungen zu Verbesserungen wurden ebenfalls erortert.

An allen Aachener Bahnhdofen und Haltepunkten besteht Optimierungspotenzial hinsichtlich der
Beschilderung, sowohl im Bahnhofsgebdude/am Bahnsteig selbst als auch im Zulauf als
Wegebeschilderung. Diese Mangel werden derzeit von der Verwaltung analysiert und in direkten
Gesprachen mit der DB, dem NVR und mit dem AVV diskutiert.

Um Wartezeiten fir ankommende Bahnreisende in den Abend- und Nachtstunden zu verkiirzen wird
vorgeschlagen, Busse innerhalb eines bestimmten Zeitrahmens auf verspatet eintreffende Ziige
warten zu lassen. DFI-Anzeigen an bahnhofsnahen Bushaltestellen mit sowohl Bahn- als auch
Busabfahrzeiten in Echtzeit werden angestrebt. Hierfiir soll ein Férderantrag nach § 12 OPNVG NRW
beim NVR in 2020 gestellt werden. Anzeiger zu den aktuellen Busabfahrtszeiten an Bahnhdfen gibt es
heute am Bahnhof Rothe Erde Uber den Treppenzugang bzw. Gber dem Hauptausgang im
Bahnhofsgebaude im Hauptbahnhof. Eine lagegiinstige und auch vandalismus- und wettergeschiitzte
Anbringung einer solchen Anzeige an den Haltepunkten Schanz und Eilendorf ist schwierig. Am
Bahnhof Aachen West ware die Montage einer Busabfahrtsanzeige Giber dem Treppenzugang
denkbar.

Aachen Hauptbahnhof

Der Aachener Hauptbahnhof ist Knotenpunkt sowohl im Regional- als auch im Fernverkehr und der

wichtigste Verknipfungspunkt Bus/Bahn bzw. Bahn/Bus im Stadtgebiet. Gute Verknipfungen
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zwischen den beiden Verkehrstragern Bus und Bahn mit guten Anschliissen mit méglichst geringen

Wartezeiten ist besonders wichtig.

Mit Fertigstellung des Stdausganges ist dort mittelfristig im Bereich des neuen Zuganges an der
KasinostralRe auch eine zusatzliche Verknipfungsmaglichkeit mit den Buslinien 14, 34 und 54
mdglich.

Mit dem neuen Zugang sollten die Busanbindungen des Hauptbahnhofes auf dem Priifstand gestellt
und ggf. optimiert werden. So ware es z.B. denkbar, die Linie 14 - analog zu den beiden Linien 34 und
54 heute - ggfs. Gber die Theaterstralde statt Uiber die Romerstralle - Boxgraben - Karmeliterstralle zu
fuhren, da am zukiinftigen Stidausgang zeitlich giinstigere Umsteigemdglichkeiten zur Bahn entstehen
werden. Zu bertcksichtigen sind jedoch auch andere wichtige Umsteigebeziehungen Bus-Bus, z.B. in
die/aus den Ringlinien 3A/3B bzw. 13A/13B. Eine solche Linienweganderung muss daher sorgfaltig

gepruft werden.

Im Ratsantrag wird die Fihrung von weiteren Buslinien iber den Aachener Hauptbahnhof, wie z.B.
der Linien 33 und SB 66, vorgeschlagen. Nach erneuter Prifung - die Vorschlage wurden bereits im
Rahmen der Untersuchung Busnetz 2015+ untersucht - Gberwiegen bei beiden
Linienanderungsvorschlagen die negativen Effekte und werden daher sowohl von der ASEAG als
auch von der Verwaltung nicht befurwortet:

Die Linie 33 bildet auf der Achse Normaluhr - Viktoriaallee zusammen mit den Linien 7, 27, 37 einen
7,5-Minuten-Takt (Citytakt). Zur direkten Anbindung des Hauptbahnhofs wiirde die Linie 33
stadteinwarts auf einer Route Uber die Lothringer Stralle (demnachst Radvorrangroute) -
Wilhelmstralle - Rémerstralle - Boxgraben - Karmeliterstrale - FranzstralRe - Kapuzinergraben geflihrt
werden missen, stadtauswarts aber Uiber die Zollernstral3e statt Uber die Lothringer Stralle. Der
Linienweg wurde sich um ca. 1.000 m, mit insgesamt einer zusatzlichen Haltestelle, verlangern. Die
Fahrzeit wirde sich um rd. 3,5 Minuten im Vergleich zu heute erhdhen. Aulerdem missten entweder
die Taktlagen in der Oppenhoffallee (mit den Linien 7, 27, 37 und 33 unter Verzicht des 7,5-Minuten-
Taktes zwischen Ponttor und Frankenberger Viertel) oder aber auf dem weiteren Linienweg in
Richtung H6rn/Campus Melaten (mit den Linien 33, 73, 1 und 41) angepasst werden, um den Citytakt
weiterhin zu gewabhrleisten, was wiederum die Taktlagen der anderen betroffenen Citytakt-Achsen
(u.a. auf der Julicher StralRe) beeinflussen wirden. Abgesehen von den oben aufgefiihrten
betrieblichen Argumenten ware die Mehrzahl der Fahrgaste mit Quelle/Ziel Innenstadt von der
verlangerten Fahrzeit negativ betroffen.

In der heutigen Situation wird der Hauptbahnhof tber die Bushaltestelle "Wallstrale" in der
Theaterstral’e angebunden; Die FuBwegeentfernung von der Haltestelle zum Bahnhofsgebaude Hbf.
betragt rd. 350 m.

Eine Verlangerung der Linie SB 66 Uiber Aachen Bushof bis Aachen Hbf. wird aufgrund des bereits
heute dichten Angebotes nicht befirwortet. AuRerdem konnte die Strecke nicht aus der Wendezeit der
Linie SB 66 heraus gefahren werden, so dass Uber die Mehrleistung hinaus auch Kosten fiir ein
zusétzliches Fahrzeug und Fahrpersonal im Umlauf einzuplanen wéare. Bereits heute besteht schon
die Mdglichkeit des Umstiegs in den SPNV am Bf Rothe Erde, die von der Linie SB 66 direkt
angefahren wird.

Vorlage FB 61/1220/WP17 der Stadt Aachen Ausdruck vom: 06.06.2019 Seite: 4/6

4 von 8 in Zusammenstellung



Die Idee, am Aachen Hauptbahnhof endende regionale SPNV-Linien Gber den Hauptbahnhof hinaus
bis zum Bahnhof Rothe Erde bzw. bis zum Westbahnhof zu verlangern wurde mit dem NVR erdrtert.
Hierflr sind Umbau- und Erweiterungsarbeiten im Aachen Hbf. erforderlich, die vor 2025 nicht

abgeschlossen sind.

Bahnhof Rothe Erde
Am Bahnhof Rothe Erde steigen taglich rd. 5.400 Fahrgaste in die dort abfahrenden Busse und

Bahnen ein, davon viele Umsteiger. Besonders in den Abendstunden und an Wochenenden ist eine
gute Verknupfung der beiden Verkehrsmittel sehr wichtig. So gibt es derzeit z.B. montags bis
donnerstags bei den spaten Zugankiinften aus Kéln Ubergangszeiten von 7 bzw. 5 Minuten nach
Kornelimlnster/Walheim. Bei Zugverspatungen klappt der Anschluss an die letzte Linienfahrt dann
nicht mehr. Dabei kann der Linienverkehr kaum auf verspatete Ziige warten; die Linie 35 hat z.B.
einen weiteren Anschluss in Walheim einzuhalten. Grundsatzlich werden weitere

Optimierungsmdglichkeiten in den Tagesrandlagen gepruft.

Durch eine geanderte Linienflhrung der beiden Linien 12 und 22 am Kennedypark tber Diippelstralle
und Reichsweg kdnnte der Zu- bzw. Abgangsweg zum Bf. Rothe Erde erheblich verkirzt werden. Bei
einer Probefahrt mit einem Gelenkbus wurde allerdings festgestellt, dass der Reichsweg aufgrund der
geringen Fahrbahnbreite fir den Linienverkehr ungeeignet ist. Andere alternative Linienwege fiir die
Linie 12 und 22 werden nicht gesehen, ohne die ErschlieBungsaufgabe der beiden Linien im Ostviertel
einzuschranken. Die Ortsteile Rothe Erde und Eilendorf sind aber halbstiindlich durch die Linie 7 an

den Bf. Rothe Erde angebunden.

Haltepunkt Eilendorf

Von Ziigen aus Richtung Kéln kommend besteht derzeit keinen Anschluss auf Fahrten der Linie 7 in
Richtung Verlautenheide. Lediglich um 21:42 Uhr wird eine ALT-Fahrt der Linie 7 in Richtung
Verlautenheide im Anschluss an die RE 9 aus Koéiln (Ankunft 21:38 Uhr) angeboten.

Die Anpassung an die Zuge der Euregiobahn ist nicht ohne weiteres méglich: Die Euregiobahn RB 20
kommt jeweils aus beiden Richtungen um 15 Minuten versetzt in Eilendorf an (RB 20 von Aachen Hbf.
zur Minute '09 bzw. '39, von Duren/Stolberg zur Minute '24 bzw. '54. Daher lassen sich bei einem 30-
Minuten-Takt auf der Linie 7 Anschlisse aus beiden Richtungen leider nicht realisieren. (Heute
Abfahrt der Linie 7 in Richtung Verlautenheide zur Minute "51 / in Richtung Nirm-Am Tunnel zur
Minute 21, d.h. 12 Minuten nach Ankunft RB 20 von Aachen Hbf. bzw. Herzogenrath/Aachen West).
Eine Verkirzung der Umsteigezeiten von der Euregiobahn aus Richtung Diren/Langerwehe bzw.
Stolberg Altstadt ist daher ohne gleichzeitige Verschlechterung der Umsteigezeiten von der
Euregiobahn aus Richtung Aachen Hbf. nur mit zusatzlichen Fahrten der Linie 7 bzw. durch eine
Taktverdichtung erreichbar.

Der Anschluss zwischen der Linie 2 und den Regionalbahnen hat je nach Fahrtrichtung

unterschiedliche Ubergangszeiten zwischen 8 und 12 Minuten.
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Die bestehende Wegweisung an den Zuwegungen zu den Bahnsteigen weist Mangel auf und wird
derzeit Uberarbeitet. Langerfristig ist ein Umbau des Bahnhofs geplant, der die Defizite der weiten

Zuwegungen und der fehlenden zentralen Querungsmaoglichkeit der Gleise beheben soll.

Haltepunkt Schanz

Die vorhandene statische Wegweisung am Haltepunkt zu den Buslinien bzw. zu den Zigen ist teils
veraltet und muss Uberarbeitet werden. Im Bereich der Bahnsteige kénnten DFI-Anzeigen neben den
Zugabfahrtszeiten auch Uber die Abfahrtszeiten der Busse informieren und umgekehrt. Hierfir waren

entsprechende Forderantrage zu stellen.

Bahnhof Aachen West

Der NVR plant, die Barrierefreiheit am Bahnhof Aachen West im Zuge der Modernisierungsoffensive

des Landes (MOF3) mit einer neuen Zuwegung und einer Aufzugsanlage zum Mittelbahnsteig vom
Seffenter Weg aus herzustellen. Die Stadt Aachen beabsichtigt, das Bahnhofsumfeld - Republikplatz
sowie Bushaltestellen zu tberplanen und gestalterisch aufzuwerten. Bei einer Umgestaltung des
Vorplatzes sollen die Lagen der Haltestellen optimiert und diese barrierefrei ausgebaut werden.

An der Bushaltestelle in Fahrtrichtung Hérn/Campus Melaten stehen bereits digitale Ist-Zeit-
Informationen fir die Fahrgaste zur Verfligung. Weitere Anlagen mit Ist-Zeit-Informationen, z.B.
analog zum Bahnhof Rothe Erde mit den Abfahrtszeiten der Busse im Bereich des Abgangs zum
Seffenter Weg sind denkbar und werden geprift.

Auch hier wird die statische Wegweisung zum Bahnsteig und zu den Bushaltestellen optimiert.

Weiteres Vorgehen

Der Prozess zur Verbesserung der Verknlpfung zwischen Bus und Bahn ist angestof3en und wird
kontinuierlich in Gesprachen mit NVR, DB Station & Service, AVV und ASEAG fortgefihrt.
Grundsatzlich wird angestrebt, die Information zu den Echtzeiten der Busse und Bahnen sowie die
Kommunikation zwischen diesen zu verbessern.

Fir bauliche und technische MaRnahmen, die dem Zweck einer Verbesserung der Umsteige- und
Anschlusssituation an Verknipfungspunkten dienen, gibt es Fordermdglichkeiten mit bis zu 90%

Forderquote.

Der Antrag gilt als behandelt.

Anlage/n:
Anlage 1: Antrag der Grune-Fraktion vom 07.06.2018
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Anlage 1, Seite 1

GRUNE

Fraktion im Rat der Stadt Aachen

Eingang bei FB 01
Oberbiirgermeister )
Marcel Philipp 13, Juni 2018

* Rathaus

52058 Aachen M,_ o , A}

07.06.2018

GRUNE 182018
Ratsantrag

Schnittstellen Bus-Bahnverkehr in Aachen optimieren

Sehr geehrter Herr Oberbiirgermeister,
die Fraktion der GRUNEN beantragt, im Rat der Stadt Aachen folgenden Beschluss zu fassen:

Die Verwaltung flhrt Gesprache mit der ASEAG mit dem Ziel, ein MaRnahmenbindel zu erarbeiten, énhand
dessen die Schnittstellen von Bus- und Bahnverkehr an den Aachener Bahnhéfen optimiert werden kénnen.

Begriindung
Die Aachener Bahnhtfe sind wichtige Mobilititsknoten zwischen Aachen und dem Umland. Eine
Verbesserung der Umsteigeverbindungen zwischen Bahn und Bus an diesen Knoten kann zu einer stirkeren
Nutzung des OPNV fiihren. Eine dauerhafte Optimierung kann nur durch eine engere Abstimmung aller
beteiligten Organisationen (Stadt Aachen, ASEAG, AVV, NVR, DB, ...) erreicht werden. Im Folgenden werden
einige Beispiele und Anregungen fiir Verbesserungspotenzial genannt:

Um Wartezeiten fiir ankommende Bahnreisende in den Abend- und Nachtstunden zu verkiirzen, sollten
Busse innerhalb eines bestimmten Zeitrahmens auf verspitet eintreffende Ziige des Fern- und
Regionalverkehrs warten. Eine Information iiber die aktuellen Abfahrtszeiten der Busse direkt am Bahnsteig
widre wiinschenswert. Die ASEAG wird auferdem gebeten zu untersuchen, ob an Bushaltestellen in
Bahnhofsndhe ebenfalls Informationen zu den Abfahrtszeiten der Bahnen gegeben werden kénnen.

Der Aachener Hauptbahnhof ist ein Knotenpunkt im Regional- und Fernverkehr und der einzige Bahnhof in
Aachen, von dem aus Direktverbindungen in alle Richtungen bestehen. Um eine noch bessere Anbindung
des Hauptbahnhofs an den Aachener Busverkehr zu erreichen, kdnnite beispielsweise die bisher am Bushof
endende Linie SB 66 mit dem Hauptbahnhof verbunden werden. So wiirde auch aus Brand eine
halbstiindliche Direktverbindung geschaffen werden.

Verwaltungsgebiude Katschhof Raum 104
Johannes-Paul-1I-Sir. 1 Tel.: 0241 432-7217
D-52062 Aachen Fax: 0241 432-7213
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Anlage 1, Seite 2

Es sollte ebenfalls gepriift werden, welche Buslinien, die bisher iiber die TheaterstraRe fahren (z.B. die Linie
33), in Zukunft Giber den Hauptbahnhof gefilhrt werden kdnnen. Damit erreicht man dort eine erhihte
Taktfrequenz in unterschiedliche Richtungen. Nach Fertigstellung des Siidausgangs des Aachener
Hauptbahnhofs kann im Gegenzug die Linie 14 Giber die TheaterstraBe gefiihrt werden.

Auch abseits vom Hauptbahnhof stellen zahlreiche Buslinien keine ausreichenden Umsteigeméglichkeiten
zum Bahnverkehr her. Hier seien als Beispiel die Linien 12 und 22 genannt, die an Rothe Erde und/oder an
der Schanz durch eine leicht verinderte Linienfihrung attraktive Umsteigemdglichkeiten bieten kénnten.
Auch die Linien 2 und 7 kénnten in Eilendorf besser auf die Abfahrtszeiten der Euregiobahn abgestimmt
werden, um Wartezeiten von bis zu einer halben Stunde zu vermeiden.

Die Stadt mége sich in Zukunft in den entsprechenden Gremien dafiir einsetzen, am Hauptbahnhof
endende Regionalexpresslinien bis zum Bahnhof Rothe Erde bzw. bis zum Westbahnhof zu verldngern.
Somit wiirden sich fir Fahrgdste aus dem Aachener Norden schnellere Verbindungen in Richtung Kéin
ergeben, Fahrgdste aus dem Aachener Siden erhalten schnellere Verbindungen in Richtung
Mdnchengladbach. Eine Verldngerung der Reglonalexpresslinie RE 4 hat nach einem &ffentlich zuganglichen
Gutachten mit dem Titel ,Ertiichtigung des Bahnknotens Aachen” auch positive Effekte auf den
Schienenverkehr in Aachen,

Mit freundlichen GriiRen

UL b Bk

Melanie Seufert _ Wilfried Fischer

Fraktionssprecherin Mobilitdtspolitischer Sprecher
Verwaltungsgebiuda Katschhof Raum 104
Johannes-Paul-ll-5tr, 1 Tel.: 0241 432-7217
D-52062 Aachen Fax: 0241 432-7213
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