Der Oberbirgermeister Stadt a.a.Ch en

Vorlage Vorlage-Nr: FB 61/1238/WP17
. . Status: offentlich

Federfihrende Dienststelle: AZ:

Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen Datum: 19.06.2019

Beteiligte Dienststelle/n: Verfasser: Dez. Il / FB 61/300

LothringerstraBe zwischen Oppenhoffallee und WilhelmstraRe
- Umgestaltung als Rad-Vorrang-Route und PremiumfufRweg inkl.
Stadtteilplatz

Beratungsfolge:

Datum Gremium Zustandigkeit
27.06.2019 Mobilitatsausschuss Entscheidung
03.07.2019 Bezirksvertretung Aachen-Mitte Kenntnisnahme
11.07.2019 Planungsausschuss Kenntnisnahme

Beschlussvorschlag:

Der Mobilitdtsausschuss nimmt den Bericht der Verwaltung zur Kenntnis und beauftragt die
Verwaltung mit der Durchfiihrung einer Biirgerinformation. Die Ergebnisse sollen in einer Vorlage fiir
einen Planungsbeschluss munden.

Die Bezirksvertretung Aachen-Mitte nimmt dem Bericht der Verwaltung zur Kenntnis.

Der Planungsausschuss nimmt dem Bericht der Verwaltung zur Kenntnis.
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Finanzielle Auswirkungen

JA

NEIN

X

Investive

Auswirkungen

Einzahlungen
Auszahlungen
Ergebnis

+ Verbesserung /

- Verschlechterung

konsumtive

Auswirkungen

Ertrag
Personal-/
Sachaufwand
Abschreibungen

Ergebnis

+ Verbesserung /

- Verschlechterung

Investive

Auswirkungen

Einzahlungen
Auszahlungen
Ergebnis

+ Verbesserung /

- Verschlechterung

PSP-Element 5-120102-900-09500-300-1 - Lothringer StraBe Premiumweg 3 (KKS)

Fortgeschriebe- Fortgeschriebe- Gesamt-
Ansatz Ansatz Gesamt-
ner Ansatz ner Ansatz bedarf
2019* 2020 ff. bedarf (alt)
2019 2020 ff. (neu)
-284.000 -284.000 0 0 0 0
355.000 355.000 0 0 0 0
71.000 71.000 0 0 0 0
0 0
Deckung ist gegeben Deckung ist gegeben
PSP-Element 4-120102-983-3- Lothringer StraBe Premiumweg 3 (KKS)
Fortgeschriebe- Fortgeschriebe-
Ansatz Ansatz Folgekos- Folgekos-
ner Ansatz ner Ansatz
2019* 2020 ff. ten (alt) ten (neu)
2019 2020 ff.
0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
55.000 55.000 0 0 0 0
55.000 55.000 0 0 0 0
0 0

Deckung ist gegeben

Deckung ist gegeben

PSP-Element 5-120102-000-11000-300-1 Stadtteilplatz Lothringer StraBe (KKS)

Fortgeschriebe- Fortgeschriebe- Gesamt-
Ansatz Ansatz Gesamt-
ner Ansatz ner Ansatz bedarf
2019* 2020 ff. bedarf (alt)
2019 2020 ff. (neu)
0 0 -721.900 -721.900 0 0
0 0 902.400 902.400 0 0
0 0 180.500 180.500 0 0
0 0
Deckung ist gegeben Deckung ist gegeben
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PSP-Element 4-120102-077-8 Stadtteilplatz Lothringer Strae (KKS)

konsumtive

Auswirkungen

Ertrag
Personal-/
Sachaufwand
Abschreibungen
Ergebnis

+ Verbesserung /

- Verschlechterung

Fortgeschriebe- Fortgeschriebe-
Ansatz Ansatz Folgekos- | Folgekos-
ner Ansatz ner Ansatz
2019 2020 ff. ten (alt) ten (neu)
2019 2020 ff.
0 -30.100 -30.100 0 0
0 37.600 37.600 0 0
0 47.000 47.000 0 0
0 54.500 54.500 0 0
0 0
Deckung ist gegeben Deckung ist gegeben
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Erlauterungen:

Anlass

Die Lothringerstrale zwischen der Oppenhoffallee und der WilhelmstralRe ist Bestandteil der derzeit in
Planung bzw. Umsetzung befindlichen Rad-Vorrang-Route Aachen 1 und des
FulRgangerpremiumweges 3 (s. Anlage 1). Entsprechend der funktionalen Belange dieser
Ubergeordneten Netzkonzepte soll eine Anpassung der Strallenraumgestaltung erfolgen.

Die MaBRnahmen sind im Luftreinhaltplan bzw. im Innenstadtkonzept 2022 verankert. Fur die
Umgestaltung wurden im Férderprojekt ,#AachenMooVe! — Modellstadt ohne Emissionen im Verkehr*
im Rahmen des Forderprogramms ,Kommunaler.Klimaschutz.NRW* des Ministerium fur Wirtschaft,
Innovation, Digitalisierung und Energie des Landes Nordrhein-Westfalen Mittel beantragt. Im Zuge
dessen soll ebenfalls der rdumlich angrenzende und funktional integrierte Stadtteilplatz entsprechend
der Ziele des Innenstadtkonzeptes 2022 sowie des Klimafolgen-Anpassungskonzeptes neu gestaltet

werden.

Lothringer StraBe (StraRenraum)

Heutige Situation

Als Verbindung zwischen dem Innenstadtbereich und dem Frankenberger Viertel stellt die
LothringerstralRe bereits heute eine stark genutzte Verkehrsachse dar. Insbesondere fir den Fuf3- und
Radverkehr nimmt diese Strale als Hauptein- bzw. —ausfallroute eine tibergeordnete Netzfunktion ein.
Fir den Kfz-Verkehr dient die Lothringerstralle im Bereich zwischen der Oppenhoffallee und der
Wilhelmstral3e liberwiegend als Verbindung dieser beiden Hauptverkehrsstrafien (lediglich in Richtung
Wilhelmstralle nutzbar). Die Verbindungsfunktion zwischen der Oppenhoffallee und der Innenstadt
erfolgt fur den Kfz-Verkehr im Gegensatz zum nichtmotorisierten Individualverkehr nicht tGber die
Lothringerstral3e, sondern Uber die Zollernstrae und weiter die Theaterstrae. Da jedoch am Knoten
Normaluhr aus der Zollernstralde keine Linksabbiegemdoglichkeit fir den Kfz-Verkehr besteht, erflllt
die Lothringerstral3e eine wichtige Funktion als Kfz-Ausfallstralle aus dem Frankenberger Viertel in
Richtung Hauptbahnhof / Burtscheid.

In der Tagesspitzenstunde (7:30 - 8:30 Uhr) nutzen 467 Kfz, 253 Radfahrer und 122 Ful3ganger die
StraRe an der Einmiindung WilhelmstraRe. Uber den Gesamttag (7- 19 Uhr) verteilt sich der
aufkommensbezogene Modal-Split der Lothringerstral3e (im Einmindungsbereich Wilhelmstrale) auf
57% Kfz, 25% Radfahrer und 18% Fuliganger.

In der LothringerstralRe zwischen Oppenhoffallee und Wilhelmstrale ist keine zulassige
Hochstgeschwindigkeit ausgeschildert, sodass hier Tempo 50 gilt. Die Stral3e ist an den
Einmindungen FriedrichstralRe, HerzogstralRe und Alfonsstralie vorfahrtberechtigt. Die
Lothringerstral3e ist in ihrer gesamten Lange des hier betrachteten Bereichs von ca. 390 m im
Trennprinzip ausgebaut (s. Anlage 2).

Die LothringerstralRe lasst sich in zwei funktionale Abschnitte gliedern. Der Abschnitt zwischen der
Wilhelmstrale und der Alfonsstral3e (Abschnitt A) ist als Einbahnstral3e (in Richtung WilhelmstralRe)
ausgewiesen. Die nutzbare Fahrbahn weist hier eine Breite von 4,45 m — 4,10 m auf. Im

Vorlage FB 61/1238/WP17 der Stadt Aachen Ausdruck vom: 05.01.2021 Seite: 4/15

4 von 53 in Zusammenstellung



Einmindungsbereich verbreitert sich die Fahrbahn flr je eine Links- und eine Rechtsabbiegespur auf
6,40 m (Die Fahrtrichtung geradeaus in die Weiterfihrung der Lothringerstrale ist fir den Kfz-Verkehr
nicht moglich). In unmittelbarer Nahe zur Lichtsignalanlage weitet sich die Linksabbiegespur auf 5,0 m
auf. Beidseitig stehen durch das zuldssige Fahrbahnrandparken in dem Abschnitt der Einbahnstralle
insgesamt 22 Parkplatze zur Verfligung. Der Radverkehr wird in Fahrtrichtung der Einbahnstralle auf
der Fahrbahn gefiihrt. Die Nutzung der nérdlichen Nebenanlage ist durch die Beschilderung ,,Gehweg
(Radfahrer frei)* ebenfalls zulassig. In Gegenrichtung steht dem Radfahrer ausschlielich der
Seitenraum auf nordlicher Seite, ebenfalls ausgeschildert als "Gehweg (Radfahrer frei)", zur
Verfugung. Die Nebenanlage hat hier eine Breite von 3,50 m — 3,20 m (2,00 m - 1,60 m ehemaliger
benutzungspflichtiger Beidrichtungsradweg; 1,60 m — 1,50 m Gehweg). Auf sudlicher Seite ist der
Gehweg 2,35 m breit. Zur Fulligéngerquerung zwischen der Alfonsstrale und der HerzogstralRe steht
ein Fullgdngeriberweg zur Verfugung. Zur Querung der WilhelmstralRe befindet sich eine signalisierte

gemeinsame Geh- und Radfahrerfurt lediglich auf der nérdlichen Seite.

Der nicht als Einbahnstralle ausgewiesene Abschnitt zwischen der Oppenhoffallee und der
AlfonsstralRe (Abschnitt B) weist eine nutzbare Fahrbahnbreite von > 5,90 m auf. Das
Fahrbahnrandparken ist beidseitig moglich (39 Parkplatze). Auf stidlicher Seite ist eine
aufgeschulterte Parkanordnung vorgeschrieben. Der Radverkehr wird gemeinsam mit dem Kfz-
Verkehr auf der Fahrbahn geflhrt. Fir den FuRverkehr stehen Gehwege mit einer Breite von je
2,35 m zur Verfligung, wobei sich die nutzbare Gehwegbreite auf siidlicher Seite aufgrund des

aufgeschulterten Parkens reduziert.

Insgesamt entspricht die Situation der Lothringerstralle im betrachteten Abschnitt in Bezug auf die
Flhrung des Rad- und Ful3verkehrs nicht den Richtlinien fir Anlage von Stadtstraflen (RASt 06). Eine
Anpassung des Strallenraums ist deshalb - insbesondere unter Bertcksichtigung der besonderen

Belange der hier zukiinftig verlaufenden Rad-Vorrang-Route und des Premiumfullweges - erforderlich.

Planung

Die Umplanung der Lothringerstral3e als Rad-Vorrang-Route soll die Ziigigkeit, den Komfort sowie die
objektive und subjektive Sicherheit flir Radfahrende erhéhen. Durch verschiedene Planungsansatze
hinsichtlich der Fihrungsformen fir den Radverkehr kann dieses Ziel mit unterschiedlichen
MafRnahmen erreicht werden. In den Vorschlagen sollen auch die qualitativen Anforderungen des
Premiumwegekonzeptes in Bezug auf Gehwegbreiten, Wegebegleitgrin (zusatzliche Baumstandorte)
und einen barrierefreien Ausbau bericksichtigt werden. Durch eine deutlich positive Baumbilanz in
dieser Stralle werden die gesetzten Forderungen vor Ort — mit der Klimaprognose innerstadtischer
.Hitzeinseln® erflllt. Das Planungsgebiet ist Bestandteil der Bewohnerparkzone Z mit weiterhin hohem
Parkdruck. Im Folgenden werden die einzelnen Planungsvarianten (s. Anlage 3) vorgestellt und
hinsichtlich ihrer Qualitat fir Radfahrende sowie die Auswirkungen auf den Parkplatz- sowie

Baumbestand bzw. die Mdglichkeit der Neuanlage von Wegebegleitgriin bewertet.

Abschnitt A (Kfz-EinbahnstraBenbereich Wilhelmstrae — Alfonsstrafie)

Die dargestellten Varianten basieren auf dem Erhalt der Kfz-EinbahnstralRenregelung. Die betrachtete

StralRenraumaufteilung bezieht sich auf den Querschnitt in Hohe der Hausnummern Nr. 54 und 44 (s.
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Anlage 2). Die Querschnittsaufteilung im Zulauf zum Knoten WilhelmstralRe wird in der weiteren

Planung unter Bertcksichtigung der jeweiligen Anforderungen der einzelnen Varianten konkretisiert.

Variante 1

Tempo 30, einseitiger Beidrichtungsradweg, einseitiges Parken, 6 Baumpflanzungen, 1
Baumfallung

Die Planungsvariante 1 sieht grundsatzlich vor, die heutigen Verkehrsfiihrungen beizubehalten, wobei
die besonderen Anspriiche fir den Ful3- und Radverkehr entsprechend des Rad-Vorrang- und
Premiumfulwegkonzeptes bericksichtigt werden. Hierfir soll die getrennte Geh- und
Radwegefiihrung in der nérdlichen Nebenanlage deutlich verbreitert werden. Die Gehwegbreite wird
um circa einen Meter auf 2,5 m erhoht. Der Beidrichtungsradweg soll als benutzungspflichtig
ausgewiesen werden und hierfur eine richtlinienkonforme Breite von 3,0 m erhalten. Sechs
Baumstandorte in vier 125 cm breiten Pflanzstreifen optional mit verbindendem Heckenstreifen
zwischen Radweg und Fahrbahn kénnen in dieser Variante realisiert werden. (Eine Baumfallung
gegeniber Nr. 68, zur Zeit zwei leere Baumstandorte)

Durch die Verbreiterung des getrennten Geh- und Radweges wird gegeniiber der heutigen Situation
eine zugigere (Aufhebung der Schrittgeschwindigkeitspflicht fir den Radverkehr) sowie eine
konfliktfreiere Verkehrsfuhrung (faktische rdumliche Trennung von Ful3- und Radverkehr durch
separate groRRzlgige Bewegungsrdume) erreicht. Um die richtlinienkonforme Verbreiterung der
Nebenanlage zu erméglichen ist der Wegfall des nérdlichen Parkstreifens erforderlich (11 Parkplatze,
s. Baum- und Parkraumbilanz Anlage 4).

Da die Fortflihrung des Beidrichtungsradweges (ber die komplette Lange der Lothringerstralie im
Hinblick auf die Sicherheit und Weiterflihrung an den einmiindenden Straften und am Knoten
Oppenhoffallee nicht sinnvoll ist, bedarf es in dieser Variante weiterhin einer Auflésung des
Zweirichtungsradweges an der EinmiUndung Alfonsstral3e und einen Wechsel der Stral3enseite der
stadtauswarts fahrenden Radfahrenden. Eine im Sinne der Rad-Vorrang-Routen-Planung
vorfahrtberechtigte Lésung flr den Radverkehr zur Querung der Lothringerstral3e fir den Wechsel der
StralRenseite nach Auflésung des Zweirichtungsradweges ware eine wichtige Voraussetzung fiir die
Umsetzung der Radvorrangroutenidee, ist allerdings unter Beachtung der gangigen Regelwerke

schwierig zu realisieren.

Variante 2

Tempo 50, beidseitige Radverkehrsanlagen, beidseitiges Parken, Baumfallungen (3x), 6
Baumplanzungen

Die Planungsvariante 2 basiert auf der Idee die stadtauswarts fahrenden Radfahrenden bereits ab
dem Knoten WilhelmstralRe auf stidlicher Seite entgegen der Kfz-EinbahnstralRenrichtung zu fiihren.
Dadurch wird im Gegensatz zu Variante 1 kein Wechsel der StralRenseite im weiteren Verlauf
notwendig. Hierzu soll ein 2,25 m breiter Radfahrstreifen mit baulichem Trennelement angelegt
werden. Auf der nérdlichen Seite soll der Radverkehr in der Nebenanlage auf einem 2,00 m breiten
Radweg neben einem 3,00 m breiten Gehweg gefiihrt werden. (Auch die Fihrung des Radverkehrs
auf Fahrbahnniveau ist in dieser Variante denkbar.) Identisch zu Variante 1 ist auch bei dieser
Querschnittsaufteilung ein Grinstreifen (1,50 m Breite) mit sechs Baumpflanzungen mdglich. Um die
Umsetzung der vorgestellten Querschnittsaufteilung zu ermdglichen, misste sowohl der Parkstreifen
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auf der nordlichen als auch auf der stdlichen Seite (22 Parkplatze) inklusive drei unter der

Baumschutzsatzung fallende Bestandsbaume entfallen.

Variante 3a und 3b

FahrradstraBe (Kfz frei), beidseitiges Parken (3a) bzw. einseitiges Parken (3b), keine
Baumpflanzung (3a) bzw. 5 Baumpflanzungen (3b), 1 Baumfallung

In Variante 3 soll die Lothringerstral3e als Fahrradstrae (mit Kfz-Freigabe in stadteinwartiger
Richtung) ausgewiesen und gestaltet werden. Bei Erhalt beidseitiger Parkstreifen (mit eingeschrankter
Baumneupflanzungsmaoglichkeit, s. unten) und der Anlage eines dem Regelmal} entsprechenden
2,50 m breiten Gehwegs auf der nérdlichen Premiumful3wegseite verbleibt eine Fahrbahnbreite von
5,75 m. Entsprechend der Gestaltungsstandards von FahrradstralRen in Aachen kann dann eine
Fahrgassenbreite von 4,25 m mit je 0,75 m Sicherheitstrennstreifen ausgebildet werden (Variante 3a).
Bei der Umsetzung einer gemaR der Gestaltungsstandards ,optimalen® Fahrgassenbreite von 4,50 m
misste auf einen Parkstreifen verzichtet werden (- 11 Parkplatze). Die gewonnene Flache kann dann
fur Verbeiterung der Nebenanlage genutzt werden (Variante 3b).

Da FahrradstralRen im inneroértlichen Bereich Kernelement von Rad-Vorrang-Routen darstellen sollen
und die angrenzenden Strallen (Schlossstrale und Lothringerstraflte (Wilhelmstralle —
Harscampstral3e)) bereits als Fahrradstral’en beschlossen wurden, entspricht die Variante 3 den
grundsatzlichen Zielvorstellungen der Routenflhrung. Da allerdings die heutige Kfz-Verkehrsmenge
(circa 475 Kfz in der Spitzenstunde) hoher ist als die in den RASt 06 empfohlene Maximal-Kfz-Starke
von 400 Kfz in der Spitzenstunde fir die Einrichtung von FahrradstralRen, bedarf es fiir eine
zielfihrende FahrradstralRenlosung zusatzlicher Kfz-reduzierender MalRnahmen (s. hierzu Kapitel
.Moglichkeiten der Kfz-Verkehrsreduktion in der Lothringerstrale®).

Die Anspriiche des Premiumfuldweges bezliglich zusatzlicher Baumstandorte und Verbesserung der
Klimabilanz kénnen nur in Variante 3b mit der méglichen Neupflanzung von 5 Baumen erflillt werden.
In Variante 3a kénnen keine neuen Baume im Abschnitt A gepflanzt werden, da auf der Nordseite im
Bereich zw. Hausnr. 54 — 66 eine Fernwarmeleitung auf ca. 55 m liegt, die nicht Uberpflanzt werden
darf. Bei beiden Varianten kdnnen auf der Stdseite wegen der Gasleitung keine zusatzlichen Baume

gepflanzt werden.

Abschnitt B (AlfonsstraBe - Oppenhoffallee)

Die betrachtete Stralenraumaufteilung fir den Abschnitt B (Alfonsstral’e — Oppenhoffallee) bezieht

sich auf den Querschnitt in Hohe der Hausnummern Nr. 104 und 99 (s. Anlage 2). Die
Querschnittsaufteilung in Hohe des Stadtteilplatzes (zwischen Alfonsstralle und Oppenhoffallee) wird
in der weiteren Konkretisierung der einzelnen Varianten unter Berticksichtigung der Planung des

Stadtteilplatzes erfolgen.

Variante 1a

Mischverkehrsfiihrung (Tempo 30), beidseitiges Parken, 4 Baumpflanzungen

Die Planungsvariante 1a sieht vor, die Lothringerstra’e ohne gréfiere bauliche Anpassung des
Strallenquerschnitts in die Tempo 30-Zone zu integrieren. Das auf der Sudseite angelegte
aufgeschulterte Parken soll dabei komplett auf die Fahrbahn verlegt werden, wodurch eine weiterhin
ausreichend breite, nutzbare Fahrgassenbreite von 5,90 m entsteht. Zwischen den Parkstanden
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kénnen auf der nordlichen Seite zur Begriinung des 2,35 m breiten (=Bestand) Premiumgehwegs 4
Baume neugepflanzt werden. Der Radverkehr soll weiterhin im Mischverkehr gefihrt werden. Durch
die Geschwindigkeitsreduktion des Kfz-Verkehrs sowie aufgrund der reduzierten Breite der Fahrbahn
wird diese Fuhrungsform bei der hier vorliegenden Kfz-Starke in den Empfehlungen fur
Radverkehrsanlagen (ERA 08) empfohlen. Im Kontext der geplanten Funktionszuweisung der Stralle
als Rad-Vorrang-Route ist die Ertiichtigung fir den Radverkehr allerdings gegeniiber dem Ist-Zustand

in Punkto Komfort und subjektivem Sicherheitsempfinden als gering zu bewerten.

Variante 1b

FahrradstraBe (Kfz frei), beidseitiges Parken, 4 Baumpflanzungen

Die Planungsvariante 1b greift die Idee des Erhalts des Strallenquerschnittes aus Variante 1a auf,
sodass auch in dieser Variante die Parkplatze erhalten bleiben und 4 Baumpflanzungen vorgesehen
sind. Die Strale soll identisch zu Variante 3 in Abschnitt A als Fahrradstrale ausgewiesen und
gestaltet werden. Mit 4,40 m Fahrgasse zzgl. je 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zum Parken kénnen in
diesem Abstand (annahernd) die Optimalmale der Gestaltungstandards von Fahrradstraften in
Aachen im Bestand angewendet werden. Fur die Sinnhaftigkeit der Einrichtung einer Fahrradstralle
bedarf es (wie in Variante 3, Abschnitt A bereits beschrieben) Kfz-verkehrsreduzierender

Malnahmen.

Variante 2

Tempo 50, Schutzstreifen, einseitiges Parken, 4 Baumpflanzungen

Die Planungsvariante 2 basiert auf der beidseitigen Anlage von Schutzstreifen bei Beibehaltung der
Tempo 50-Regelung. Aufgrund der beschrankten Strallenraumbreite von 14,6 m zwischen den
Hauskanten ist bei richtlinienkonformer Ausgestaltung der Schutzstreifen der Wegfall des sldlichen
Parkstreifens sowie eine Reduzierung der angrenzenden Gehwegbreite um 10 cm auf 2,25 m
erforderlich. Dies hat eine Reduzierung von 20 Parkplatzen zur Folge. Insgesamt wird die
Schutzwirkung der 1,50 m breiten Schutzstreifen bei Tempo 50 und einer 4,50 m breiten
Kernfahrbahn insbesondere in Bezug auf die zu erwartenden Uberholabstande Kfz / Radfahrer als
gering eingeschatzt. (Baumstandorte wie in Variante 1)

Variante 3

Tempo 50, Protected Bikelane, kein Parken, keine Baumpflanzungen

Ein hohes Sicherheitsgefuhl bei Radfahrern kann durch die Anlage von Protected Bikelanes
(Radfahrstreifen mit physischer Trennung vom Kfz-Verkehr) erreicht werden. Die Umsetzung eines
derartigen Elements mit einer hier maximal moglichen Breite von 2,00 m (inkl. baulichem
Trennelement) ist in der Lothringerstral’e nur unter Voraussetzung des Wegfalls aller 39 Parkplatze in
dem betrachteten Bereich zwischen der Alfonsstrale und Oppenhoffallee moglich. Zudem ist in dieser
Variante keine Begriinung des Premiumfullweges mdglich, sodass die Ziele des Klimafolgen-

Anpassungskonzept nicht erfillt werden.

Variante 4

Tempo 50, einseitige Protected Bikelane, einseitiges Parken, 4 Baumpflanzungen

Bei Erhalt eines Parkstreifens (inkl. 4 Baumpflanzungen) auf einer Seite (und dem Wegfall des
anderen Parkstreifens (-20 Parkplatze)), ist die Anlage eines baulich getrennten Radfahrstreifens

Vorlage FB 61/1238/WP17 der Stadt Aachen Ausdruck vom: 05.01.2021 Seite: 8/15

8 von 53 in Zusammenstellung



aufgrund der begrenzten Strallenraumbreite nur auf einer Seite mdglich. In Variante 4 wird der
Radverkehr dementsprechend in eine Richtung auf einem 1,85 m breiten Radfahrstreifen zzgl. 0,5 m
baulichem Trennelement gefihrt. In anderer Richtung wird der Radfahrende weiterhin im
Mischverkehr gefuhrt. Komfort und subjektives Sicherheitsgefuhl fur den Radfahrenden kann daher in

dieser Variante nur in einer Fahrtrichtung erzielt werden.

Die nun folgenden Varianten 5, 6 und 7 basieren auf dem Planungsansatz die Lothringerstralle in
kompletter Lange zwischen der Wilhelmstraflte und der Oppenhoffallee als Kfz-Einbahnstrale
auszuweisen. Hierdurch reduziert sich die notwendige Flache fir den Kfz-Verkehr. Zudem kann eine
grundsatzliche Kfz-verkehrsberuhigende und —reduzierende Wirkung erzielt werden (s. hierzu Kapitel
,Maoglichkeiten der Kfz-Verkehrsreduktion in der Lothringerstrafie®)

Variante 5

Tempo 30, Kfz-EinbahnstraBe, einseitiger Radfahrstreifen, beidseitiges Parken, 4
Baumpflanzungen

In Planungsvariante 5 soll der Radverkehr in Kfz-Einbahnstralenrichtung bei Tempo 30 zusammen
mit dem Kfz im Mischverkehr auf einer 3,50 m breiten Fahrbahn geflihrt werden. Entgegen der
EinbahnstraRenrichtung ist die Anlage eines 1,90 m breiten Radfahrstreifens (zzgl. 0,5 m
Sicherheitstrennstreifen zum Parken) mdglich, wenn Parkplatze beidseitig erhalten bleiben. Zwischen

den nordlichen Parkstanden sind 4 Baumpflanzungen zur Begriinung des Premiumgehweges geplant.

Variante 6a und 6b

Tempo 50, Kfz-EinbahnstraBe, beidseitige Radverkehrsanlagen, einseitiges Parken, 4
Baumplanzungen

Variante 6 sieht die beidseitige Anlage von Radverkehrsanlagen bei einer Kfz-
Einbahnstralenregelung vor. Bei Erhalt des nérdlichen Parkstreifens (und dem Wegfall von 20
Parkplatzen auf sudlicher Seite) sowie Erhalt der beidseitigen Gehwegbreiten von 2,35 m ist die
Anlage von Radfahrstreifen mit dem Regelmall nach ERA von 1,85 m méglich (Variante 6a).
Alternativ kann der Radverkehr in stadteinwartiger Richtung auch auf einem 1,65 m breiten Radweg in
der Nebenanlage gefiihrt werden (Variante 6b). Durch die Anlage beidseitiger Radverkehrsanlagen
kann ein erhdhtes subjektives Sicherheitsempfinden bei Radfahrenden erreicht werden. Im Kontext
des Rad-Vorrang-Routen-Konzeptes sind jedoch tber die Regel- bzw. Mindestmalle hinausgehende
Breiten von Radverkehrsanlagen anzustreben, um die Zigigkeit und Komfort des Radverkehrs zu

erhdhen. (Baumstandorte wie in Variante 1a)

Variante 7

Tempo 50, Kfz-EinbahnstraBe, beidseitige Radverkehrsanlagen, kein Parken, 4
Baumpflanzungen

Variante 7 sieht die bei der verfiigbaren Stralenraumbreite optimale Umsetzung von beidseitigen
Radverkehrsanlagen und des Premiumfullweges bei der Annahme einer Kfz-EinbahnstralRenregelung
vor. Der Gehweg wird dabei auf 3,0 m verbreitert. Begleitgriin kann in einem 1,50 m breiten
Pflanzstreifen mit Baumpflanzungen geschaffen werden. Entgegen der Kfz-Einbahnstra3enrichtung
soll der Radverkehr baulich geschitzt auf einem 2,25 m breiten Radfahrstreifen gefiihrt werden. In
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stadteinwartiger Richtung ist die Anlage eines 2,0 m breiten Radweges in der Nebenanlage
vorgesehen. (Auch die Fiihrung des Radverkehrs auf Fahrbahnniveau ist in dieser Variante denkbar.).

Zur Umsetzung dieser Variante ist der Wegfall aller 39 Parkplatze in diesem Abschnitt erforderlich.

Moglichkeiten der Kfz-Verkehrsreduktion in der LothringerstralRe

Mit circa 450 Kfz in der Spitzenstunde ist die Lothringerstraf3e eine relativ stark von Kfz genutzte
Stralle. Fur die Umsetzung der Rad-Vorrang-Route und des Premiumweges insbesondere in Bezug
auf die Moglichkeit der Ausweisung einer FahrradstraRe (mit Kfz-Freigabe) sollte die Reduktion der
Kfz-Mengen angestrebt werden.

Wie bereits in den Varianten 5 bis 7 angenommen, besteht ein Planungsansatz darin, die heute
bestehende Einbahnstralenregelung zwischen Wilhelmstrafle und Alfonsstra3e auf der kompletten
Lange bis zur Oppenhoffallee fortzufihren. Heute nutzen in der Spitzenstunde ca. 75 Kfz die
entgegengesetzte Fahrtrichtung. Die Gesamt-Kfz-Menge in der Spitzenstunde kdnnte
dementsprechend auf 375 Kfz reduziert werden. Die Ausweisung der Einbahnstrae auf kompletter
Lange hatte demgegentber einen erhohten Umwegefaktor der Kfz-Nutzer in Herzog-, Alfons- und

Friedrichstralte in stadtauswartiger Fahrtrichtung zur Folge.

Eine umfangreichere Kfz-Reduktion kdnnte durch die Unterbindung der Kfz-Linksabbiegemdglichkeit
aus der Lothringerstralie am Knoten WilhelmstralRe erzielt werden. Aus der vorliegenden
Verkehrserhebung geht hervor, dass 316 Kfz in der Spitzenstunde hier als Linksabbieger auftreten.
Diese Verkehre wirden sich im Wesentlichen auf die Zollernstralle verlagern. Hierzu musste dort
eine separate Linksabbiegespur geschaffen werden. Dazu musste die Busspur zwischen
Herzogstralte und WilhelmstraRe entfallen und zusatzlich die Griinzeiten am Knoten
ZollernstralRe/Theaterstralle angepasst werden. Als Folge wiirde die Bevorrechtigung des Busses in
Richtung Theaterstralie entfallen (der Bus wirde hier in einem deutlichen Rickstau Fahrzeitverluste
erfahren). Zudem wirde sich die Leistungsfahigkeit des bereits heute Uberlasteten Knotenpunktes um
weitere 23% gegenuber heute reduzieren und die Querungssituation fur Fuliganger durch weitere
Zeitverluste verschlechtern.

Aus den vorgenannten Griinden wird empfohlen das Linksabbiegen aus der Lothringer Stral3e in die

Wilhelmstralie weiterhin zuzulassen.

Alternativ kdnnte das Rechtsabbiegen aus der Lothringerstralie in die WilhelmstralRe unterbunden
werden. Hiermit wiirden ca. 150 Kfz-Fahrten am Knoten Wilhelmstral3e entfallen, die sich dann im

Wesentlichen auf die Ausfahrt Gber die AugustastralRe verlagern wirden.

Bewertung des ,,Biirgervorschlags zum Umbau der ,,unteren” LothringerstraBe zur Rad-
Vorrang-Route*

Die Verwaltung hat die Verbanden/Birgergruppen VCD Aachen-Diren, ADFC Aachen,
Projektwerkstatt ,Fahrradfreundliches Brand®, Blirgergruppe Fahrradfreundliches Eilendorf und
Fahrradfreundliches Frankenberger Viertel die oben dargestellten Planungsvarianten vorgestellt und
erlautert. Auf dieser Grundlage wurde eine gemeinsame Stellungnahme der Initiativen verfasst und

der Verwaltung vorgelegt (s. Anhang 5).
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Im Ergebnis werden in dem ,Birgervorschlag zum Umbau der ,unteren” Lothringerstrae zur Rad-
Vorrang-Route” zwei Vorzugsvarianten beschrieben, zu denen die Verwaltung im Folgenden Stellung

bezieht:

Vorzugsvariante: Fahrradstrale

Die Vorzugsvariante des ,Birgervorschlags” sieht die Ausweisung der Lothringerstral’e auf ganzer
Strecke als Fahrradstralle zwischen der WilhelmstraRe und Oppenhoffallee vor und greift somit die
Verwaltungsvarianten 3 (Abschnitt A) und 1b (Abschnitt B) auf. Die Querschnittaufteilung soll
entsprechend des Verwaltungsvorschlags mit einer Fahrgassenbreite von 4,40 m zzgl. je 0,75 m
Sicherheitstrennstreifen zum Parken erfolgen. Um eine hohe Nutzerqualitat zu erzielen, wird eine
Sperrung der Zufahrtmdglichkeit fir den Kfz-Verkehr vom Knotenpunkt Oppenhoffallee in die
Lothringerstral’e (durch VZ 267 ,Verbot der Einfahrt* und ggf. eine bauliche Umgestaltung des
Einmindungsbereichs) vorgeschlagen. Hierdurch kann eine starke Kfz-Verkehrsreduktion erreicht
werden, da die Lothringerstrafte in diesem Fall nur noch ber die Nebenstra’en Herzogstralie (aus
Richtung Zollernstrafie) und die Alfonsstralde bzw. Friedrichstrale (aus Richtung Brabantstralle /
AugustastralRe) erfolgen kénnte. Die Kfz-Abflussmdglichkeit aus dem Frankenberger Viertel in
Richtung Burtscheid / Hauptbahnhof, die heute Uber die Lothringerstralle erfolgt, misste dann —
entsprechend des Vorschlags der Verbande / Birgergruppen - Uber die Hauptverkehrsstralle
Zollernstral3e erfolgen.

Da die Neueinrichtung der Fahrtbeziehung aus der Zollernstrale am Knoten Normaluhr in Richtung
Burtscheid / Hauptbahnhof wie oben dargelegt nicht zu empfehlen ist, halt die Verwaltung die
vorgeschlagene Einfahrtsperre in die Lothringerstralle am Knoten Oppenhoffallee zur Abwicklung der
heutigen Kfz-Verkehrsmengen im Frankenberger Viertel fiir ungeeignet. Eine (verminderte) Kfz-
Verkehrsreduktion in der Lothringerstrafie zur Umsetzung einer Fahrradstraflie kdnnte stattdessen
Uber die Wegnahme des Rechtsabbiegers aus der Lothringerstrale in die Wilhelmstralie erzielt

werden (s. oben).

Alternative Vorzugsvariante: Kfz-EinbahnstraRenregelung (Tempo 30) mit beidseitig geflihrten

Radfahrstreifen

Die alternative Vorzugsvariante der Verbande/Burgergruppen greift das Grundkonzept der
Verwaltungsvariante 2 (Abschnitt A) und 6a (Abschnitt B) auf. Allerdings sollen die
Radverkehrsanlagen demgegeniber breiter (2,0 m bzw. 1,90 m) angelegt werden. Zudem soll der
Radfahrende entgegen der Kfz-Einbahnstraflen durch ein bauliches Trennelement (0,50 m) vom Kfz-
Verkehr geschutzt werden. Um dies zu ermdglichen, muss der Bordstein des sudlichen Gehwegs
versetzt und die Breite auf 1,85 m reduziert werden.

Die Verwaltungsvarianten sehen jeweils vor, die heute durch aufgeschultertes Parken nur
eingeschrankt nutzbare bauliche Gehwegbreite von 2,35 m dem FuRRganger vollstandig zur Verfligung
zu stellen. Eine (bauliche) Reduzierung der Gehwegbreite entsprechend des Vorschlags der
Verbande/Burgergruppe steht der in Aachen insgesamt angestrebten Verbesserung der
Bewegungsraume fiir den Fuverkehr entgegen und wirkt gegen die stadtischen Standards.
Desweiteren ist flr die Umsetzbarkeit breiterer (und einseitig baulich geschutzter)
Radverkehrsanlagen eine Reduzierung der Kfz-Fahrgassen-Breite gegenuber der
Verwaltungsvariante auf 3,25 m erforderlich. Nach den RASt 06 betragt das Regelmal bei
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einstreifigen Richtungsfahrbahnen 3,50 m. Nur bei eingeschrankter Flachenverfiigbarkeit kann das
Mal auf bis zu 3,0 m unterschritten werden. Der Vorschlag der Verbande/Burgergruppen sieht zudem
eine Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h vor. Der Einbezug der Stral’e in eine
Tempo-30-Zone ist bei der Planung benutzungspflichtiger Radverkehrsanlagen verkehrsrechtlich nicht

moglich. Die Sinnhaftigkeit einer streckenbezogenen Tempo-30-Regelung muss gepriift werden.

Entwurfsplanung ,,Stadtteilplatz*
Der integrierte Stadtteilplatz liegt am geplanten PremiumfuBweg Nr. 3 vom Zentrum zum Zielpunkt

Frankenberger Park. Entlang dieser FulRgangerroute soll der Platz kiinftig eine Pocket-Griinflache mit
verbesserter Aufenthalts- und Grunqualitat bieten. Der Platzbereich von derzeit ca. 1650 gm (inkl.
Nebenfahrbahn) bedarf einer zeitgemaRen Neuordnung. Die Malinahme beinhaltet die Vergroferung
des Platzes als Aufenthaltsmdglichkeit auf ca. 1885 qm, die Entsiegelung und Ergénzung des
vorhandenen Baumbestandes sowie die Erhéhung des Griinanteils (Pflanzbeete) als Erweiterung der
~Klimaschutzinseln“ Richtung Innenstadt (Reduz. Hitzeinseln). Eine erhéhte Aufenthaltsqualitat soll
auflerdem durch Banke und einen Spielpunkt (auch fiir die am Platz ansassige Kita ,Seemove®) sowie
die Neuordnung und Komprimierung von Anliegerparken und Sammelcontainern (s. Anlagen 6)

angestrebt werden.

Verkehrsplanung: StraRenquerschnitt und Parken

Im Bestand wird der Platzbereich zwischen Alfons- und Friedrichstraf3e durch eine Nebenfahrbahn in
zwei Teilbereiche getrennt. Neben dieser Einbahnstralle wird er auch durch eine hohe Anzahl von
Parkplatzen an den Randern und im Kernbereich entlang der Nebenfahrbahn stark versiegelt und zum
Parken genutzt (s. Anlage 7). Darliber hinaus verstellen temporare und dauerhafte Einbauten wie

Sammelcontainer und eine Netzstation der Regionetz den eigentlichen Platz.

Ziel der Gesamtplanung ist, den Grinanteil und die Aufenthaltsqualitat auf dem Platz und im
Wohnumfeld zu erhéhen sowie die Fullwege attraktiver zu gestalten. Um dies erreichen zu kdnnen, ist
eine Umorganisation des flieRenden und ruhenden Verkehrs erforderlich: In der Planung sollen die 16
im Platzbereich befindlichen Parkplatze entfallen. Hierdurch kann ein tatsachlicher Quartiersplatz mit
hoher Aufenthaltsqualitat und Griinanteilen geschaffen werden. In der dargestellten
Entwurfsplanungsvariante bleiben die Parkstadnde an der stdlichen Randseite des Platzes erhalten.
Ob der Erhalt dieser Parkplatze tatsachlich méglich ist, hangt von dem erforderlichen
Strallenquerschnitt fir die Umsetzung der Rad-Vorrang-Route ab. Bei Erhalt der Parkplatze und der
Annahme einer 5,35 m breiten Fahrbahn, ist eine Gehwegbreite von maximal 2,00 m, begriindet aus
den Zwangspunkten ,Bestandsbaume® (sensibler Wurzelraum) und bestehende Fahrbahnbreite
(StraRenquerschnitt mit zwei Parkstreifen) moglich. Unter Berlcksichtigung einer richtlinienkonformen
Regelgehwegbreite von mindestens 2,50 m (nach RASt 06) und der dauerhaften Erhaltung bzw.
Verbesserung von Baumstandorten konnte die Planung erheblich optimiert werden, indem der
Parkstreifen am suidlichen Rand des Platzes entlang der Lothringerstralle entfallen wiirde. Durch die
gewonnene Flache kénnte sowohl die Gehwegbreite als auch die Baum- und Pflanzbeete verbreitert
werden. Dies wirde eine Verbesserung der Barrierefreiheit sowie eine attraktivere
FulRwegegestaltung mit sich bringen und demzufolge eine Starkung der FuRganger im Sinne der
Premiumwege-Zielsetzung. Durch eine Verbreiterung der Pflanzflachen rund um die Bestandsbaume
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kénnten aulRerdem teure Wurzelschutzbriicken vermieden und ein langlebiger Fortbestand der Baume

gesichert werden.

Durch eine qualitative Aufwertung des Straflenraums (PremiumfuRweg und Rad-Vorrang-Route) und
Erhdhung der Fahrradblgel (um 7 Stk. auf insges. 15 Stk.) werden Anreize geschaffen, alternative
Fortbewegungsarten (zu Ful / mit dem Rad) zu wahlen. Der Platz fungiert in Zukunft somit auch als
.Rastplatz* entlang der Ful3- und Radwegerouten ins Aachener Griin, steigert die Aufenthaltsqualitat

und tragt somit zur Wohnumfeldverbesserung bei.

Die erforderliche Fahrtrasse und Aufstellflachen fir die Feuerwehr sind mit dieser im Vorfeld auf
Grundlage der hier dargestellten Entwurfsplanung abgestimmt worden. Der gepflasterte Platzbereich
vor der nordlichen Hauserzeile soll in Zukunft ausschlief3lich fiir die Anwohner der Hauser Nr. 81, 83,
85 und 89 weiterhin Gberfahrbar bleiben.

Es haben bereits erste Gesprache mit der am Platz ansassigen Kita ,Seemove*® stattgefunden. Die
Kitaleitung begruf3t die Entwurfsplanung hinsichtlich der Erhéhung des Griinanteils auf dem Platz, der
Verbesserung der Aufenthaltsqualitat und des integrierten Spielpunktes direkt vor der Kita-Haustur.
Die Verwaltung wird die Abstimmung mit der Kita zur Frage, wie der Hol- und Bringverkehr zukunftig

einrichtungsnah geregelt werden kann, fortsetzen.

Grinplanung: Grinentwurf und Baumbilanz ,Stadtteilplatz”

Durch schlechte Wuchsbedingungen (Versiegelung) sowie Miss- und Ubernutzung (Ubergehen,
Fahrradabstellplatz und Hundeklo) sind die bestehenden Baumscheiben der 14 Bestandsbaume
derzeit nicht als ,Griinrdume® zu bezeichnen (s. Anlage 8). Durch Bodenverdichtung kénnen die
entsiegelten Bereiche nicht als Rententionsrdume fungieren. Ziel ist, die bestehenden Baumscheiben
(Pflanzbeete) so aufzuwerten und vor Ubernutzung zu schiitzen, dass ihr ,Griin“ erweitert und
dauerhaft gesichert wird. Die kleineren funf Pflanzbeete sollen daher — wo es die Bestandswurzeln, -
schachte und -leitungen erlauben — durch einen umlaufenden Betonsockel (Hohe 45 cm, Breite 50
cm), der gleichzeitig zum Sitzen einladt (mit und ohne integrierter Sitzauflage), eingefasst werden (s.
Anlage 9). Die zwei grolten Pflanzbeete im ostlichen Platzbereich werden durch ein niveaugleiches
Betonband eingefasst (50 cm breit). Um den Wurzelbereich der Bestandsbaume zu schonen, ist
dieses Betonband nur punktuell (an Stellen auBerhalb des Kronenbereiches) erhéht (45 cm hoch).

Diese Betonelemente mit integrierter Holzauflage dienen dem Verweilen auf dem Platz.

Die 0Ostliche Platzflache ist unter den Bestandsbaumen momentan weitestgehend versiegelt und der
Oberflachenbelag insbesondere rund um die Baumscheiben in einem schlechten Zustand. Die hohe
Verdichtung ist den Baumen nicht zutraglich. Dieser Teilbereich des Platzes soll durch eine
grofflachige Entsiegelung und Begriinung (Neupflanzung von Baumen und flachige Begriinung)
verbessert werden. Um gleichzeitig barrierefreie Querungen flir FuRganger zu erhalten, ist eine
sensible Entsiegelung, die einen behutsamen Umgang mit den Bestandswurzeln verlangt (vor-
wiegend Handarbeit und u.U. Wurzelschutzbriicken), erforderlich. Dieses Vorgehen wurde im Rahmen
einer Ortsbegehung mit dem Baumschutz abgestimmt und muss im weiteren Planungsprozess und
einer Vorort-Priifung weiter konkretisiert werden.
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Neu hinzukommen sollen vier Baume und rund 500 gm unversiegelte Flache als naturnahe
Grinflache inkl. Begriinung von 67 gm wassergebundener Flache der bestehenden Baumscheiben.
Far die Pflanzbeete ist eine robuste Begriinung (Bodendecker und Stauden fur den halbschattigen
Bereich, z.B. Geranium macrorrhizum) vorgesehen, um den Pflegeaufwand firr die Folgejahre so

gering wie moglich zu halten.

Méblierung
Auf der bestehenden Platzflache befinden sich derzeit zwei Banke. Diese bilden im gesamten

Platzbereich die einzige Mdglichkeit zum Verweilen. Ziel ist es, die Aufenthaltsmdglichkeiten im
gesamten Platzbereich zu erhéhen. Dazu beitragen sollen insgesamt funf freistehende Banke im
Ostlichen sowie acht Bankauflagen (integriert in die Betoneinfassungen der Pflanzbeete) im westlichen
Teil des Platzes. Die Sitzmdglichkeiten sind auf der Platzflache so verteilt, dass unterschiedliche
Blickrichtungen und Sitzgruppierungen in unterschiedlichen Verschattungsbereichen eingenommen

werden kénnen.

Im bestehenden Platzbereich befinden sich derzeit zwei Beleuchtungsmaste am noérdlichen
Platzrand, die durch Maste des aktuellen Standards ersetzt werden sollen. Um auch den Kernbereich
des Platzes auszuleuchten, werden zusatzlich zwei Mastleuchten und vier Bodeneinbauleuchten
(asymmetrisch in Richtung Griin einstellbar als Orientierungsleuchten mit einer geringen Lichtleistung)
entlang des Fullweges an der Lothringerstralle eingebaut. Die Kommission ,Barrierefreies Bauen® hat
gegen diese Art der Bodenleuchten keine Einwande (s. auch Abschnitt ,Barrierefreiheit” im

Folgenden).

Eine erhohte Aufenthaltsqualitat soll auBerdem durch einen Spielpunkt (auch fir die am Platz
ansassige Kita ,Seemdve“) im geschitzten und beschatteten Innenbereich des Platzes erzeugt

werden.

Barrierefreiheit
Die Entwurfsplanung wurde am 16.01.2019 der Kommission ,Barrierefreies Bauen® vorgestellt. Die
Kommission begriu3t die vorgesehenen MalRnahmen fur den Stadtteilplatz und weist auf folgende, in
der weiteren Ausflhrungsplanung zu bericksichtigende Punkte hin:

- Bei der Detailierung und Materialwahl ist auf ausreichend Farbkontraste zu achten.

- Taktile Leitstreifen sollten platzumlaufend vorgesehen werden

- Zwei Behindertenparkplatze sollten in Umgebung der MaRnahme eingeplant werden.

Kosten und Finanzierung

Der Umbau der Lothringerstral3e sowie des Stadtteilplatzes sind als MalRnahmen in das Arbeitspaket
~Ausbau des Rad- und Fulverkehrsnetzes” der Projektskizze #AachenMoove!“ im Wettbewerb
,<Emissionsfreie Innenstadt* (Kommunaler.Klimaschutz.NRW) des Ministerium fir Wirtschaft,
Innovation, Digitalisierung und Energie des Landes Nordrhein-Westfalen integriert worden. Der
Wettbewerbsbeitrag der Stadt Aachen wurde vom Land NRW zur Férderung ausgewahlt. Die

Forderlaufzeit (3 Jahre) wird voraussichtlich am 01.07.2019 beginnen. Der Foérdersatz betragt 80%.
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Fir den Umbau der Lothringerstrae (Wilhelmstral3e — Oppenhoffallee) wurden 355.000 € eingeplant.
Mittel hierfir stehen im Haushalt zur Verfiigung bei PSP-Element 5-120102-900-09500-300-1 und 4-
120102-984-3 "Lothringer Stral’e Premiumweg 3 (KKS)". Die Kostenschatzung fiir die
Entwurfsplanung des intergierten Stadtteilplatzes liegt bei 940.000 €. Mittel hierfur stehen im Haushalt
zur Verfigung bei PSP-Element 5-120102-000-11000-300-1 und 4-120102-077-8 " Stadtteilplatz
LothringerstralRe (KKS)".

Eine Bewertung hinsichtlich einer moglichen Beitragspflicht ist erst zu einem spateren Zeitpunkt

moglich.

Weiteres Vorgehen

Die Verwaltung schlagt zur weiteren Vorgehensweise vor, zunachst auf Grundlage der vorgestellten
Querschnittsvarianten fur die Lothringerstra3e und der Entwurfsplanung des Stadtteilplatzes eine
Burgerbeteiligung vorzunehmen und deren Ideen fir eine weitere Ausarbeitung aufzunehmen. Nach
Durchflihrung der Veranstaltung werden die Ergebnisse zur Vorbereitung eines Planungsbeschlusses

aufbereitet.

Anlage/n:

Anlage 1: Ubersichtkarte des geplanten Verlaufs der Rad-Vorrang-Route AC1 und des
Premiumweges 3

Anlage 2: Lageplan Bestand Lothringerstral’e (M 1:500)

Anlage 3: Querschnitte der Planungsvarianten Lothringerstrafte (M: 1:100)

Anlage 4: Parkraum- und Baumbilanz der Planungsvarianten Lothringerstralle

Anlage 5: ,Blrgervorschlag zum Umbau der ,unteren® Lothringerstral3e zur Rad-Vorrang-Route*

Anlage 6: Entwurfsplanung Stadtteilplatz Lothringerstrafe (M: 1:250)

Anlage 7: Ubersicht der Parkflachen (Stadtteilplatzes LothringerstraRe)

Anlage 8: Ubersicht des Griinbestandes (Stadtteilplatzes Lothringerstrale)

Anlage 9: Planung der Griinflachen (Stadtteilplatz Lothringerstrale)
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Anlage 1

Geplanter Verlauf der Rad-Vorrang-Route 1
und des Premiumfqueges 3
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LothringerstralRe - Abschnitt A

Bestand

Gehweg
Fahrbahn Parken
Fahrrad
Haus Nr. 54 ﬁ Haus Nr. 44
' 0.65
410 | 200 | | 200 | 150
14.60

stadtaachen

Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen - Vegkglyapisaung 20¢ Mehiieh stellung

Mai 2019



LothringerstralRe - Abschnitt A

Variante 1

Parken

Fahrrad Gehweg

Haus Nr. 54 Haus Nr. 44
300 | 250
Variante 2

Gehweg Fahrrad Fahrbahn Fahrrad Gehweg

ﬁ Haus Nr. 44
Haus Nr. 54
2.35 2.00

stadtaachen

Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen - Vegkglyapisaung 20¢ Mehifieh stellung Mai 2019



LothringerstralRe - Abschnitt A

Variante 3a

Fahrradstrafie

Parken %frei
Gehweg &7 =" =% Fahrgasse Gehweg
'3 7
5
':l: Taus Q}f’:
LoD Haus Nr. 44
Haus Nr. 54
o 1 Ny
0.75
235 | 200 | | 4.25 200 | 250
14.60
Variante 3b
Fahrradstrafie
Parken %frei
Gehweg BN Fahrgasse
o <
7 e bw‘?j
"3@%?&;’“ Haus Nr. 44
Haus Nr. 54
o 1\
0.75
235 | 200 | | 4.50
14.60
stadtaachen
Mai 2019

Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen - Vegkglyapisaung 20¢ Mehiieh stellung



LothringerstraRe - Abschnitt B

Bestand

Fahrbahn

S B

Gehweg Parken
Haus Nr.104

Parken Gehweg

Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen - Vetkglyapisgung 20¢ Mehiieh stellung

Haus Nr.99

stadtaachen

Mai 2019



LothringerstraRe - Abschnitt B

Variante 1a
Fahrbahn Parken
Gehweg Parken T S < q Gehweg
s ¢ <
Haus Nr.104 ¢ 1 s S Haus Nr.99
'7/ N 7/ N © . ©
(\OO OO/) (\OO OO/)
0 . I ||
235 | 200 5.90
14.60
Variante 1b
Fahrradstrafie
% frei Parken
Gehweg Parken Fahrgasse - ::'"&‘1% Gehweg
< :r
Haus Nr.104 A s S5° Haus Nr.99
EAE L)
*ﬂﬁf;«)sbﬁ‘
o — -\ of 1\
[ N
0.75 0.75
235 | 200 4.40 | 200 | 235
14.60
stadtaachen
Mai 2019

Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen - Veskglyapisgung 20¢ Mehifieh stellung



LothringerstraRe - Abschnitt B

Variante 2

Gehweg Fahrrad Fahrbahn
Haus Nr.104

Parken

2.25

Variante 3

Fahrbahn

Gehweg Fahrrad T
Haus Nr.104

Fahrrad Gehweg

2.35 200 | 5.90

Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen - Veskglyapisaung 20¢ Mehifieh stellung

Haus Nr.99

Haus Nr.99

stadtaachen

Mai 2019



LothringerstraRe - Abschnitt B

Variante 4
Fahrbahn
Parken
Gehweg Fahrrad
Haus Nr.104
©
[ N
(e]e) [e)e)
—
0.50
035 | 185 | | 5.55 200 | 235
14.60
Variante 5
Parken
Gehweg Parken Fahrrad Fahrbahn » o T Gehweg
<
Haus Nr.104 <38

Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen - Veskglyapisgung 20¢ Mehifieh stellung

Haus Nr.99

Haus Nr.99

stadtaachen

Mai 2019



LothringerstraRe - Abschnitt B

Variante 6a

Gehweg Fahrrad Fahrbahn

Haus Nr.104 ﬁ

Fahrrad

Haus Nr.99

235 | 185
Variante 6b
Parken
Gehweg Fahrrad Fahrbahn » . ‘"t:of Fahrrad Gehweg
5 <
Haus Nr.104 ﬁ F e
RO .
A
@ % G
2.35 2.00

Haus Nr.99

Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen - Veskglyapisgung 20¢ Mehiieh stellung

stadtaachen

Mai 2019



LothringerstraRe - Abschnitt B

Gehweg
Haus Nr.104

2.35

Fahrrad

Variante 7

Fahrbahn

Fahrrad

| 150 | 2.00 |

Gehweg

14.60

Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen - Vegkglyapisaung 20¢ Mehifieh stellung

Haus Nr.99

stadtaachen

Mai 2019



Parkraumbilanz Lothringerstralle (WilhelmstraBe - Oppenhoffallee)

Abschnitt A
Abschnitt Seite Bestand V1 Diff V2 Diff V3a Diff V3b Diff
Wilhelmstr. - |Nord 11 0 -11 0 -11 11 0 0 11
Alfonsstr. Sud 11 11 0 0 -11 11 0 11 11
SUMME INSGESAMT 22 11 -11 0 -22 22 0 11 22
Abschnitt B
Abschnitt B Seite Bestand Via/b | Diff V2 Diff V3 Diff v4 Diff V5 Diff V6 a/b Diff V7 Diff
Alfonsstr. - Nord 19 19 0 19 0 0 -19 19 0 19 19 19 19 19 38
Oppenhoffallee |Std 20 20 0 0 -20 0 -20 0 -20 20 20 0 20 0 20
SUMME INSGESAMT 39 39 0 19 -20 0 -39 19 -20 39 0 19 -20 19 -20
Die endglitltige Anzahl an Parkpldtzen hdngt von den in den Parkstreifen einzuplanenden neuen Baumfelder und der Planung des Stadtteilplatzes ab.
Stadtteilplatz
Abschnitt Seite Bestand Entwurf | Diff
Neben- Nord 4 0 -4
fahrbahn Sud 12 0 -12
SUMME INSGESAMT 16 0 -16
Baumbilanz LothringerstraBe (WilhelmstraRRe - Oppenhoffallee)
Abschnitt A
Abschnitt Seite Bestand* Vi Diff V2 Diff V3a Diff Vv3b Diff
Wilhelmstr. - |Nord 1 6 5 6 5 0 -1 5 4
Alfonsstr. Sud 3 3 0 1 -2 3 0 3 0
SUMME INSGESAMT 4 9 5 7 3 3 -1 8 4
* Bei der Berechnung sind zwei freie Baumstandorte (gefillt zw. 2005-2017) nicht beriicksichtigt
Abschnitt B
Abschnitt B Seite Bestand V1ia/b | Diff V2 Diff V3 Diff v4 Diff V5 Diff V6 a/b Diff V7 Diff
Alfonsstr. - Nord 0 4 4 4 4 0 0 4 4 4 4 4 4 4 4
Oppenhoffallee |Sud 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
SUMME INSGESAMT 0 4 4 4 4 0 0 4 4 4 4 4 4 4 4

Generell kénnen exakte Angaben erst nach Priifungen / Planvereinbarungen mit Regionetz iiber die Leitungsfiihrungen vorliegen.
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Biirgervorschlag zum Umbau der
»unteren” LothringerstraBe zur Rad-Vorrang-Route

VCD Aachen-Diiren

ADFC Aachen

Projektwerkstatt ,Fahrradfreundliches Brand”
Bilrgergruppe Fahrradfreundliches Eilendorf

Fahrradfreundliches Frankenberger Viertel

" Verfasser:

Aachen, 13.05.2019
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Blrgervorschlag zum Umbau der
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Blrgervorschlag zum Umbau der
,unteren” LothringerstraBe zur Rad-Vorrang-Route
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Zusammenfassung

Die Stadt Aachen plant die Realisierung einer Rad-Vorrang-Route im Verlauf der Lothringer-
stralle. Ziel der Planung ist es, die Bedingungen fir Radfahrende erheblich zu verbessern. Zu-
kiinftig sollen sich auch ungelibte und unsichere Menschen jeden Alters sicher, komfortabel
und schnell auf der Route mit dem Fahrrad bewegen kénnen.

Die Umwidmung der ,unteren” Lothringerstralle zwischen Oppenhoffallee und Wilhemstrale
zur FahrradstraBe stellt aus Sicht der Verbande und Initiativen die fir den Radverkehr beste
Losung dar und sollte daher umgehend eingerichtet werden. Die Variante 1b (beim Quer-
schnitt 3) sollte entsprechend der Planung in der ,oberen” LothringerstraRe zwischen Wil-
helmstralle und HarscampstralRe im gesamten Verlauf gleich gestaltet werden, um den Anfor-
derungen an eine Rad-Vorrang-Route zu entsprechen. Die heute auftretenden hohen Ver-
kehrsmengen — insbesondere in den Spitzenstunden — sind entsprechend zu reduzieren, damit
die Lothringerstralle den Anforderungen an eine FahrradstraRe gerecht wird.

Voraussetzung fur die Realisierung ist die Umsetzung des Konzepts fiir das Hauptverkehrsstra-
Rennetz der Stadt Aachen (Beschluss Mobilitatsausschuss 2017). Demnach sollen die KFZ-
Verkehrsstrome Uber die Zollernstrafe und nicht tiber die Lothringerstralle fiihren. Bei der
Lothringerstralle handelt es sich um eine ErschlieRungsstraBe (niedrigste StraRenkategorie),
welche zum Beispiel der Abwicklung von ,,wesentlichen Teilen des innerértlichen Radverkehrs”
dient. Die Zollernstrale ist daher ihrer Funktion entsprechend als Hauptverkehrsstral3e fiir den
KFZ-Verkehr, soweit moglich, zu optimieren.

Bei der Variante 1b werden nahezu keine Autostellplatze entfallen, der Baumbestand kann
erhalten und sogar noch erganzt werden. Die Umbaukosten werden voraussichtlich sehr gering
sein.

Werden die Voraussetzungen zur Umsetzung der Variante 1b nicht in Kiirze gegeben sein,
musste alternativ ein beidseitiger Einrichtungsradweg realisiert werden. Auch hier kann durch
Weiterentwicklung der stadtischen Variante 6a (Querschnitt 3) eine ausreichende Qualitat fir
den Radverkehr erzielt werden. Nachteil der Variante 6a gegeniber der Variante 1b ist, dass
rund 30 Parkplatze und zwei Baume weichen miussten.

Die geringsten Konflikte mit den Anwohnern und Anliegern, aufgrund weichender Parkplatze
und Biume, sind mit der Einrichtung einer Fahrradstralle (Variante 1b) im kompletten Ver-
lauf der LothringerstraBe zu erwarten. Dies ware fiir den Radverkehr ebenfalls die beste
Losung. Darum stellt aus Sicht der Verbdnde und Initiativen die FahrradstraBe die Vorzugsva-
riante dar.

Mai 2019
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Veranlassung

Um den Radverkehrsanteil signifikant zu erhéhen, muss die Radverkehrsinfrastruktur unter
den Gesichtspunkten Sicherheit, Qualitdt und Komfort deutlich verbessert werden. Weiterhin
ist eine Kontinuitat in der StraRenraumaufteilung wichtig, d.h., dass die Art der Verkehrsfiih-
rung moglichst Uber langere Strecken in gleichbleibender Qualitat errichtet wird und sich die
Verkehrsteilnehmer (Auto-, FuR- und Radverkehr) nicht an jeder Einmiindung neu orientieren
mussen. Das tragt zu einem ruhigeren und sichereren Verkehrsfluss bei.

Die Stadt Aachen plant in der Lothringerstralle eine Rad-Vorrang-Route einzurichten. Zur Kla-
rung der Anforderungen an die konkrete Ausgestaltung in der ,,unteren” Lothringerstral3e fand
im April ein informelles Gesprach zwischen Stadt, Verbanden und Initiativen statt. Im Nach-
gang dieser Besprechung wurde von den Verbanden und Initiativen gemeinsam ein Ausbau-
vorschlag erarbeitet. Kern der Ausarbeitung ist, dass die Umgestaltung den Anforderungen an
eine gute Radwegefiihrung gerecht wird, so dass nicht nur langjahrig Gelibte, sondern vor al-
lem auch Ungelibte, Junge und Alte die neue Strecke nutzen kdnnen.

Mai 2019
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Grundlagen

Als Grundlage fir die neue Raumaufteilung dienen die von der Stadt zur Verfligung gestellten

Bestandsquerschnitte sowie die bisher von der Stadt ausgearbeiteten Variantenskizzen. Fol-

gende Elemente sind fiir die Betrachtung moglicher Umbauvarianten von Relevanz.

Tabelle 3-1: Planungsrelevante Elemente im Bereich ,,untere” LothringerstraRe

32 von 53 in Zusammenstellung

Abschnitt A Abschnitt B Gesamt
Nordseite (li) | Sidseite (re) Nordseite (li) |Sudseite (re)
Lange 180 m 220m 400 m
Bdume 1 2 0 0 3
Autostellplatze 13 13 22 17 65
Fahrradstellplatze 28 28
Wohneinheiten ca. 270 270
Geschafte 15 15
Mai 2019
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Variantendiskussion

Nachstehend werden die Vor- und Nachteile der Varianten der Stadt, aus Sicht der Verbande
und Initiativen, zusammengefasst.

Variante 1

Vorteile:

¢ ausreichende Breite des Zweirichtungsradweges von 3,0 m nach ERA

e KFZ-Fahrbahn Tempo 30

¢ Premiumgehweg erflillt Regelbreite von 2,5 m nach RASt06

Nachteile:

e durch linksseitige Fihrung des Radweges stadtauswarts ist im Kreuzungsbereich Alfons-
stralle ein Wechsel der Fahrbahnseite erforderlich; hohes Sicherheitsrisiko fiir Radfahrende
im Kreuzungsbereich; keine Verbesserung zum Bestand

¢ keine bauliche Trennung (z. B. Bordstein) zwischen Geh- und Radweg

¢ Im Querschnitt 3 keine bauliche Veranderung zum Ist-Zustand zur Verbesserung der Ver-
kehrssicherheit

¢ Im Querschnitt 3 erfillt der Premiumgehweg nicht die Regelbreite von 2,5 m nach RASt06

Variante 1b

Vorteile gegeniber Variante 1:

e FahrradstralRe
e Sicherheitstrennstreifen von 0,75 m Breite zu Parkplatzen

Nachteile gegeniiber Variante 1:

¢ keine reine FahrradstraRe oder Beschrankung auf Anlieger

¢ unklar, wie Schleichverkehr aus StralRe gehalten werden soll, um KFZ-Verkehrsmengen zu
reduzieren, damit Anforderungen an FahrradstraBe gemaR VwV-StVO erfillt werden

Da die Variante 1b grundsatzlich hohes Potential hat, wird sie im Kap. 5 weiter betrachtet.

Mai 2019
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Variante 2

Vorteile:

e Einrichtungsradwege; kein Wechsel der Fahrbahnseite erforderlich

e Premiumgehweg erfiillt die Regelbreite von 2,5 m nach RASt06 nur in QS 1 & 2, nicht in QS3
Nachteile:

e Einrichtungsradwege erfiillen teilweise nur die Regelbreite der ERA von 2,0 m (Var. 2b),
teilweise noch nicht mal das (Var. 2a)

e Radwegbreite stadtauswarts ist in QS 2 mit nur 2,25 m nicht ausreichend, wenn darin noch
Trennung zur KFZ-Fahrbahn eingebaut wird

¢ keine bauliche Trennung (z. B. Bordstein) zwischen Geh- und Radweg

e Die Schutzstreifen in Querschnitt 3 dienen nicht der Verbesserung der Verkehrssicherheit
von Radfahrenden; Risiko fiir enges Uberholen steigt um das 3 bis 4-fache (Gutachten TU
Braunschweig, Dr. A. K. Huemer)

Die Variante 2 (QS2) bzw. 2b (QS1) kann durch ergdnzende MalRnahmen und Kombination
mit der Variante 6a erheblich verbessert werden und wird daher in Kap. 6 weiter behandelt.

Variante 3

Vorteile:

¢ baulich getrennte Radwege
Nachteile:

e Einrichtungsradwege 2,0 m breit; Breite nicht ausreichend, wenn Poller zur Abtrennung
Richtung KFZ-Fahrbahn eingebaut werden

e KFZ-Fahrbahn Tempo 50
e Premiumgehweg erfiillt nicht Regelbreite von 2,5 m nach RASt06

e Kein Platz fur Parkplatze, Lieferzonen und Begriinung

Variante 4
Vorteile: keine
Nachteile:

e stadteinwirts keine Radverkehrsfilhrung; bei Riickstau an Ampel besteht keine Uber-
holmoglichkeit fir Radfahrer auf der Rad-Vorrang-Route

e Einrichtungsradwege stadtauswarts nur 1,85 m breit; Breite nicht ausreichend, wenn Poller
zur Abtrennung zur KFZ-Fahrbahn in 0,5 m Streifen eingebaut werden

e KFZ-Fahrbahn Tempo 50

¢ Premiumgehweg erfiillt nicht Regelbreite von 2,5 m nach RASt06

Mai 2019
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Variante 5

Vorteile:

e EinbahnstralRe zur Verkehrsberuhigung
e KFZ-Fahrbahn Tempo 30

Nachteile:

e stadteinwarts keine Radverkehrsfiihrung, bei KFZ-Rickstau an Ampel werden auch Radfah-
rer auf der Rad-Vorrang-Route blockiert

e Schutzstreifen stadtauswarts ohne bauliche Trennung zur Einbahnstrale

¢ Sicherheitstrennstreifen zu Parkplatzen nur 0,5 m breit; nicht ausreichend bei ein- und aus-
parkenden Fahrzeugen in Gegenrichtung (eine so gestaltete Einbahnstralle birgt den be-
kannten Unfallschwerpunkt wie auf der Kaiserstrafl3e in Wiirselen)

¢ Premiumgehweg erfiillt nicht Regelbreite von 2,5 m nach RASt06

Variante 6a

Vorteile:

¢ EinbahnstralBe zur Verkehrsberuhigung

Nachteile:

e Radfahrstreifen nur 1,85 m breit; stadtauswarts ohne bauliche Trennung zur Einbahnstralle
e KFZ-Fahrbahn Tempo 50

¢ Premiumgehweg erfiillt nicht Regelbreite von 2,5 m nach RASt06

Die Variante 6a kann durch erganzende MaBBnahmen erheblich verbessert werden und wird
daher in Kap. 6 weiter behandelt.

Variante 6b

Vorteile:

¢ EinbahnstralBe zur Verkehrsberuhigung

Nachteile:

¢ Einrichtungsradwege erfiillen noch nicht mal die Regelbreiten der ERA von 2,0 m
e Radfahrstreifen stadtauswarts ohne bauliche Trennung zur Einbahnstrale

¢ keine bauliche Trennung (z. B. Bordstein) zwischen Geh- und Radweg

e KFZ-Fahrbahn Tempo 50

¢ Premiumgehweg erfiillt nicht Regelbreite von 2,5 m nach RASt06

Mai 2019
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Variante 7

Vorteile:

EinbahnstralRe zur Verkehrsberuhigung

Premiumgehweg 3,0 m breit; mehr als erforderliche Regelbreite nach RASt06 von 2,5 m

Nachteile:

Einrichtungsradweg stadteinwarts erflllt nur die Regelbreite von 2,0 m nach ERA, nicht
aber eine komfortable Breite von 2,5 m

Einrichtungsradweg stadtauswarts 2,25 m breit; nicht ausreichend, wenn Poller zur Abtren-
nung zur KFZ-Fahrbahn eingebaut werden

keine bauliche Trennung (z. B. Bordstein) zwischen Geh- und Radweg

KFZ-Fahrbahn Tempo 50

=> Ergebnis:

Die Varianten 1b sowie 2 in Kombination mit 6a kdnnen durch erganzende MaRnahmen zu
guten Losungen fiir den Radverkehr weiterentwickelt werden

Die Ubrigen Varianten erfiillen nicht die Anforderungen an eine Rad-Vorrang-Route und
sind voraussichtlich auch nicht durch ZusatzmalBnahmen dahingehend weiterentwickelbar

Weitere Detailergebnisse zu den Einzelvarianten:

e Im Querschnitt 1 erfillt nur die Variante 2b weitestgehend die Anforderungen an eine
Rad-Vorrang-Route. Es ist jedoch sehr fraglich, ob die Regelbreite von 2,0 m den An-
sprichen an eine Rad-Vorrang-Route gerecht wird, oder, ob hier nicht ebenfalls eine
Breite von 2,5 m notwendig ist, um ein sicheres Uberholen von Radfahrenden unterei-
nander zu ermoglichen. Durch zusatzliche Nutzungsanspriiche, wie z. B. Elektroroller,
Lastenrader, Fahrradanhanger werden zukiinftig grofRere Breiten auf Radwegen not-
wendig, als die ERA es empfiehlt.

e Im Querschnitt 3 erfillt nur die Variante 6a weitestgehend die Anforderungen einer
Rad-Vorrang-Route.

Mai 2019
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Variante 1b Fahrradstralle

Die Variante 1b der Stadt sieht in einem Teilabschnitt der ,unteren” Lothringerstralie die Aus-

weisung einer FahrradstraBe vor. Dieser Gedanke wird von den Aufstellern des Birgervor-

schlags aufgegriffen und durch folgende Aspekte erganzt, um eine hohe Nutzungsqualitat fir
den Radverkehr zu erzielen:

Ausweisung des Stralenabschnitts als FahrradstraBe auf ganzer Strecke

Sperrung der Zufahrtsmoglichkeit fiir den KFZ-Verkehr vom Knotenpunkt Oppenhoffallee in
die LothringerstraRe. Dies kann durch das Aufstellen eines VZ 267 (Verbot der Einfahrt, mit
»Radverkehr frei“) an der Kreuzung Oppenhoffallee/LothringerstraBe in Fahrtrichtung
stadteinwarts erfolgen, ggf. erganzt durch eine bauliche Umgestaltung des Einmiindungs-
bereichs.

Ergdnzung durch geeignete VerkehrslenkungsmalRnahmen (z.B. geschwindigkeitsdampfen-
de MalRnahmen)

durchgehend Tempo-30-Strecke

weiterhin Vorfahrt der LothringerstralRe gegeniiber den Seitenstral3en

weiterhin durchgehender beidseitiger Parkraum fir KFZ-Verkehr

Umwidmung von einzelnen Parkplatzen in Ladezonen und Baumstandorte

Ohne diese ergdanzenden Aspekte wird die FahrradstralRe allerdings nicht ihre gewiinschte Wir-

kung entfalten kénnen.
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| MaRe in schwarz-wei: Bestand, Gesamtbreite 14,6 m

Anto

Abbildung 1: Variante 1b ,untere” LothringerstraBe als FahrradstraRBe

Tabelle 5-1: Aufteilung des StraRenraums in Variante 1b (Blickrichtung stadtauswarts)

Abschnitt | Gehweg | Parkstreifen links & rechts Fahrbahnbreite *) | Gehweg | Gesamt
[m] Gesamtbreite | Stell- Baume [m] [m] [m]
[m] platze
AbA:QS1| 3,20 | ggf.2,02) | ja ja 0,75 +4,4 2,35 12,7
AbA:QS2| 2,35 2,0&2,0 ja ja 0,75 +4,4+0,75 2,35 14,6
AbB:QS3| 2,35 2,0&2,0 ja ja 0,75 +4,4 +0,75 2,35 14,6

*) Fahrbahnbreite 4,40 m sowie 0,75 m breiter Trennstreifen zum Parkstreifen

2) Abhéngig von der zukiinftigen Verkehrsfiihrung des Automobilverkehrs
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5.1

Auswirkungen der Variante 1b

Auswirkungen auf Baume, Auto- und Fahrradstellplatze

In der Variante 1b kann die Anzahl an Autostellplatzen gegentliber der Ist-Situation voraussicht-
lich weitgehend unverandert bleiben. Die genaue Zahl hangt davon ab, inwiefern aus stadte-
baulichen Aspekten heraus weitere Verbesserungen umgesetzt werden, wie das Anpflanzen
von zusatzlichen Baumen, die Verbreiterung der Gehwege fiir den Premiumfuweg oder die
Einrichtung von zusatzlichen Fahrradabstellplatzen (Kap. 7).

Wesentlich ist, dass Teile der Autostellpldtze zu Ladezonen umgewidmet werden, damit der
Lieferverkehr nicht den Fahrbahnquerschnitt temporér einengt (siehe Kap. 7).

Auswirkungen auf die lokale Verkehrsfiihrung

Die Variante 1b kann nur umgesetzt werden, wenn der heutige Schleichverkehr nicht mehr
durch die ,untere” LothringerstralSe gefiihrt wird. Das wird erreicht, indem die Zufahrt von der
Oppenhoffallee durch Einrichtung einer EinbahnstralRenregelung unterbunden wird. Dies hat
umfangreiche Auswirkungen auf die Verkehrsfiihrung der umliegenden Strallen. Auf diesen
Aspekt wird in Kap. 5.2 genauer eingegangen, wahrend im vorliegenden Kapitel nur die lokalen
Anderungen innerhalb der ,unteren” LothringerstraRe beschrieben werden.

Durch den Wegfall des Schleichverkehrs wird der Autoverkehr in der ,,unteren” Lothringerstra-
Re zukinftig sehr gering sein. Nur noch die Anwohner und Anlieger konnen die StralRe durch-
fahren, um die Ladezonen zu erreichen oder die Parkpldtze anzusteuern. Es wird davon ausge-
gangen, dass dieser geringe KFZ-Verkehrsanteil fir die Qualitat der Fahrradstralle keine maR-
geblichen Einschrankungen bedeutet.

Am Knotenpunkt Wilhelmstralle wird es in der Variante 1b nur noch eine Aufstellflache fir
Autos geben, das Links- und Rechtsabbiegen in die WilhelmstraBe wird von dieser einen Auf-
stellflache moglich sein. Die Dauer der Griinphase fir den KFZ-Verkehr aus der Lothringerstra-
Re kann, aufgrund der erwarteten geringen Anzahl, reduziert werden (siehe Tabelle 5-2, Phase
2 und 3).

Ggf. sind gesonderte Aufstellflichen einzurichten, damit die Ampelphasen fiir den Rad- sowie
KFZ-Verkehr, abgehend aus der LothringerstraRe, eindeutig getrennt werden Dies ist im weite-
ren Verlauf der Planung genauer auszuarbeiten.
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Tabelle 5-2: Ampelphasenaufteilung Knotenpunkt WilhelmstraRe (Ist- und Planung Variante 1b)

Ist Planung Variante 1b
Phase 1
Phase 2
Phase 3

Dauer ca. 20 sec. Dauer ca. 10 sec. (- 10 sec.)

Anmerkung: orange: KFZ-Verkehr; blau: Radverkehr; griin: FuBverkehr

Anderungen: evtl. verlingerte Griinphase fiir die Ampelphase 1 (WilhelmstraRe)
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5.2

Grundvoraussetzung fiir Variante 1b

Die Ausweisung der LothringerstraRe als FahrradstraRe setzt nach der VwV-StVO voraus, dass
der Radverkehr die vorherrschende Verkehrsart ist oder dies alsbald zu erwarten ist. Dies kann
durch das des VZ 267 (Verbot der Einfahrt) mit VZ 1022-10 (Radverkehr frei) an der Kreuzung
Oppenhoffallee/LothringerstraBe in Fahrtrichtung stadteinwarts erreicht werden, ggf. ergénzt
durch eine bauliche Umgestaltung des Einmindungsbereichs. Hiervon wiirde das gesamte
Frankenberger Viertel profitieren, da der Schleichverkehr durch das Viertel insgesamt reduziert
wird.

In diesem Zusammenhang ist zu erwahnen, dass der Mobilitdtsausschuss im Oktober 2017 das
Konzept zum Hauptverkehrsstraflennetz der Stadt Aachen beschlossen hat. Demnach sollen
die KFZ-Verkehrsstrome zwischen der HauptverkehrsstraRe Oppenhoffallee (Kategorie HS V)
und der WilhelmstraRe (Kategorie HS Ill) Gber die Zollernstralle und nicht Gber die Lothringer-
straBe abgewickelt werden. Bei der LothringerstraRe handelt es sich demnach um eine Er-
schlieBungsstralSe (niedrigste Straflenkategorie), welche zum Beispiel der Abwicklung von , we-
sentlichen Teilen des innerértlichen Radverkehrs” dient.
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Abbildung 2: HauptverkehrsstraBennetz Aachen, Richtlinien fiir integrierte Netzgestaltung" RIN 08
(Quelle: Stadt Aachen, Ratsinformationssystem)

Die ZollernstraRe ist daher ihrer Funktion entsprechend als HauptverkehrsstralRe fiir den KFz-
Verkehr soweit méglich zu optimieren (z.B. Uberpriifung des Beschleunigungspotentials fiir
den OPNV auf der kurzen Busspur).

Ggf. ist an der Kreuzung Normaluhr eine zuséatzliche Linksabbiegerspur einzurichten. Es sind
somit weitergehende Planungen, vor allem fiir den Knotenpunkt Normaluhr, erforderlich.

Fiir den Fall, dass eine Neuaufteilung der Verkehrsstrome in diesen Bereichen nachweislich
nicht moglich sein sollte, misste auf eine alternative Ausgestaltung der Rad-Vorrang-Route in
der ,unteren” LothringerstralRe ausgewichen werden (siehe Variante 6a).
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5.3

Bauliche Umsetzung Variante 1b

Die Realisierung des Premiumfuwegs ist flr die Einrichtung der Rad-Vorrang-Route nicht
zwingend erforderlich und ist bei der Beurteilung der notwendigen baulichen MaBRnahmen
zunachst getrennt zu betrachten. Sehr wohl werden bei einer baulichen Anpassung des Stra-
Renraums moglichst viele Aspekte gleichzeitig umgesetzt. Dies gilt im gleichen Mal} z.B. fir die
weitere Begriinung des StraBenabschnitts, der iber die notwendige Ausgleichspflanzung hin-
ausgehen sollte.

Nachstehend werden zunachst nur die zwingend notwendigen MaRnahmen fir die Rad-
Vorrang-Route beschrieben. Hier wiirden sogar die heutigen Breiten flir den Gehweg und die
Parkstreifen unverandert bleiben (und somit leicht abweichend zur Darstellung in Abbildung
7). Keine weiteren MalRnahmen zur weiteren Begriinung etc. waren dann vorgesehen.

e Markierungs- und Beschilderungsarbeiten auf der Oppenhoffallee (Lothringerstralle fiir
Schleichverkehr gesperrt; Einbahnstralle; Tempo 30)

e Frds- und Asphaltier-Arbeiten (roter Asphalt) oder rote Fahrbahnbeschichtung (z.B. System
der Firma Possehl)

e Markierungsarbeiten auf der ,unteren” LothringerstralRe inkl. Ausweisung von Ladezonen

e Anpassung der Ampelschaltung Knotenpunkt WilhelmstraRRe

e Installation ergdnzender Moblierung (siehe Kap. 5)

Die Kosten fiir die direkten MaRBnahmen zur Errichtung der Fahrradstralle in der ,unteren”
LothringerstraBe basieren im Wesentlichen auf den Arbeiten fiir die Einfarbung.
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6
Variante 6a

Beidseitiger Einrichtungsradweg

Ist die Umwidmung der ,unteren” Lothringerstrafle als FahrradstraRe nicht moglich, sollte
alternativ die Variante 6a (Querschnitt 3) der Stadt in Kombination mit der Variante 2b (Quer-
schnitt 1) und Variante 2 (Querschnitt 2) mit folgenden Verbesserungen weiterentwickelt wer-
den.

e durchgehende EinbahnstraBe Fahrtrichtung WilhelmstraRe

e durchgehend Tempo 30

e Abgrenzung zwischen Fahrbahn und rechtem Radweg: durchgehende bauliche Trennung

e Abgrenzung zwischen Fahrbahn und linkem Radweg: Eine punktuelle Trennschutzlinie soll
einerseits das Befahren des Radwegs durch den KFZ-Verkehr verhindern und andererseits
die Parkplatze erreichbar zu halten).

e Weiterhin Vorfahrt der LothringerstralRe gegeniiber den Seitenstraflen

o Kreuzung der WilhelmstraBe: Wegfall von zwei der drei Aufstellflachen fur KFZ-Verkehr; nur
noch eine gemeinsame Aufstellflache fir Links- und Rechtsabbieger.

o Wegfall des Parkraums sowie Entfernung von zwei Baumen auf der Sidseite

e Umwidmung von einzelnen Parkpldtzen in Ladezonen

Die Abmessungen der Variante 6a der Stadt missen, aus Sicht der Aufsteller, zugunsten des
Radverkehrs verbreitert werden, um den Anforderungen an eine Rad-Vorrang-Route zu ent-

sprechen.
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Abbildung 3: qualitative Darstellung der Variante 6a Abschnitt B (Quelle: Tim Online.2.0)
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MaRe in schwarz-weil}: Bestand, Gesamtbreite 14,6 m
I —m :

Abbildung 4: erweiterte Variante 6a

Tabelle 6-1: Aufteilung des StraBenraums in Variante 6a (Blickrichtung stadtauswarts)

Abschnitt |Geh |Parkstrei- Radweg*) |Fahr- |Rad- Geh- |Ge-
weg |fen bahn |weg*) |weg |samt
Breite Stellplatze |Baume
AbA:QS1|2,75 0 0 0 2,35 330 0,5+19 1,9 | 12,7
AbA:QS2(24 2,0 Ja Ja 0,75+2,0| 3,25 |[0,5+1,9| 1,8 14,6
AbB:QS3(24 2,0 Ja Ja 0,75+2,0| 3,25 |[0,5+1,9| 1,8 14,6

*) Radwegbreite
- stadteinwarts 2,0 m. Zu den Stellplatzen hin ist ein Abstand von 0,75 m vorgesehen.

- stadtauswarts: Hier muss zunachst ein 0,5 m breiter Schutz zur Fahrbahn vorgesehen werden,
dann bleiben noch 1,9 m flr den Radweg bis zum rechten Gehweg.

Sollte in Zukunft doch eine Umlenkung des KFZ-Verkehrs weg von der LothringerstalRe moglich
sein, konnte die Stralle dann noch als Fahrradstralle ausgewiesen werden und die Parkplatze
auf der Sudseite ggf. teilweise wieder reaktiviert werden.
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6.1

Auswirkungen der Variante 6a

Auswirkungen auf Baume, Auto- und Fahrradstellplatze
Die Variante 6a wird sich wie folgt auswirken:

e Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit auf Tempo 30

e Durchgehende EinbahnstralRe Richtung Wilhelmstralie

e Voraussichtlich miissen ein bis zwei der bestehenden Baume gefallt werden

e Die Autostellplatze auf der Nordseite bleiben erhalten (heute 35). Die schlussendliche An-
zahl ist abhangig von der Anzahl der neu zu pflanzenden Baume und der einzurichtenden
Fahrradstellplatzen.

e Die Autostellplatze auf der Stdseite entfallen (30)

e Zur Erhéhung der Sicherheit im Verkehr sowie zur Starkung des Einzelhandels sollten einige
der Autostellplatze als Lade- und Lieferzonen ausgewiesen werden.

Auch bei der Variante 6a wird die Leistungsfahigkeit der StraRenabschnitts fiir den KFZ-Verkehr
somit zugunsten des Radverkehrs reduziert, indem die Fahrgeschwindigkeit auf 30 km/h redu-
ziert, die Fahrbahnbreite eingeengt und die Ampelphase verkiirzt wird.

Auswirkungen auf die Ampelphasen Variante 6a

Zur Realisierung der Variante 6a sind am Knotenpunkt WilhelmstraRe die Ampelphasen anzu-
passen. Nachstehend werden vorbehaltlich einer genaueren Planung mégliche Anderungen
aufgelistet.
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Tabelle 6-2: grundsitzliche Anderungen der Ampelphasen am Knotenpunkt WilhelmstraRe

Ist Planung Variante 6a
Phase 1
Phase 2
Phase 3

Dauer ca. 20 sec. Dauer ca. 20 sec.

Anmerkung: orange: KFZ-Verkehr; blau: Radverkehr, griin: FuBverkehr

Anderungen: Wegfall der verldngerten Phase fiir Autoverkehr Richtung Normaluhr
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6.2

Bauliche Umsetzung Variante 6a

Nachstehend werden nur die zwingend notwendigen MalRnahmen fiir die Rad-Vorrang-Route
beschrieben (ohne FuBwegverbreiterung).

e Umbau der Fahrradbuigel siidlich der Fahrbahn

e Riickbau / Anpassung der Pflanzbeete evtl. inkl. Fallen von ein bis zwei Biumen

e Anpassung der Einmindungsbereiche Alfons-, Friedrich- und HerzogstraRe

e Fras- und Asphaltier-Arbeiten

e Errichtung der baulichen Trennung zwischen Fahrbahn und entgegenkommendem Radweg
e Markierungsarbeiten

e Anpassung der Ampelschaltung Knotenpunkt WilhelmstraRRe

e Installation ergdnzender Moblierung (siehe Kap. 7)
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Ergianzende ,,Moblierung”

Der Nutzungskomfort der Strecke kann fir den Radverkehr mit einfachen Mitteln weiter ge-
steigert werden und auch eine zuséatzliche mediale Wirkung auf bisherige Nichtfahrradfahrer
entwickeln.

Vorgeschaltete Phasenanzeige

Rund 100 m vor den Ampeln zeigt eine Anzeige an, wie lange die aktuelle Phase noch anhalten
wird. Dadurch kann der Radfahrer entscheiden, ob er sein aktuelles Tempo anpassen sollte,
um z.B. nicht zu friih an der roten Ampel anzukommen und dort noch warten zu mussen.
Dadurch wird der Verkehrsfluss erhoht.

Ladezonen

Die Einrichtung von Ladezonen wirkt sich indirekt positiv auf den Verkehrsfluss des Radver-
kehrs aus. In erster Linie kdnnen die Ladezonen fiir den Lieferverkehr der Geschéafte aber auch
fir Krankentransport, private Anlieferungen oder z.B. als Elternhaltestellen der angrenzenden
Viktoriaschule genutzt werden. Durch klare Beschilderung und Aufklarung der Anlieger wird
der Halteverkehr auf dem Radweg reduziert.

Abbildung 5: Beispiel einer ausgewiesenen Ladezone
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Haltebrett

Abbildung 6: Haltestange mit FuRbrett in Kopenhagen

Direkt vor den Ampeln kann am Gehwegrand ein z.B. 10 m langes Haltebrett mit Haltestange
installiert werden. Radfahrer kénnen sich daran festhalten oder den Ful8 aufstellen, ohne vom
Rad absteigen zu missen. Dadurch wird das Anfahren erleichtert und das Warten komfortab-
ler.

Uberdachte Radabstellbereiche

Uberdachte Abstellmdglichkeiten richten sich an den Quell- und Zielverkehr. Die Kunden der
angrenzenden Geschéfte finden gute Abstellmoglichkeiten der Fahrrader vor. Weiterhin er-
hoht es die Attraktivitdat des StraRenabschnitts auch fir die Anwohner, die ihr Rad zukiinftig
nicht mehr aufwandig aus dem Keller hervorholen miissen. Dies wirkt sich positiv auf die Nut-
zungsmoglichkeiten von E-Bikes, Fahrradanhangern und Lastenradern aus (insbesondere bei
einzeln abschlieRbaren Stellpldatzen). Auch altere Menschen haben dann wieder leichter die
Moglichkeit, ein Rad zu nutzen.

Zusatzliche Begriinung

Soweit moglich, sollten im Rahmen der Umbauarbeiten zuséatzliche Baume gepflanzt und Beete
angelegt werden, um die Lebensqualitat des StraBenabschnitts insgesamt aufzuwerten.
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