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Bessere Fahrbahntrennung am Berliner Ring
Antrag der Gruppe "Allianz fir Aachen" im Rat der Stadt Aachen
vom 26.04.2019

Beratungsfolge:

Datum Gremium Zustandigkeit
12.09.2019 Mobilitdtsausschuss Kenntnisnahme

Beschlussvorschlag:

Der Mobilitdtsausschuss nimmt die Ausfihrungen der Verwaltung zur Kenntnis, wonach im Bereich
der Eisenbahnbriicke Berliner Ring eine bauliche Mitteltrennung technisch nicht méglich ist und dieser
Teilabschnitt auch keine Unfallhdufungsstelle darstellt. Die Verwaltung wird durch erganzende
Beschilderung die geltende Hochstgeschwindigkeit dort verdeutlichen und gemeinsam mit der Polizei
im Rahmen technischer Méglichkeiten Geschwindigkeitsmessungen vornehmen. Der Antrag gilt damit
als behandelt.
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Erlauterungen:

Nach Erhalt des Antrages hat die Stral3enverkehrsbehdrde bei der Polizei eine Unfallaufstellung fur
den Teilabschnitt des Berliner Ringes zwischen den Ampelstaurdumen Breslauer Stral’e und Von-
Coels-StralRe angefordert. In dieser Strecke sind in den letzten finf Jahren insgesamt sieben
Verkehrsunfalle auRerhalb der beiden Ampelstaurdume polizeilich erfasst worden. Davon ereigneten
sich drei in Fahrtrichtung Von-Coels-Strale und vier trotz vorhandener Geschwindigkeitsmessanlage
in Fahrtrichtung Breslauer Strafte. Alle Unfalle enthielten Hinweise auf zu hohe

Fahrgeschwindigkeiten.

Als StralRenbaulasttrager fur die L 260 Berliner Ring wurde der Landesbetrieb Stralkenbau angehoért.
Der Landesbetrieb weist ausdricklich darauf hin, dass die nachtragliche Ausstattung mit einer
passiven Schutzeinrichtung zur Richtungstrennung geman der Richtlinie fiir passiven Schutz an
Strallen durch Fahrzeugriickhaltesysteme die Herstellung eines ,markierten” Mittelstreifens mit einer
Schutzeinrichtung bedeute. Unter Berticksichtigung des notwendigen Lichtraumprofils von jeweils 0,50
Meter auf beiden Richtungsseiten der Baubreite eines von der BAST zugelassenen doppelseitigen
Schutzsystems von ca. 1,00 Meter und dem Platz fur zwei Schmalstrichmarkierungen von 0,12 Meter
bedeutet dies einen Platzbedarf von ca. 2,25 Meter innerhalb des vorhandenen Stral3enquerschnitts.
Die zuséatzlich bendtigte Mindestbreite ist im vorhandenen Strallenquerschnitt nicht vorhanden. Im
Bereich des Uberfiihrungsbauwerks (iber die Eisenbahnbriicke ist eine Schutzeinrichtung mangels
vorhandener Briickenkappen in der Fahrbahnmitte nicht zu verankern. Unter Berticksichtigung der
vorgenannten Tatsachen ist der Vorschlag der ,Allianz flir Aachen® nicht umsetzbar.

Der Einsatz flexibler Elemente wird als nicht zielfiihrend eingestuft, da diese problemlos Gberfahren

werden kénnen.

Die eingangs genannten insgesamt sieben Verkehrsunfalle auf finf Jahre lassen den Berliner Ring in
diesem Bereich wegen der sehr hohen taglichen Verkehrsbelastungszahlen nicht als
Unfallhaufungsstrecke einstufen. Die Verwaltung hat deshalb gemeinsam mit stralen.NRW als
dortigem Strallenbaulasttrager und der Polizei entschieden, durch erganzende Beschilderung in
beiden Fahrtrichtungen im Bereich der Eisenbahnbriicke die geltende Héchstgeschwindigkeit
nochmals zu verdeutlichen und hierbei erganzend auf Radarkontrollen hinzuweisen. Zeitgleich werden
zukunftig das stadtische Ordnungsamt sowie die Polizei diese Stelle im Rahmen personeller und
technischer Méglichkeiten in die regelmaRige Uberwachung aufnehmen. Die Ergénzung einer
stationaren Geschwindigkeitsiiberwachungsanlage in Fahrtrichtung Huttenstralie erfolgt ebenfalls
nicht, da die Unfallauswertungen gezeigt haben, dass die fiir die Gegenrichtung bereits bestehende
stationare Geschwindigkeitsiiberwachungsanlage nicht unfallmindernd wirkt. Hier sind sporadische

mobile Kontrollen an wechselnden Stellen erfolgversprechender.

Anlage/n: Ratsantrag der Gruppe ,Allianz fir Aachen® vom 26.04.2019
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Allianz fir Aachen

Gruppe im Rat der Stadt Aachen

. = -1 =343 Aochen Markus Maohr u. Woligang Paim
Herrn Oberblrgermeister Alllanz [ Aochen |ALA)
Marcel Philipp ot s ook
-Rathaus- Elngang bel FB 01 52062 Aochen
52058 Aachen 26. April 2019
WVin St Y.
26, Aprl 2019

Antrag: Bessere Fahrbahntrennung am Berliner Ring

Sehr geehrfer Herr Oberbirgermeister,
der Rat der Stad! mége folgenden BeschiuB fassen:

Der Abschniit des Berliner Rings zwischen den Schnittstellan Hittenstr./Von-Coels-
SiraBe und Breslauer StraBe/Charloftenburger Allee erhélt Schutzplanken zur

besseren Trennung der belden Fahrbahnspuren.

Ubergangsweise werden zur unverziiglichen EindGmmung des Gefahrenpotentials
im genannten Abschniit flexible Fahrbahnteller, wie z.B. Leitzylinder,
Schrammborde oder Warnbaken aufgestellt, bis die Bquarbeiten zur Aufstellung

der Schutzplanken effektiv erfolgen.

Im Fall der Nichhzustandigkeit nimmi die Stadt Kontaki zur entsprechend
zustiindigen Obergeordneten Behérde auf, um die Umsetzung der beschriebenen

Fahrbahntrennung zu bewirken,

Begrindung:

_ -umseitig-
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Allianz fur Aachen

Gruppe Im Rat der Stadt Aachen

Die Gefahr von Kollisionen wird durch Schuizplanken reduziert. Schutzplanken sorgen fir
bessere Sichtbarkeit und verhindemn ein unbemerkies Oberireten der duBeren
Fahrbahnspur. Die Planken k&nnen mil Reflekioren ausgestattet werden, um die
Unfallsensibiliiét der Aulofahrer zu erhéhen. Die Allianz fir Aachen schiagt als
DirekimaBinahme vor, zunédchst flexible Fahrbohnteiler - wie die oben genannten -
aufzustellen. Bis die Bauarbeiten . effektlv beginnen, kénnen diese eine gewisse
Entschdrfung des Gefahrenpotentials bewirken, '

Mit freundlichen GriBen
tMarkus Mohr Wolfgang Palm

Fir cile ruppe

%ﬂcus Mohr
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