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Campus West — Masterplan und Bruicke

Ubersichtsplan

Campus West -Eela.mgsherelche -

Bebauungsplan (269.993m?)
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Campus West — Masterplan und Brticke
Masterplan 2019

- Sand 1052000

Masterplan 2010, Entwurf: RKW mit FSWLA

TREZN ‘\\y . Masterplan 2019, Entwurf: RKW mit FSWLA e ——
menstellung

1T
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Campus West — Masterplan und Brucke

Masterplan - Innovation-Factory
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Hohe: 10,0 m

Breite: 20,0 bis 30,0 m
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Campustower (max. 70 m) mit Innovation-

Factory

und Institut Eisenhlttenkunde
stadtaachen
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stadtaachen

max. 50,0 m)
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Blick auf Clusterhochpunkt

Campus West — Masterplan und Brucke
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Masterplan - Cluster
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Campus West — Masterplan und Brucke

Masterplan - Cluster
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Blick von der Stibhstraf&e in die Durchwegung des Clusters
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Campus West — Masterplan und Brticke

\. R

Blick auf den Platz am Ringlokschuppen
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Masterplan — Schnitte / Hohen
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Campushand
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Clusterbebauung IV - VI (16,0 — 24,0 m)
Parkhaus VI (24,0 m)
Clusterhochpunkte ca. XII (50,0 m)

Campustower ca. XVII (70,0 m)

Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen
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Masterplan — ErschlieBung / Anlieferung

Campusband — HaupterschlieBung

Nebenerschlielung

Anlieferung / Wartungsweg Bahn
Ful- / Radwegverbindung

Ful- /Radwegbriicke (optional)

Voraussetzung:
Befahrbarkeit durch Sondertransporte Stadt aacher!

Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen 15 von 68 in Zusammenstellung



Masterplan - Campusband

Querschnitt Campusband (26,0 m)

FW Aktionsflache
} 3.50 } 6.50

Querschnitt mit separatem Radweg (Alternative)

+ 6.50

-+

400

4 2.50 4 8.00

Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen
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Campus West — Masterplan und Brticke
Masterplan - Campusband

== >
- #—‘ N Lounge mit Wasserbecken
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stadtaachen
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Campus West — Masterplan und Brucke

Masterplan Grinkonzept

Ringlokschuppen
—

Can .
( o
£

Gesamtiibersicht Teschger C1

Erhalt bestehender Grunflachen
Begriinte Ubergangsbereiche zu
angrenzenden Gebieten

Baumreihen in Verkehrsflachen
Durchgrinung der Cluster

begrinte Aktionsfelder im Campusband
Begrinung von Platzflachen / Fugen
Fassaden und Dachbegrinung
Begrinung der Boschungen /
Stutzbauwerke

Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen
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Campus West — Masterplan und Brucke

Masterplan Grinkonzept

i

Kongressplatz und Fugen

Der Kongressplatz wird in der
Formensprache des Campus angelegt.
Der H6henunterschied wird tber
terrassenartige Strukturen, Treppen und
Rampen tuberwunden. Mehrere Wege und
kleine Platze liegen in einem Grasermeer
mit extensiven Bliitenstauden.

Die griinen Fugen zwischen Campusband
und SusterfeldstralBe werden ebenfalls
als verbindendes Element neu entwickelt.
In Analogie zum Kongressplatz erfolgt
die Gestaltung.

Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen
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Campus West — Masterplan und Brticke
Masterplan Griinkonzept

StichstraBen

Die StichstraBen 6ffnen sich vom
Campusband mit einer einladenden
Geste. Auf der slidlichen Seite stehen
attraktive Solitdrgehdlze in einem Feld
aus Grasern und Stauden. Auf der
anderen Seite laden groBzligige
Platzbanke zum Verweilen ein und
grenzen den Bereich der
AuBengastronomie zur StralBe ab.

T y .-,"
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Campus West — Masterplan und Bruicke

Masterplan Griinkonzept

Platz am Stellwerkshauschen

Betonung der besonderen Platzsituation
durch die Bepflanzung

Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen
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Campus West — Masterplan und Brticke
Masterplan Grunkonzept
Ringlokschuppen

Am Ringlokschuppen entsteht ein
kreisformiger, groBer Platz mit Wasser in
der Mitte und Baumreihen. Als Ubergang

~ zurlandschaftim Norden unz dey‘
| . angrenzen en Nachbarbeba im
=N éi_tehn/Zer en-G Olzgruppen gepflanzt.
R -

B

. e N e i LA
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Briickenplanung - Ergebnis Machbarkeitsstudie 2017

i
Campus Melaten
N T

2015: Machbarkeitsstudie zur
Briickenverbindung
(Thomas&Bdkamp)

19.11.2015 und 22.06.2017 (PLA):
Beschluss Variante D (Briicke)

2017: Vergabeverfahren

2018: Auftrag an SchiiRlerPlan

: { 3 g

ki i 8 gl
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pm—— 3 Dy . Z
[N =TL 1 [ - [ | - i3 > 5 S I —t— =4
|

P Prsss stadtaachen
EFT/Rahmen sE—— Damm 0&&" BOgen == @E—— [)amm _-
Dipl.-Ing. Peter Sprinke Mich gl FalB M.Sc. Dipl.-Ing. Poter Smeets 4 \ —
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Briickenplanung — Losungsansatze im Vergabeverfahren

betrachtete Losungsansatze flir die Brucke

Lésungsansatz 3.2.1: ,integrale 1-feldrige Briicke liber den Bahngleisen“

) 42,00 @ O 5500 Q

Grdiente des A
- = et e (RS B
i ;  S——— —
Gasleitung @ -TGleisanlagenl n m" Tunnel
Lésungsansatz 3.2.2: ,,3-feldrige Verbundbriicke iiber den Bahngleisen®  Gesamtiinge 102,00 m
C;.; %0 ; = ;,KP 00 D /-Gmuimleoesm

» —p———. —

]
Gasleitung @

Gleisanlagen

Lésungsansatz 3.2.3: ,,7-feldrige Verbundbriicke* Gesamtlinge 270,00 m
/ O 42,00 g 42,00 f\, 42,00 4200 C 4200 (C 300 O
g 3

% Gadents des AG
—— — i | flgj, _—
ﬂ I — - D T
| S n Tunnel

Gleisanlagen
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Briickenplanung - Trassenvarianten

betrachtete Varianten
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Variante 3
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Briickenplanung - Lageplan / Schnitt
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Campus West — Masterplan und Brticke

Briickenplanung - Lageplan / Querschnitt
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Briickenplanung - Landschaftsvertraglickeit

Durch weitere gestalterische Minderungs- und VermeidungsmafBnahmen!

- ...

Schaitt Stitzwand

=> harmonische Einbindung des Bauwerkes in das Landschaftsbild! \ =__
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Briickenplanung - Visualisierung (Standort 1: Bahnbegleitender Weg Richtung Norden)
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Briickenplanung - Visualisierung (Standort 2: FuBweg Richtung Schurzelter StraRe / Laurensberg)
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Briickenplanung - Visualisierung (Standort 3: FuBweg von der Schurzelter StraBe Richtung Uniklinik)
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Erganzungen

Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen
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Briickenplanung — Kosten Nordanbindung

Verkehrsanlage:

Ingenieurbauwerk:
Landschaftsplanerische Malinahmen:
Gesamtbaukosten (gerundet)

19% Mehrwertsteuer

Baukosten Brlcke brutto

Neubau bahnparalleler Weg:
Neubau Mathieustralie:

Gesamtkosten (brutto) der nordlichen Anbindung:

2.950.000 € netto
6.500.000 € netto

355.000 € netto
9.800.000 € netto

1.862.000 €
11.662.000 €

150.000 € netto 178.000 € brutto
1.200.000 € netto 1.428.000 € brutto
13.268.000 €

Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen
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Kosten ErschlieRung

nordliche Anbindung: 13.3 Mio. €
ErschlieBungsmaBnahmen Campus West 15,7 Mio. €
(offentl. Verkehrs- / Grun- / Platzflachen)

Gesamterschliefung 29,0 Mio. €
(+ 15% Preissteigerung (Umsetzung in 5 Jahre): 33,4 Mio. €)
Beteiligung Brlcke - 4,5Mio. €
(Campus West Immobilien GmbH)

ErschlieBungsbeitrage - 9,5 Mio. €
(+ 15% Preissteigerung (Umsetzung in 5 Jahre): - 10,9 Mio. €)
Anteil Stadt 15,0 Mio. €
+ 15% Preissteigerung (Umsetzung in 5 Jahre): 18,0 Mio. €

Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen
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Kosten ErschlieBung - Haushaltsplanung

Campus-West

(Campusband, NebenstraRen, Briicke, Stiitzwénde und Mathieustralie)

Ingenieurhonorare und Bauauftragssummen (geschitzt

Abschnitt Gesamt 2018 2019 2020 2021 2022 2023 Folgejahre
Schiissler 1. Stufe 365.000 125.000 240.000
Schiissler 2. Stufe 65.000 65.000
Briicke mit Rampenstiitzmauer Schiissler 3. Stufe 190.000 40.000 100.000 50.000
Ing.-Kosten 620.000 125.000 240.000 65.000 40.000 100.000 50.000
Baukosten 7.750.000 4.000.000 2.750.000 1.000.000
Schiissler 1. Stufe 240.000 90.000 50.000 100.000
Schiissler 2. Stufe 40.000 40.000
StraRen Bereich Briicke + Mathieustr Schissler 3. Stufe 170.000 100.000 50.000 20.000
Ing.-Kosten 450.000 90.000 50.000 100.000 90.000 90.000 30.000
Baukosten 5.600.000 2.000.000 3.000.000 600.000
Nacken/Gauff 1. Stufe 220.000 70.000 150.000
Nacken/Gauff 2. Stufe 700.000 150.000 200.000 200.000 150.000
Campusband inkl. Nebenstralten Ing.-Kosten 920.000 70.000 150.000 150.000 200.000 200.000 150.000
Baukosten 14.500.000 2.000.000 4.,000.000 4.000.000 4.500.000
Nacken/Gauff 1. Stufe 150.000 50.000 100.000
Nacken/Gauff 2. Stufe 100.000 50.000 50.000
Stiitzbauwerk Bereich ALDI Ing.-Kosten 250.000 50.000 150.000 50.000
Baukosten 1.200.000 500.000 700.000
Begriinung, Beleuchtung Ing.-Kosten 200.000 20.000 20.000 50.000 60.000 40.000 10.000
und Ausstattung
Baukosten 2.500.000 750.000 750.000 1.000.000
Unvorhergesehenes Planen 285.000 70.000 115.000 100.000
Bauen 570.000 150.000 150.000 150.000 120.000
Summen Ing.-Kosten 2.725.000 215.000 450.000 500.000 580.000 500.000 320.000 160.000
Baukosten 32.120.000 - - - 8.650.000 11.350.000 €.500.000 5.620.000
Gesamt 34.845.000 215.000 450.000 500.000 9.230.000 11.850.000 6.820.000 5.780.000

&
o
&
| M
| 1y =
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Campus West — Masterplan und Brucke
Klimatische Auswirkungen - Briicke

Kaltluft

Kaltluftrelevante
Hoéhenlinien:
191 m

190 m

189 m

vorhandener
Kaltluftriegel:
190 m
191 m

v e
PPN h‘\g whih

Abbildung 3: Lokale Kaltluft im Aachener Kessel (Ausschnitt) Abbildung 4: Kaltluftrelevante Héhenlinien
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stadtaachen

& schiBler-Plan

NORDANBINDUNG CAMPUS WEST AN DEN CAMPUS MELATEN IN AACHEN

Quelle Aachener Nachrichten

geplante nérdliche
ErschlieBung

Dipl.-Ing. Peter Sprinke qgixﬁgeff‘:%éﬂﬁ“%@menstellung Dipl.-Ing. Peter Smeets



INHALT & SchiBler-Plan

1. Projekt /Aufgabenstellung

2. Variantenuntersuchung

3. Vorzugslosung

4. Visualisierung

5. Kostenubersicht

Dipl.-Ing. Peter Sprinke %%ixﬁgeff»%éﬂg%;g’@menstellung Dipl.-Ing. Peter Smeets 2



1.PROJEKT / AUFGABENSTELLUNG )
VERANLASSUNG DER MASSNAHME & SchiBler-Plan

neue verkehrliche Verbindung des Campus West an den Campus Melaten

= 0 o Te Ll ¥ ,
\,-,\-_'.!‘ " - &
/-f“ /’/

’../’ - /

B Campus Me
..
w,

Mathieustrale 2o
G

Dipl.-Ing. Peter Sprinke ﬁgixﬁgeﬁsgéﬂﬁ\wia@menstellung Dipl.-Ing. Peter Smeets 3



1.PROJEKT / AUFGABENSTELLUNG )
BASIS / RANDBEDINGUNGEN / ZWANGSPUNKTE 2 Schiler-Plan

Ergebnis der Machbarkeitsstudie 2017

M 3. Tunnel ‘
»Pariser Ring“ g

: Campus Melaten ==

200 “lT? 2 50

Dipl.-Ing. Peter Sprinke Dipl.-Ing. Peter Smeets 4



1. PROJEKT / AUFGABENSTELLUNG

CHEE

6.

& schiBler-Plan

Neue Verkehrsanlage gem. RASt 06 (Richtlinie fur die Anlagen von Stadtstra3en)

- Bemessungsgeschwindigkeit v = 50 km/h o e e .

« Bemessungsfahrzeug / Schleppkurve fia B 2

* Kurvenradius 2 80 m e g e

« Steigung < 5% e

« Stral3enquerschnitt = § L J‘J o L

* bahnparalleler Weg A * —“—“‘—"

Robuste und moderne Bricken bzw. sonstige Ingenieurbauwerke
Landschaftsvertraglichkeit der Briickenentwurfes
Minimierung von klimatischen Auswirkungen (Kaltluftschneise)

Einschatzung hinsichtlich der Larmauswirkungen auf Basis der
Verkehrsbelastungen von BSV (br.-ing. Reinhold Baier GmbH)

Bodengutachten inkl. Altlastenuntersuchung

Dipl.-Ing. Peter Sprinke %igﬂgef)'a_éﬂgq\%%@menstellung Dipl.-Ing. Peter Smeets



INHALT & SchiBler-Plan

2. Variantenuntersuchung

3. Vorzugslosung

4. Visualisierung

5. Kostenubersicht

Dipl.-Ing. Peter Sprinke ﬁigﬁge§§érl}ﬁu§§@menstellung Dipl.-Ing. Peter Smeets 6



& schiBler-Plan

2.VARIANTENUNTERSUCHUNG
UNTERSUCHUNGSRAUM

Umfeldanalyse => Querung der DB - Gleise

Laserscan der DB-Anlage ..

- v i
aarge

‘ Fahrleitungsmaste sind tabu
O Lichtmaste kdnnen gekurzt werden

AR >

AliNAnmn.

NAARBAARARAAAAR

N

ARARAV:A

ELN UNML ULy
(3
1

Shy ,‘.l.: =5
- /&&A :
wegen des Tunnels moéglichst schnell auf Gelandeniveau

...die Hohenlage der Gléisquerung bestimmt die Lange und Kompaktheit
Dipl.-Ing. Peter Smeets 7

der neuen Verkehrsanlage!!!
Ahi¥RLHR M2y sgmmenstellung

Dipl.-Ing. Peter Sprinke



2.VARIANTENUNTERSUCHUNG )
VARIANTEN IM GRUNDRISS & SchiBler-Plan

betrachtete Varianten

/ﬂ'
: /
Variante 1 S, - .- ﬁ
Variante 2 o e y Use g

Variante 3

™,

Y
)
YO
I h
\ %
h \
1
5 i
1

\;ariany;é

|| /

=

]
1

Variante 1

TG

Alle Varianten entsprechen den geforderten e
Parametern fur angebaute StadtstralRen o i y
pEsIsC L Oberleitungsmast

rF 4 T A _ / 3
Dipl.-Ing. Peter Sprinke ﬂiXHQeﬁS%éﬂﬁmeenSte”ung Dipl.-Ing. Peter Smeets



2.VARIANTENUNTERSUCHUNG

ERGEBNIS DER VARIANTENUNTERSUCHUNG

Ergebnis der synoptischen Bewertung

& schiBler-Plan

Variante 1
Querung 2. Mastkomidor
(wechseinder Radius (R=65m bew R=80m))

Variante 2

Querung 2 Mastkomdor

worstarter Radus (R=80m

Variante 3
Querung 1. Mastikorridor
(konstanter Radius (R=88m))

& A

2. Mastkorridor -—.M,L‘uk '

2 Masthormidor  ~—gilm ooy

N

1. Masthorridor ~ew——_.

» Die Gradiente der Variante 3 liegt infolge der fehlenden Entwicklungslange
zum Tunnelbauwerk ca. 5,20 m hodher als das jetzige Gelandeniveau!

« Varianten 1 und 2 liegen wegen der grof3eren Entwicklungslange max. 2,50 m

hoher!

» Nur geringe Unterschiede zwischen den Variantenl und 2!
- Bel Variante 2 ist die Fahrdynamik, wegen dem konstantem Radius von

R =82 m, besser!

Dipl.-Ing. Peter Sprinke

4GiKRRFR A smmenstellung

Dipl.-Ing. Peter Smeets
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2.VARIANTENUNTERSUCHUNG
VARIANTEN IM AUFRISS

betrachtete LOsungsansatze flr die Brucke

&g SchuBler-Plan

Lésungsansatz 3.2.1: ,integrale 1-feldrige Brucke liber den Bahngleisen*
Q 4200 O (‘? 5500 ()
Grodiente des AG
—~ - ek PN S
Gasleitung @ ‘rGleisanlagenl " E” Tunnel
Lésungsansatz 3.2.2: ,3-feldrige Verbundbriicke Uiber den Bahngleisen*  Gesamtiange 102,00m
C 300 O 42,00 300 )
’ Grodiente des AG
[:q Iﬁ o  —
Gasleitung @ m Tunnel
Gleisanlagen
Lésungsansatz 3.2.3: ,,7-feldrige Verbundbriicke* Gesamtlange 270,00 m
\;300 Q 42,00 g 42,00 g 42,00 CJ; 42,00 g 42,00 9300

e —_—t— — — |ox_ j—______h_
| I
- . q F | I |Tunnel

Gleisanlagen

AieRRPR tikAysgmmenstellung

Dipl.-Ing. Peter Sprinke
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INHALT & SchiBler-Plan

3. Vorzugslésung

4. Visualisierung

5. Kostenubersicht

Dipl.-Ing. Peter Sprinke ﬁﬁigﬁg&%mﬁuwmenstellung Dipl.-Ing. Peter Smeets 11



3.VORZUGSLOSUNG
LAGE- UND HOHENPLAN

g,
A =7000000 m
T = 20500m
SF = 020
km 0+197.600
hTS = 199984 m ,
K-Wert= 10,000
u g rq’b 11
i -0.900 9 i
e TR Clese | |
T
!! !n‘\ Y
~J 7929(;%0%
M
g
o 4 g a
S g H ECscnp;js
& S - ! R 1 4
B L LTI T
— T AL AARIEIAARRRRARRIH 11 AR

& schiiBler-Plan

= e

=> Kein Bauwerk im Bereich des Tunnels Pariser Ring erforderlich!

Dipl.-Ing. Peter Sprinke

AMiLRRPR kA sgmmenstellung

Dipl.-Ing. Peter Smeets 12



3.VORZUGSLOSUNG ._
UBERSICHTSPLAN ZUR BRUCKE 2 SchiiBler-Plan

34,50
(1] "
m 9.2 L 11.
R T BT A
'| Rudfuhrﬂ Fahrsteifen 'l Fohrstrifen 'I Rudfuhrﬂ W ‘

687

20cm Ortbetonerginzung
15cm Beton—Fertigteile

AV

Dipl.-Ing. Peter Sprinke E:,Q%Rg&%éﬂﬁ%@@menstellung Dipl.-Ing. Peter Smeets 13



3.VORZUGSLOSUNG a
VISUALISIERUNG M SchiiBler-Plan

Ubersicht Trassenverlauf

P
& ¢ & 0

Dipl.-Ing. Peter Sprinke %igﬂge(?géﬂgzru_sba@menstellung Dipl.-Ing. Peter Smeets 14



3.VORZUGSLOSUNG “
LANDSCHAFTSVERTRAGLICHKEIT 2 SchiiBler-Plan

Durch weitere gestalterische Minderungs- und Vermeidungsmalnahmen!

Briickenansicht Seite

Schnitt Stitzwand

=> harmonische Einbindung des Bauwerkes in das Landschaftsbild!
Dipl.-Ing. Peter Sprinke %%Rgeff‘»gérm%wmenstellung Dipl.-Ing. Peter Smeets 15



3.VORZUGSLOSUNG “
KLIMATISCHE AUSWIKUNGEN 2 SchiiBler-Plan

Fir die Kaltluft ist im Wesentlichen der Abfluss im Verlauf des Pariser
Ringes nach Osten, also Uber den Bahndamm, relevant.

Kaltluft

Kaltluftrelevante
Hohenlinien:
191 m

190 m

189 m

vorhandener
Kaltluftriegel:
190 m
191 m

== QU - n
=> Die geplante Verkehrstrasse mit dem Bruckenbauwerk nimmt keinen

Einfluss auf das Stadtklimal |
Dipl.-Ing. Peter Sprinke q@ixﬁgeﬁsgéﬂﬁ\%@@menstellung Dipl.-Ing. Peter Smeets 16



3.VORZUGSLOSUNG

SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNGEN

Tabelle 2.1: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Gebietsausweisung

Immissionsgrenzwert [dB(A)]

Tag

Nacht

Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime

a7

e ——

Reine Wohngebiete und allgemeine Wohngebiete, Klein-

siedlungsgebiete

@

Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete 64 54
Gewerbegebiete 69 59
Tabelle 2.2: Emissionen der Nordanbindung Campus West — Campus Melaten
Straflenbezeichnung: Mordanbindung Campus West — Campus Melaten Emissionspegel:
Straflengattung: Gemeindestralie DTV-Wert (Kfz/24h): 2800 Tag Macht
Verkehrswerte - Kfz/h: 3
LKW-Anteil [%]: 3,0 L = 62,2 53,1
Straflenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht gerifielter GuRasphalt s 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: 50 D, 4.1 -5,3
Steigung/Gefalle: 0., 00 OO~
L. [dB(A)] 58,0 47,8 _J
~—— e

Berechnung des Emissionspegels gemald RLS-90 unter Annahme einer freien
Schallausbreitung (konservativer Ansatz)

g SchuBler-Plan

=> Keine LarmschutzmalRnahmen gemal} 16. BImSchV erforderlich!

Dipl.-Ing. Peter Sprinke

Khi¥RAPR Mgy sgmmenstellung

Dipl.-Ing. Peter Smeets 17



3.VORZUGSLOSUNG

ABSTIMMUNGEN & SchiiBler-Plan
M UK Bauwerk (Kurveninnenseite)
+199.40°

Die Querung uber den Gleisanlagen der DB AG - e
wurde mit Datum vom 10.12.2018 Vertretern —— = A
\kr't'scher f

der DB AG vorgestellt.
— ische unkt (KM 191,2255)
» Keine Bedenken gegen die geplante Querung! — . o
» Zu den Oberleitungen ist ein Abstand von
30 cm zu gewabhrleisten. o o
G 0o 1t 0 | I 2 425 o E . bit = liujj i i ‘«‘; "
s ?777;7@';;—”,—3' ﬂi&"/:'i?m"g\’:lfi-‘7ﬂ}'m‘7ﬂ7m"_";:ﬂ!bm’ms//h;rﬁs—/’&?//?%":&\ ) 2.\ ee g :
a1 w1 e e
N [ | 71508 1 1722
Strassen.NRW e

Die zu andernde Querung Uber den Tunnel des Périser Ringes
wurde am 06.02.2019 Vertretern von StralRen.NRW vorgestellt.

» Konzept gleicher Lasten => Keine Bedenken gegen die
geplante Querung!

» Zu dem Konzept der Leichterung liegt bereits eine positive
Stellungnahme vom Biro Prof. Hegger vor.

Dipl.-Ing. Peter Sprinke ﬁ@igﬂge(?géﬂzzrugba@menstellung Dipl.-Ing. Peter Smeets 18



INHALT & SchiBler-Plan

4. Visualisierung

5. Kostenubersicht
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4.VISUALISIERUNG
STANDORTE

Schurzelt
(zelter;Strafe
)

seifenter “’e
9
o
@
3

g})
Erje ot
vRiden

L — Standpunkt inkl. Bllckrlchtung

Geplante Trass

o

Dipl.-Ing. Peter Sprinke

&g SchuBler-Plan

Wildbach

To\edo““g‘ / Lh.—\ h\ -“:\J '{1. '

A

o -
[ ' ’\ - -‘

.

o,

4

¢ Standortl Bahnl;)ngeltw g hc richtung Nord —:‘5‘.’ =
raf&e Bllckrlchtung Ag_

%ixﬁge§§érl}ﬁu§§@menstellung Dipl.-Ing. Peter Smeets 20



4 VISUALISIERUNG a
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4.VISUALISIERUNG "
STANDORT 1 (Bahnbegleitweg Blickrichtung Nord) - nachher & SchiBler-Plan

i | I
N |

M2 2 e B9

DipI.-Ing. Peer Sprinke HRaysgmmensteliung Dipl.-Ing. Peter Smeets 22



4. VISUALISIERUNG

& SchiBler-Plan
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4.VISUALISIERUNG

& schiBler-Plan

|

Dipl.-Ing. Peter Sprinke iXRQeérlh sgmmenstellung Dipl.-Ing. Peter Smeets




4 VISUALISIERUNG a
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------

Dipl.-Ing. Peter Sprinke %igﬂgef)%éﬂﬁu?@menstellung Dipl.-Ing. Peter Smeets



4. VISUALISIERUNG " )
STANDORT BETRIEBSWEG DER BAHN s SchiBler-Plan

A =, Wom, o

Dipl.-Ing. Peter Sprinke %igﬂgeﬂa'a_éﬂﬁ%ssﬂgpmenstellung Dipl.-Ing. Peter Smeets 27



INHALT & schiBler-Plan

5. Kostenubersicht

Dipl.-Ing. Peter Sprinke %igﬂge§§éﬂﬁ\%§§@menstellung Dipl.-Ing. Peter Smeets 28



5. KOSTENUBERSICHT
&g SchuBler-Plan

Klarungen / Risiken

Baugrund / Griindung \/
- Altlasten \/

« Larmschutz \/

=] 1=1 i=l_1=s1/

T S T A}

 Abstimmungen DB AG

« Abstimmungen Strallen.NRW => Tunnel ,,Pariser Ring“

Dipl.-Ing. Peter Sprinke qgigﬁge§§érl}ﬁl7|§§@menstellung Dipl.-Ing. Peter Smeets 29



5. KOSTENUBERSICHT
[ o "
el SchuBler-Plan

Kosten
1. Verkehrsanlage Campusband 2.950.000 €
2. Ingenieurbauwerke
- Brucke 5.600.000 €
- Stutzwandkonstruktion 900.000 €
3. Landschaftsplanung 355.000 €
- (VegetationsmalRnahmen,
Kompensationsmalinahmen,
Gelandemodellierung)
9.800.000 € (netto)
Gesamt (gerundet)
11.662.000 € (brutto)

Zuséatzliche Kostenbestandteile (Kostenschéatzung):
* Neubau bahnparalleler Weg: 150.000 € (netto) [178.500 € (brutto)]
* Neubau Mathieustraf3e: 1.200.000 € (netto) [1.428.000 € (brutto)]

Dipl.-Ing. Peter Sprinke %igﬂgef)%éﬂﬁu?@menstellung Dipl.-Ing. Peter Smeets
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