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Campus West 

 

hier: Masterplan und Brücke 

TOP I. 
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Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen 

Campus West – Masterplan und Brücke 
Übersichtsplan 
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Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen 

Campus West – Masterplan und Brücke 
Masterplan 2019 

Masterplan 2010, Entwurf: RKW mit FSWLA 

Masterplan 2019, Entwurf: RKW mit FSWLA 
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Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen 

Campus West – Masterplan und Brücke 
Masterplan – Innovation-Factory 

Durchlass / Öffnung aus klimatischen 

Gründen: 

Höhe:   10,0 m 

Breite:   20,0 bis 30,0 m 

 

Campustower (max. 70 m) mit Innovation-

Factory 

und Institut Eisenhüttenkunde 
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Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen 

Campus West – Masterplan und Brücke 
Masterplan – Cluster  

Blick auf Clusterhochpunkt (max. 50,0 m) 
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Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen 

Campus West – Masterplan und Brücke 
Masterplan – Cluster  

Blick vom Campusband in das Cluster 
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Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen 

Campus West – Masterplan und Brücke 
Masterplan – Cluster  

Blick von der Stichstraße in die Durchwegung des Clusters 
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Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen 

Campus West – Masterplan und Brücke 
Masterplan – Cluster  

Blick auf den Platz am Ringlokschuppen 
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Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen 

Campus West – Masterplan und Brücke 
Masterplan – Schnitte / Höhen 

• Clusterbebauung IV – VI (16,0 – 24,0 m) 

 

• Parkhaus VI (24,0 m) 

 

• Clusterhochpunkte ca. XII (50,0 m) 

 

• Campustower ca. XVII (70,0 m) 
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Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen 

Campus West – Masterplan und Brücke 
Masterplan – Erschließung / Anlieferung  

Campusband – Haupterschließung 

 

Nebenerschließung 

 

Anlieferung / Wartungsweg Bahn 

 

Fuß- / Radwegverbindung 

 

Fuß- /Radwegbrücke (optional) 

Voraussetzung: 

Befahrbarkeit durch Sondertransporte 
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Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen 

 FW                     Aktionsfläche               B / Anl.       Fahrbahn mit Schutzstreifen          B             FW 

optionale Schienentrasse 

Campus West – Masterplan und Brücke 

Querschnitt Campusband (26,0 m) 

Masterplan – Campusband  

Querschnitt mit separatem Radweg (Alternative) 
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Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen 

Campus West – Masterplan und Brücke 
Masterplan – Campusband  
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Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen 

Campus West – Masterplan und Brücke 
Masterplan Grünkonzept 

• Erhalt bestehender Grünflächen 

• Begrünte Übergangsbereiche zu 

angrenzenden Gebieten 

• Baumreihen in Verkehrsflächen 

• Durchgrünung der Cluster 

• begrünte Aktionsfelder im Campusband 

• Begrünung von Platzflächen / Fugen 

• Fassaden und Dachbegrünung 

• Begrünung der Böschungen / 

Stützbauwerke 
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Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen 

Campus West – Masterplan und Brücke 
Masterplan Grünkonzept 
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Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen 

Campus West – Masterplan und Brücke 
Masterplan Grünkonzept 
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Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen 

Campus West – Masterplan und Brücke 
Masterplan Grünkonzept 
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Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen 

Campus West – Masterplan und Brücke 
Masterplan Grünkonzept 
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www.aachen.de 

Campus West 

 

hier: Masterplan und Brücke 

TOP I. 
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Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen 

Campus West – Masterplan und Brücke 
Brückenplanung – Ergebnis Machbarkeitsstudie 2017  

• 2015: Machbarkeitsstudie zur 

Brückenverbindung 

(Thomas&Bökamp) 

 

• 19.11.2015 und 22.06.2017 (PLA): 

Beschluss Variante D (Brücke) 

 

• 2017: Vergabeverfahren 

 

• 2018: Auftrag an SchüßlerPlan 
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Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen 

Campus West – Masterplan und Brücke 
Brückenplanung – Lösungsansätze im Vergabeverfahren 
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Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen 

Campus West – Masterplan und Brücke 
Brückenplanung – Trassenvarianten 
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Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen 

Campus West – Masterplan und Brücke 
Brückenplanung – Lageplan / Schnitt 

 

• Stahlhohlkasten mit Betonfahrbahnplatte 

 

• Stützweite: 44,0 m 

 

• Lichte Höhe: 8,50 m 

 

• Längsneigung: 5 % 

 

• 3-Feld Stahlverbundbrücke 
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Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen 

Campus West – Masterplan und Brücke 
Brückenplanung – Lageplan / Querschnitt 
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Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen 

Campus West – Masterplan und Brücke 
Brückenplanung – Landschaftsverträglickeit 
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Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen 

Campus West – Masterplan und Brücke 
Brückenplanung – Visualisierung (Standort 1: Bahnbegleitender Weg Richtung Norden) 
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Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen 

Campus West – Masterplan und Brücke 
Brückenplanung – Visualisierung (Standort 2: Fußweg Richtung Schurzelter Straße / Laurensberg) 
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Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen 

Campus West – Masterplan und Brücke 
Brückenplanung – Visualisierung (Standort 3: Fußweg von der Schurzelter Straße Richtung Uniklinik) 
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Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen 

Campus West – Masterplan und Brücke 

Ergänzungen 
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Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen 

Campus West – Masterplan und Brücke 
Brückenplanung – Kosten Nordanbindung 

Verkehrsanlage:   2.950.000 €  netto 

Ingenieurbauwerk:   6.500.000 €  netto 

Landschaftsplanerische Maßnahmen:     355.000 €  netto  

Gesamtbaukosten (gerundet)  9.800.000 €  netto 

19% Mehrwertsteuer   1.862.000 €          

Baukosten Brücke brutto   11.662.000 € 

 

Neubau bahnparalleler Weg:      150.000 €  netto       178.000 €  brutto  

Neubau Mathieustraße:    1.200.000 €  netto 1.428.000 €  brutto 

  

Gesamtkosten (brutto) der nördlichen Anbindung:  13.268.000 € 
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Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen 

Campus West – Masterplan und Brücke 
Kosten Erschließung 

nördliche Anbindung:    13.3 Mio. € 

Erschließungsmaßnahmen Campus West  15,7 Mio. € 

(öffentl. Verkehrs- / Grün- / Platzflächen) 

Gesamterschließung   29,0 Mio. € 

(+ 15% Preissteigerung (Umsetzung in 5 Jahre):             33,4 Mio. €) 

 

Beteiligung Brücke                    -    4,5 Mio. € 

(Campus West Immobilien GmbH) 

Erschließungsbeiträge                   -   9,5 Mio. € 

(+ 15% Preissteigerung (Umsetzung in 5 Jahre):       -    10,9 Mio. €) 

 

 

Anteil Stadt    15,0 Mio. € 

+ 15% Preissteigerung (Umsetzung in 5 Jahre):              18,0 Mio. € 
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Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen 

Campus West – Masterplan und Brücke 
Kosten Erschließung - Haushaltsplanung 
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Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen 

Campus West – Masterplan und Brücke 
Klimatische Auswirkungen - Brücke 
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Vorstellung der Planungen

NORDANBINDUNG  CAMPUS  WEST  AN  DEN  CAMPUS  MELATEN  IN  AACHEN

am 03.07.2019

Quelle Aachener Nachrichten

Dipl.-Ing. Peter Sprinke Michael Falß M.Sc. Dipl.-Ing. Peter Smeets
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2

1. Projekt / Aufgabenstellung

2. Variantenuntersuchung 

3. Vorzugslösung

4. Visualisierung

5. Kostenübersicht

INHALT

Dipl.-Ing. Peter Sprinke Michael Falß M.Sc. Dipl.-Ing. Peter Smeets
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1.PROJEKT  /  AUFGABENSTELLUNG

VERANLASSUNG DER MASSNAHME

Tunnel „Pariser Ring“

neue verkehrliche Verbindung des Campus West an den Campus Melaten

Mathieustraße

Dipl.-Ing. Peter Sprinke Michael Falß M.Sc. Dipl.-Ing. Peter Smeets
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1.PROJEKT  /  AUFGABENSTELLUNG

BASIS / RANDBEDINGUNGEN / ZWANGSPUNKTE

1.

2.

3.

4.

Verkehrsanlage der 

Nordanbindung

3. Tunnel  

„Pariser Ring“

Campus Melaten

Campus West

Ergebnis der Machbarkeitsstudie 2017

4. Ringlokschuppen

Dipl.-Ing. Peter Sprinke Michael Falß M.Sc. Dipl.-Ing. Peter Smeets
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1. PROJEKT  /  AUFGABENSTELLUNG

PLANUNGSPARAMETER / PLANUNGSZIELE

• Bemessungsgeschwindigkeit v = 50 km/h

• Bemessungsfahrzeug / Schleppkurve

• Kurvenradius ≥ 80 m

• Steigung ≤ 5%

• Straßenquerschnitt

• bahnparalleler Weg

1. Neue Verkehrsanlage gem. RASt 06 (Richtlinie für die Anlagen von Stadtstraßen)

2. Robuste und moderne Brücken bzw. sonstige Ingenieurbauwerke

3. Landschaftsverträglichkeit der Brückenentwurfes

4. Minimierung von klimatischen Auswirkungen (Kaltluftschneise)

5. Einschätzung hinsichtlich der Lärmauswirkungen auf Basis der 

Verkehrsbelastungen von BSV (Dr.-Ing. Reinhold Baier GmbH)

6. Bodengutachten inkl. Altlastenuntersuchung

Dipl.-Ing. Peter Sprinke Michael Falß M.Sc. Dipl.-Ing. Peter Smeets
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1. Projekt / Aufgabenstellung

2. Variantenuntersuchung 

3. Vorzugslösung

4. Visualisierung

5. Kostenübersicht

INHALT

Dipl.-Ing. Peter Sprinke Michael Falß M.Sc. Dipl.-Ing. Peter Smeets
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2.VARIANTENUNTERSUCHUNG

UNTERSUCHUNGSRAUM

Fahrleitungsmaste sind tabu

Lichtmaste können gekürzt werden

Stoßwellenlabor

Umfeldanalyse => Querung der DB - Gleise

ca. 12 m

Laserscan der DB-Anlage

…die Höhenlage der Gleisquerung bestimmt die Länge und Kompaktheit 

der neuen Verkehrsanlage!!!

wegen des Tunnels möglichst schnell auf Geländeniveau

Dipl.-Ing. Peter Sprinke Michael Falß M.Sc. Dipl.-Ing. Peter Smeets
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2.VARIANTENUNTERSUCHUNG

VARIANTEN  IM  GRUNDRISS

Variante 3

Variante 2

Variante 1

Oberleitungsmast

Variante 3

Variante 2

Variante 1

betrachtete Varianten

Alle Varianten entsprechen den geforderten 

Parametern für angebaute Stadtstraßen 

gemäß RASt 06!

Dipl.-Ing. Peter Sprinke Michael Falß M.Sc. Dipl.-Ing. Peter Smeets
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2.VARIANTENUNTERSUCHUNG

ERGEBNIS  DER  VARIANTENUNTERSUCHUNG

Ergebnis der synoptischen Bewertung

• Die Gradiente der Variante 3 liegt infolge der fehlenden Entwicklungslänge 

zum Tunnelbauwerk ca. 5,20 m höher als das jetzige Geländeniveau!

• Varianten 1 und 2 liegen wegen der größeren Entwicklungslänge max. 2,50 m 

höher! 

• Nur geringe Unterschiede zwischen den Varianten1 und 2! 

- Bei Variante 2 ist die Fahrdynamik, wegen dem konstantem Radius von 

R = 82 m, besser!

Dipl.-Ing. Peter Sprinke Michael Falß M.Sc. Dipl.-Ing. Peter Smeets
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2.VARIANTENUNTERSUCHUNG

VARIANTEN  IM  AUFRISS

betrachtete Lösungsansätze für die Brücke

42,00 55,00

Gasleitung
Gleisanlagen

Tunnel

Lösungsansatz 3.2.1: „integrale 1-feldrige Brücke über den Bahngleisen“

42,00

Gasleitung
Gleisanlagen

Tunnel

30,0 30,0

42,00

Gasleitung

Gleisanlagen

Tunnel

Lösungsansatz 3.2.3: „7-feldrige Verbundbrücke“

30,0 30,042,00 42,00 42,00 42,00

Gesamtlänge 270,00 m

Lösungsansatz 3.2.2: „3-feldrige Verbundbrücke über den Bahngleisen“ Gesamtlänge 102,00 m

Dipl.-Ing. Peter Sprinke Michael Falß M.Sc. Dipl.-Ing. Peter Smeets
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1. Projekt / Aufgabenstellung

2. Variantenuntersuchung 

3. Vorzugslösung

4. Visualisierung

5. Kostenübersicht

INHALT

Dipl.-Ing. Peter Sprinke Michael Falß M.Sc. Dipl.-Ing. Peter Smeets
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3.VORZUGSLÖSUNG

LAGE- UND HÖHENPLAN

=> Kein Bauwerk im Bereich des Tunnels Pariser Ring erforderlich!

TunnelDB Gleise

Dipl.-Ing. Peter Sprinke Michael Falß M.Sc. Dipl.-Ing. Peter Smeets
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3.VORZUGSLÖSUNG

ÜBERSICHTSPLAN  ZUR  BRÜCKE

Ratingen Brücke Tiefenbroicher Straße

Düsseldorf Brücke Pariserstraße

34,50 44,00 34,50

Dipl.-Ing. Peter Sprinke Michael Falß M.Sc. Dipl.-Ing. Peter Smeets

113,00
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3.VORZUGSLÖSUNG

VISUALISIERUNG

Übersicht Trassenverlauf

Übersicht Trassenverlauf

Dipl.-Ing. Peter Sprinke Michael Falß M.Sc. Dipl.-Ing. Peter Smeets
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3.VORZUGSLÖSUNG

LANDSCHAFTSVERTRÄGLICHKEIT

=> harmonische Einbindung des Bauwerkes in das Landschaftsbild!

Durch weitere gestalterische Minderungs- und Vermeidungsmaßnahmen!

Dipl.-Ing. Peter Sprinke Michael Falß M.Sc. Dipl.-Ing. Peter Smeets
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3.VORZUGSLÖSUNG

KLIMATISCHE AUSWIKUNGEN

=> Die geplante Verkehrstrasse mit dem Brückenbauwerk nimmt keinen

Einfluss auf das Stadtklima!

Für die Kaltluft ist im Wesentlichen der Abfluss im Verlauf des Pariser

Ringes nach Osten, also über den Bahndamm, relevant.

(Quelle: Geographisches Institut der RWTH Aachen im Auftrag der Stadt Aachen, 2015) 

Lokale Kaltluft im Aachener Kessel 

Analyse Kaltluftabfluss (Geländehöhen)

Tunnel Pariser Ring: Prüfpunkte – Kaltluftabfluss 

und Einbindung / Akzeptanz 

Dipl.-Ing. Peter Sprinke Michael Falß M.Sc. Dipl.-Ing. Peter Smeets
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Berechnung des Emissionspegels gemäß RLS-90 unter Annahme einer freien 

Schallausbreitung (konservativer Ansatz)

3.VORZUGSLÖSUNG

SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNGEN

=> Keine Lärmschutzmaßnahmen gemäß 16. BImSchV erforderlich!

Dipl.-Ing. Peter Sprinke Michael Falß M.Sc. Dipl.-Ing. Peter Smeets
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3.VORZUGSLÖSUNG

ABSTIMMUNGEN

DB AG

Die Querung über den Gleisanlagen der DB AG 

wurde mit Datum vom 10.12.2018 Vertretern 

der DB AG vorgestellt.

➢ Keine Bedenken gegen die geplante Querung! 

➢ Zu den Oberleitungen ist ein Abstand von 

30 cm zu gewährleisten.

Strassen.NRW

Die zu ändernde Querung über den Tunnel des Pariser Ringes 

wurde am 06.02.2019 Vertretern von Straßen.NRW vorgestellt.

➢ Konzept gleicher Lasten => Keine Bedenken gegen die 

geplante Querung! 

➢ Zu dem Konzept der Leichterung liegt bereits eine positive 

Stellungnahme vom Büro Prof. Hegger vor.

Dipl.-Ing. Peter Sprinke Michael Falß M.Sc. Dipl.-Ing. Peter Smeets
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1. Projekt / Aufgabenstellung

2. Variantenuntersuchung 

3. Vorzugslösung

4. Visualisierung

5. Kostenübersicht

INHALT

Dipl.-Ing. Peter Sprinke Michael Falß M.Sc. Dipl.-Ing. Peter Smeets
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Standort 3

Standort 2

Standort 1

4.VISUALISIERUNG

STANDORTE

Standort 1: Bahnbegleitweg Blickrichtung Nord

Standort 2: Fußweg Schurzelter Straße Blickrichtung Nord

Standort 3: Fußweg Schurzelter Straße Blickrichtung Süd

Dipl.-Ing. Peter Sprinke Michael Falß M.Sc. Dipl.-Ing. Peter Smeets
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4.VISUALISIERUNG

STANDORT 1 (Bahnbegleitweg Blickrichtung Nord) – vorher

Dipl.-Ing. Peter Sprinke Michael Falß M.Sc. Dipl.-Ing. Peter Smeets
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4.VISUALISIERUNG

STANDORT 1 (Bahnbegleitweg Blickrichtung Nord) - nachher

Dipl.-Ing. Peter Sprinke Michael Falß M.Sc. Dipl.-Ing. Peter Smeets
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4.VISUALISIERUNG

STANDORT 2  (Fußweg Schurzelter Straße Blickrichtung Nord) - vorher

Dipl.-Ing. Peter Sprinke Michael Falß M.Sc. Dipl.-Ing. Peter Smeets
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4.VISUALISIERUNG

STANDORT 2 (Fußweg Schurzelter Straße Blickrichtung Nord) - nachher

Dipl.-Ing. Peter Sprinke Michael Falß M.Sc. Dipl.-Ing. Peter Smeets
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4.VISUALISIERUNG

STANDORT 3 (Fußweg Schurzelter Straße Blickrichtung Süd) - vorher

Dipl.-Ing. Peter Sprinke Michael Falß M.Sc. Dipl.-Ing. Peter Smeets
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4.VISUALISIERUNG

STANDORT 3 (Fußweg Schurzelter Straße Blickrichtung Süd) - nachher

Dipl.-Ing. Peter Sprinke Michael Falß M.Sc. Dipl.-Ing. Peter Smeets
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4.VISUALISIERUNG

STANDORT BETRIEBSWEG DER BAHN

Dipl.-Ing. Peter Sprinke Michael Falß M.Sc. Dipl.-Ing. Peter Smeets
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1. Projekt / Aufgabenstellung

2. Variantenuntersuchung 

3. Vorzugslösung

4. Visualisierung

5. Kostenübersicht

INHALT

Dipl.-Ing. Peter Sprinke Michael Falß M.Sc. Dipl.-Ing. Peter Smeets
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5. KOSTENÜBERSICHT

Klärungen / Risiken

• Baugrund / Gründung

• Altlasten

• Lärmschutz

• Ausgleichsmaßnahmen des Landschaftsschutzes

• Abstimmungen DB AG => Gleisanlagen

• Abstimmungen Straßen.NRW => Tunnel „Pariser Ring“

Dipl.-Ing. Peter Sprinke Michael Falß M.Sc. Dipl.-Ing. Peter Smeets
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5. KOSTENÜBERSICHT

Kosten

1. Verkehrsanlage Campusband 2.950.000 €

2. Ingenieurbauwerke

- Brücke

- Stützwandkonstruktion

5.600.000 €

900.000 €

3. Landschaftsplanung

- (Vegetationsmaßnahmen, 

Kompensationsmaßnahmen, 

Geländemodellierung)

355.000 €

Gesamt

9.800.000 € (netto) 

(gerundet)

11.662.000 € (brutto)

Zusätzliche Kostenbestandteile (Kostenschätzung):

• Neubau bahnparalleler Weg: 150.000 € (netto)  [178.500 € (brutto)]

• Neubau Mathieustraße: 1.200.000 € (netto) [1.428.000 € (brutto)]

Dipl.-Ing. Peter Sprinke Michael Falß M.Sc. Dipl.-Ing. Peter Smeets
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VIELEN DANK.

> mehr     www.schuessler-plan.de
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