Fachbereich 61 Aachen, Juni 2019
Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen
FB 61/300

Erneuerung Dr.-Josef-Lamby-StraRe/Am Hoerfeld

hier: Ergebnisbericht iiber die Biirgerbeteiligung

1) Biirgerinformation Erneuerung Dr.-Josef-Lamby-StraBe/Am Hoerfeld am 22.05.2019,
17:30-19:30 Uhr
Sitzungssaal der Bezirksvertretung Aachen-Brand, Bezirksamt

Teilnehmer: Frau Hermanns, Herr Larscheid, Herr Miiller, Herr Ophey, Herr Papathanasiou, Frau Pauls (alle
FB 61); Frau Jansen (FB 56); Herr Larosch (B 03); Frau Weil} (E 18)
44 Birger/innen

BegriiBung

Herr Miller und Frau Hermanns (Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen) begriiken die anwesenden
Birgerinnen und Biirger, stellen die Vertreter der Verwaltung vor und erldutern den Ablauf der Veranstaltung.

Ziel der Veranstaltung ist die Informationsweitergabe sowie eine Diskussion zum Sammeln von Anregungen und
Winschen der Brger. Diese sollen in die Planung einflieRen.

Nach der Auswertung und Prifung der Diskussion in der Blrgerinformation und anderer Blrgereingaben wird
eine Vorlage erstellt, die das Protokoll bzw. die Ergebnisse der Biirgerinformation enthalt. Anschliefend wird zu
einer Vorplanung der Planungsbeschluss eingeholt. AbschlieBend wird eine Vorlage zur Ausfiihrungsplanung
vorbereitet. Sowohl der Planungsbeschluss als auch der Ausflhrungsbeschluss sollen durch die Bezirks-
vertretung Aachen-Brand und im Mobilitatsausschuss beraten werden.

Vorstellung der Bestandsanalyse

Frau Weil3, Herr Larscheid und Frau Jansen erlautern den Bestand sowie die Regelwerke und Grundsétze, die
bei der Planung zu beachten sind.

Frau Weil} (Geschaftsbereichsleiterin des Aachener Stadtbetriebs) stellt zunéchst den Anlass der Erneuerungs-
mafnahme vor. In beiden StralRen ist eine grundhafte Erneuerung notwendig, da die StraBen das Ende ihrer
Lebensdauer erreicht haben. Der Strallenoberbau ist zu gering dimensioniert und verfligt nicht {ber eine
ausreichend dicke Tragschicht, sodass das lose Material des Unterbaus in den Bohrkernen sichtbar ist. Diese hat
der Aachener Stadtbetrieb im Mai 2019 in den beiden Straen entnommen. Es zeigt sich eine lose Splitmasse mit
Teer und eine ca. 1 cm dicke Deckschicht, die den heutigen Anforderungen (mind. 10 cm Tragschicht und 4 cm
Deckschicht) nicht entspricht. Neben der Fahrbahn sind auch die asphaltierten Gehwege erneuerungsbedurftig.

Heutige Situation:
Herr Larscheid (Abteilung Verkehrsplanung und Mobilitat) berichtet Gber die heutige Situation und die

einzuhaltenden Richtlinien und Regelwerke: Es zeigen sich schmale Stralenquerschnitte (7,80 m Am Hoerfeld,
9,75 m in der Dr.-Josef-Lamby-Str.). Aktuell stehen etwa 74 Parkplatze im 6ffentlichen Raum zur Verfligung. Am
Hoerfeld wird am Fahrbahnrand geparkt, in der Dr.-Josef-Lamby-Str. ist aufgeschultertes Parken erlaubt. Die
Gehwege sind nicht zuletzt aufgrund des aufgeschulterten Parkens sehr schmal. Die Verkehrsbelastung sowie
die gefahrenen Geschwindigkeiten sind sehr gering. Einige Grundstlicksgrenzen sind bis zu 53 ¢cm in den &ffent-
lichen Raum (iberbaut worden. Im Jahr 2019 sollen die Versorgungsleitungen durch die Regionetz erneuert
werden.

Barrierefreiheit durch Bordsteinabsenkungen und ein taktiles Leitsystem sind bei NeubaumaRnahmen
unumganglich. Dies ist fur ca. 54.000 Schwerbehinderte in Aachen unerldsslich und ist zudem gesetzlich
vorgeschrieben wie Frau Jansen (Behindertenbeauftragte Stadt Aachen') berichtet.
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Arbeitsphase

In einer anschlieenden Arbeitsphase benennen die Anwohner Anregungen, Winsche und Prioritaten zu ihrer
Strafle an Bestandsplanen und zeigen Probleme auf. Folgende Ergebnisse werden festgehalten:

Es sollen moglichst viele Parkplatze im &ffentlichen Raum erhalten bleiben, da laut Anwohner der Parkdruck,
auch durch Anwohner der Nachbarstralen Eller- und Kolpingstrale, recht hoch ist. Zurzeit werden viele
Parkplatze durch Transporter und Fahrzeuge eines Taxiunternehmens genutzt. AuRerdem werden Elemente zur
Verkehrsberuhigung, wie alternierendes Parken, gewinscht. Eine Einbahnstralenregelung in der Strale Am
Hoerfeld kann auch in Betracht gezogen werden. Diese soll dann fur Radfahrer in Gegenrichtung freigegeben
werden. Baume sollen nur in ggf. Ubrig bleibenden Restflachen gepflanzt werden, da die beiden Straflen durch
Vorgarten und Baume auf den Grundstiicken bereits sehr begriint sind. Vor allem soll die MaBnahme mdglichst
kostenginstig sein. Breite Gehwege nach Regelmal® sind laut Anwohnern flir diese Stralen Uberdimensioniert,
weswegen der Wunsch nach einem verkehrsberuhigten Bereich gedulert wird. Hier werden die Fullganger ge-
schitzt und viele Parkplatze kénnen erhalten bleiben.

Probleme ergeben sich aktuell durch Hecken, die in die Gehwege hinein ragen und so die Gehwege ver-
schmalern. Ein Eigentlimer bittet darum die Stralle an den Altbestand der Grundstiicke anzupassen. Dies ist bei
Umbaumafinahmen durch die Stadt grundséatzlich vorgesehen.

Die Eingaben, die wahrend der Arbeitsphase gemacht wurden, sind diesem Dokument im Anhang beigeflgt.

Vorstellen moglicher Varianten und Kosten

Im Anschluss erklart Herr Larscheid mégliche Querschnitte fir einen Umbau, die aus Sicht der Verwaltung ein
Spektrum der Méglichkeiten darstellen. Die Straften mit Breiten von 7,80 m (Am Hoerfeld) bzw. 9,75 m (Dr.-Josef-
Lamby-Str.) sind in der heutigen Form fiir beidseitige Gehwege nach den Regelmalien der Richtlinien inkl. Fahr-
bahnrandparken zu schmal. Deswegen ergeben sich drei mdgliche Varianten:

Variante 1: verkehrsberuhigter Bereich

Mischverkehrsflache im gesamten Straflenraum und damit Ausweisung als verkehrsberuhigter Bereich
(Spielstrale). Die Parkflachen werden kenntlich gemacht. Der mind. 3,50 m breite Mischverkehrsbereich darf von
Fahrzeugen und FuRgangern gleichberechtigt genutzt werden. FuRgangerschutz und Barrierefreiheit werden
hinter den Parkflachen gewahrleistet. Das Parken kann in hohem Male erhalten bleiben (ca. 48 Parkplatze). Die
Geschwindigkeiten und Verkehrsmengen werden reduziert. Eine Kostenschatzung tber Fldche und den Quadrat-
meterpreis ergibt fir diese Variante Kosten in Hohe von etwa 1,1 Mio. € beim Ausbau in Betonsteinen. Im
Asphaltausbau kostet diese Variante ca. 900.000 € (etwa 270.000 € fir die Stralle am Hoerfeld und etwa 630.000
€ fur die Dr.-Josef-Lamby-Str.).

Variante 2: Trennprinzip ohne Parken Am Hoerfeld

Separationsprinzip; Die Fahrbahnen sind mind. 3,50 m breit. Die Gehwege sind mind. einseitig 2,50 m breit. Die
lberbauten Grundstiicksflachen sollten bei dieser Variante miteinbezogen werden. Am Hoerfeld entféllt das
Parken zu Gunsten der breiten, fuBgéngerfreundlichen Gehwege. In der Dr.-Josef-Lamby-Str. wird am Fahr-
bahnrand geparkt. Bei alternierendem Parken bleiben ca. 27 Parkplatze erhalten, beim einseitigen Parken 28.
Die Kosten belaufen sich auf ca. 980.000 €.

Variante 2: Trennprinzip mit Parken Am Hoerfeld

Separationsprinzip; Die Fahrbahnen sind mind. 3,50 m breit. Die Gehwegbreiten sowie die Parksituation in der
Dr.-Josef-Lamby-Str. gestalten sich wie in Variante 2. Am Hoerfeld ist eine Gehwegseite 2,00 m breit. Zu Gunsten
vom Fahrbahnrandparken misst die andere Gehwegseite nur ca. 0,65 m. Die (berbauten Grundstlicksflachen
sollten auch bei dieser Variante miteinbezogen werden. Bei alternierendem Parken entstehen ca. 39 Parkplatze,
beim einseitigen Parken ca. 40. Geschatzt wurden Kosten in Hohe von ca. 970.000 €.

Bei allen Kostenkalkulationen wurde das Standardmaterial fir den Neubau von Stralen beriicksichtigt. Neben
Asphalt werden Betonbordsteinen und Betonplatten im Gehweg verwendet. Auferdem wurden auch die Leit-
elemente in der Kalkulation berticksichtigt.
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In vielen Beitragen der wird deutlich, dass der Umbau in einen verkehrsberuhigten Bereich mit Mischverkehrs-
flachen gepriift werden soll. Auf diese Weise kann voraussichtlich die hdchste Anzahl an Parkplatzen erhalten
bleiben.

Das Thema der Kosten und Beitrage ist flr viele Betroffene besonders wichtig. Dazu erldutert Herr Larosch
(Fachbereichsleiter Bauverwaltung) die Thematik der Beitragspflicht nach dem zurzeit geltenden Kommunal-
abgabengesetz NRW (KAG NRW), denn die Baumafinahme I6st eine Beitragspflicht aus. Hierzu stellt er das
Abrechnungsgebiet anhand eines Planes vor. Bei einem Grundstlick mit einer anrechenbaren Grund-stiicksflache
von 200 m? und eingeschossiger Bebauung wird je nach Ausbauart des verkehrsberuhigten Bereichs mit Kosten
von 4.200-5.000 € gerechnet. GroRere Grundstiicke bzw. mehrere Geschosse fiihren ent-sprechend zu groReren
Beitragen von bis zu 26.600 € (Drei Geschosse, 900 m? anrechenbare Grund-stiicksflache). Die persénliche
Beitragspflicht flr die Erneuerung der beiden Straflen entsteht voraussichtlich im Jahr 2023/24. Stundungen sind
denkbar. Eine genaue Darstellung kann erst nach vorliegender Detailplanung in Abhangigkeit zu dem denn
geltenden Recht formuliert werden.

Diskussion

In der anschlieBenden Diskussionsrunde haben die Anwohner die Mdglichkeit weitere Fragen und Anregungen zu
den Planungen zu &ulern.

Der derzeitige Zustand der Strallen wird von vielen Anwohnern kritisch betrachtet. Aus Sicht der Anwohner sind
die beiden Strafen seit Jahren in einem schlechten Zustand. Es wird in Frage gestellt was die Verwaltung bzw.
der stadtische Betriebshof in den letzten Jahren zur Erhaltung der Strae getan habe. Dazu erklart Frau Weil,
dass die Stralle regelmaRig unterhalten wird. Durch viele kleine Eingriffe in den Stralkenraum in den letzten
Jahren (55 Einsatze in sechs Jahren) konnte nur die Verkehrssicherheit aufrechterhalten werden. Dazu erganzt
Herr Ophey (Abteilungsleiter Stralen-bau), dass die 56 Jahre alten StraBen fiir ihren Aufbau langer gehalten
haben als zunachst vermutet. Bei diesen Verkehrsmengen wird grundsétzlich mit einer Lebensdauer von 45
Jahren gerechnet. Wiirde nun nur die Deckschicht erneuert werden, wiirde diese langfristig aufgrund des
Unterbaus nicht halten. Demnach wirde die MaRnahme in Summe deutlich mehr kosten. Hierzu fligen Anwohner
an, dass die Zuwegung zum Spielplatz auch in einem schlechten Zustand ist und bei den Planungen beriick-
sichtigt werden sollte. Auch wird gefragt wer fiir diese Zuwegung zustandig ist. Da es sich um eine stadtische
Flache handelt, ist ebenfalls der Aachener Stadtbetrieb zustandig.

Kritisch betrachtet wird das Vorgehen der Deutschen Post und der Telekommunikationsanbieter denen es ge-
stattet ist ihre Verteilerkasten im 6ffentlichen StraRenraum aufzustellen und die so die Gehwege zusétzlich ver-
schmalern.

Angefragt wird die Mdglichkeit eine Bewohnerparkzone im Ellergebiet einzurichten. Dies ist in Aachen jedoch
bisher nur im Innenstadtbereich vorgesehen.

Ein Anwohner bittet um die Priifung der Gas- und Wasserleitung in der Dr.-Josef-Lamby-Str. vor Beginn der Bau-
mafnahme. Diese Leitungen mussten in Etwa so alt sein wie die Leitungen Am Hoerfeld, sodass eine
Erneuerung auch hier ggf. in den néchsten Jahren nétig ist. Dann wére es unverhéltnismaRig, wenn in 2020 nur
die Leitungen Am Hoerfeld erneuert werden. Herr Ophey erganzt dazu, dass der Kanal nicht erneuert werden
muss und dieser ggf. zu einem spateren Zeitpunkt durch sogenannte Inliner saniert werden kann. Die Haus-
anschliisse miissen vor der Baumalinahme noch gepriift werden.

Weitere Fragen und Anregungen betreffen das Thema Kosten, die von Herrn Larosch beantwortet werden.
Einigen Grundstiickseigentimern ist unklar, wo festgelegt ist, dass sie fiir die Erneuerung der Stralken Beitrage
zahlen mussen. Die rechtlichen Grundlagen der Kommunalabgaben sind in den Gesetzen der Bundeslénder
verankert. Demnach ist die Stadt Aachen verpflichtet fiir die Baumafinahme Beitrdge zu erheben. Es wird
klargestellt, dass die stadtische Verwaltung und die Politik auf die Frage der derzeit viel diskutierten Beitrags-
pflicht keinen Einfluss haben. Das zum Zeitpunkt der Bauabnahme, also nach Fertigstellung der MaRnahme,
geltende Gesetz wird Uber die Beitragspflicht entscheiden. Hinterfragt wird auRerdem, ob und warum Eigentimer
fur ihre Eckgrundstiicke zahlen mussen. Die theoretische ErschlieBung des Grundstuicks Uber die umzu-bauende
Stralle genugt damit Eigentimer zur Beitragsflicht herangezogen werden. Dazu zahlt auch die theo-retische
Mdglichkeit eine fuRlaufige ErschlieBung des Grundstiicks herzustellen. Es ist vorgesehen die Stralle Am
Hoerfeld und die Dr.-Josef-Lamby-Str. in einer MaBnahme umzubauen. Dadurch werden die Beitrage lediglich
einmal erhoben. Beispielsweise Flurstiick 911 wird damit einmal zur Zahlung verpflichtet. Die Frage, ob die
Beitrage fiir diese Mallnahme steuerlich absetzbar sind, kann durch die Verwaltung nicht verbindlich be-antwortet
werden.
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https://de.wikipedia.org/wiki/Kommunalabgabengesetz

Zuletzt bitten Anwohner darum die Baumalinahme mdglichst nicht in die Winterzeit zu legen und wéhrend der
Bauzeit die ErschlieSung der Garagen zu gewahrleisten.

Weiteres Vorgehen

Zum Abschluss der Veranstaltung erlautert Herr Miiller (Abteilungsleiter Verkehrsplanung und Mobilitat), dass die
Bauarbeiten bei einer ziigigen politischen Beratung ab dem 2. Halbjahr 2020 vorgesehen sind und in etwa 8
Monate dauern werden. Zudem zieht Herr Miller ein Fazit der Veranstaltung: Das Thema der Kosten und
Beitrdge ist flr die Birger besonders wichtig. Um moglichst viele Parkplatze zu erhalten wird der
verkehrsberuhigte Bereich bevorzugt, wobei eine zusétzliche Begriinung eine untergeordnete Rolle spielt.
Hinweise, Anregungen und Meinungen zu der Emeuerung der beiden Stralen kénnen der Stadt schriftlich oder
per Mail bis zum 05.06.2019 mitgeteilt werden. Anschliefend erfolgt die weitere Planung. Dabei miissen die
geltenden Gesetze und Richtlinien beachtet werden. Die Ergebnisse der Biirgerinformation werden der Bezirks-
vertretung vorgestellt bevor ein Planungs- und anschlieRend ein Ausflihrungsbeschluss in den zustandigen
politischen Gremien eingeholt werden muss.

Das Protokoll zur Biirgerbeteiligung wird nach Fertigstellung auf der stadtischen Internetseite (www.aachen.de/
baustellen) zur Verfiigung gestellt.

Anhang:

Die nachfolgenden Fotos zeigen die Anregungen der Teilnehmer, die bei der Versammlung stichpunktartig auf
Moderationskarten festgehaltenen wurden:
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2)  Schriftliche Eingaben

Es wurden schriftliche Stellungnahmen wahrend der Zeit der Planausstellung im Foyer des Bezirksamtes ab-ge-
geben:

- Dr.-Josef-Lamby-Str. & Am Hoerfeld -

Zu der Planung méchte ich folgendes bemerken:
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- Dr.-Josef-Lamby-Str. & Am Hoerfeld -

Zu der Planung méchte ich folgendes bemerken:
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AuRerdem gingen im Vorfeld der Biirgerbeteiligung Eingaben per Mail ein. Die Fragen und Anregungen wurden
bereits in der Biirgerinformationsveranstaltung am 22. Mai beantwortet (siehe Prasentation und Protokoll der
Veranstaltung).

Von:

An: "verkehrsmanagement(@mail aachen.de" <verkehrsmanagement@mail aachen.de>
Datum: 19.05.2019 22:21

Betreff: Stralenerneuerung Dr.-Joset-Lamby-Strale/Am Hoerfeld

CC:

Sehr

vielen Dank nochmal, dass Sie sich letzte Woche nach der Vorstellung der Planungen noch Zeit
fUr ein kurzes Gesprach mit mir genommen haben.

Aus der im Internet vorhandenen Vorlage zur Straenerneuerung Am Hoerfeld / Dr.-Josef-
Lamby-Strale (FB61/1187/WP17) ergeben sich flir uns folgende Fragen bzw. Anmerkungen, zu
denen wir Sie anldsslich der Birgerinformation in Brand am kommenden Mittwoch um
Erlauterungen bitten:

1. Welche MalRhahmen sind durch Regionetz geplant? Gibt es hierzu eine Kostenschatzung, die
von einer Instandsetzung oder Erneuerung der Strallen unabhang ist (siehe auch 9.)?

2. zur Parkraumerhebung

e Die Zahlen zur Parkraumerhebung stammen vom 30. Mai 2017 und sind somit veraltet.
Es sollte eine neue Erhebung durchgefiihrt werden.

e Gibt es Zahlen, wie viele Autos auf Anwohner der beiden StraRen gemeldet sind?
Einzubeziehen sind unserer Meinung nach die Anwohner der Hauser Ellerhofweg 15-18,
die ihre Autos teilweise auch in der Dr.-J-L-StraRRe parken.

¢ Wieviele Garagen bzw. Stellplatze stehen dem gegeniliber? Was ergibt sich daraus fur
die Anzahl (bendtigter/zu wiinschender) Parkplatze?

3. Geschwindigkeitsniveau
e Zu welchen Uhrzeiten wurden diese Geschwindigkeiten gemessen, gab es Zeiten, zu
denen im Durchschnitt schneller gefahren wurde?
¢ Aus lhren Angaben ergibt sich:

e 573 Autos fuhren max. 31 km/h (85%)
e 92 Autos fuhren zwischen 32 und 40 km/h
¢ 9 Autos fuhren zwischen 41 und 55 km/h (1,3%)

Gerade die Geschwindigkeit der schnellsten 101 Autos in dieser an beiden Seiten
zugeparkten und nicht gerade verlaufenden Strale sollte bei der Planung
bertcksichtigt werden, z.B. durch alternierendes Parken zur Verkehrsberuhigung.

4. Planung
¢ Es gab Bohrungen wegen des StraRenaufbaus, gibt es Moglichkeiten, Einblick in diese
Unterlagen zu erhalten?
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» "Strallenoberbau zu schmal dimensioniert und verfligt nicht liber eine ausreichend dicke
Tragschicht"
War die Dimensionierung zur Zeit der Herstellung schon zu gering oder ist sie es nach
heutigen Gesichtspunkten?

5. Barrierefreies Bauen
» "Mindestbreite 1,80m/2,00m flir Begegnungsverkehr"

In der StralRe Am Hoerfeld gibt es sehr wenig Begegnungverkehr, ein Ausweichen
auf die StraRe ist ohne Gefahr moglich bzw. es gibt genug Eingangsbereiche,
Garagenauffahrten oder Stellpldtze, die kurzfristig genutzt werden kénnen, um
Rollstuhlfahrer*innen, Persanen mit Kinderwagen, Kindern auf Fahrradern oder
mit Rollern, etc. Platz zu machen.

Unserer Erfahrung nach kommt es dabei zu keinen Problemen.

Gibt es eine absolute Mindestbreite flir einen Gehweg?

Gibt es (die Moglichkeit von) FuRgéangerzahlungen in den beiden StralRen, um die
Notwendigkeit der Beachtung von Begegungsverkehr besser beurteilen zu
kdnnen?

6. Variante Trennprinzip
* Am Hoerfeld:

Die Planungen scheinen von einem einseitigen Parkbereich auszugehen, was
spricht gegen alternierendes Parken mit eingezeichneten Parkflachen?

Wo konnten diese Parkflachen liegen? Bei einer Planung sollten moglichst keine
Parkflachen gegeniiber von z.Zt. bestehenden Grundstiicksausfahrten angelegt
werden, da die StralRe sehr schmal ist. Bisher hat sich das alternierende Parken
"von alleine" ergehen.

Zur Variante "fuBgangerfreundlich":

Die Gehwege sind absolut Uberdimensioniert und eine StralRe ohne jeglichen
Parkplatz ist unrealistisch (Lieferverkehr, Handwerker,Umzug).

Folge ware wahrscheinlich ein immer wieder Auftretendes Zuparken eines
Gehwegs.

e Dr.-J-L-StralRe

Konnte es eine richtlinienkonforme Variante mit beidseitig aufgeschulterten
Parkplatzen geben, die allerdings mit Markierungen auf den Gehwegen begrenzt
sind, um eine Mindestgehwegbreite zu gewahrleisten? Es fahren auch heute keine
Zwei Autos aneinander vorbei, einer muss immer in einer Liicke warten.

7. Variante verkehrberuhigter Bereich
* Dr.-).-L.-StralRe

Es gibt nur eine Stralenseite, an der es einen sicheren, durch Parkplatze von der
Fahrbahn getrennten Gehweg gibt.
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Bei dem Ergebnis der Geschwindigkeitsmessung mdéchte ich mich nicht als
FuRgangerin in dem 3,50m breiten Bereich "Mischverkehr" aufhalten wollen.

e Einmindungen Kolpingstrale, EllerstralRe

An diesen Stellen wirde durch das Anheben der Einmindungen auf
Gehwegniveau nicht mehr rechts-vor-links gelten. Ist dadurch mit hdheren
Geschwindigkeit in der Kolping- bzw. EllerstralRe zu rechnen?

8. Baume

An welchen Stellen sind Bdume vorgesehen?

9. Kosten

¢ Inwieweit Ubernimmt Regionetz einen Teil der Kosten, da bei der Durchfiihrung der
Arbeiten ohne Erneuerung der StralRe, die Kosten fir Aufrif und Wiederherstellung der
Stralle komplett von Regionetz zu tragen wére?

¢ Was ist die Berechnungsgrundlage flir Anwohnerbeitrdge (StraRenfront,
Grundstlckstiefe, gesamte GrundstlicksgréRe) ?

* Werden die Kosten stralienweise nach Aufwand oder gesamt abgerechnet?

* Welcher Prozentsatz der Gesamtkosten wird auf die Anwohner umgelegt?

10. Allgemein
¢ Wie lange wird die MaRnahme schatzungsweise dauern?

* Gibt es unterschiedliche Bauabschnitte?
e Wann ist die Malknahme geplant?

Wir freuen uns, wenn Sie hei der Blrgerinformation am Mittwoch schon einige der offenen
Fragen beantworten kénnten.
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Von:

An:

Datum: 13.05.2019 07:30

Betreff: Biirgerinformation Emeuerung Dr.- Josef-Lamby-Straie/Am Hoerfeld

Sehr

am 9.5. (Donnerstag) fand ich den Zettel iber die geplante Mafnahme in meinem Briefkasten.
Ich stimme Thnen zu. dass die Dr.-Josef-Lamby-Strafle in einem schlechten Zustand ist; dies ist schon seit
Jahren der Fall.

Leider kann ich als unmittelbar Betroffene -ich wohne in der Dr.-Josef-Lamby-Str. weder den Termin
der Informationsveranstaltung am 22.5. (Mittwoch) noch die drei anderen Termine zur Einsicht der Plane
wahrnehmen.

Den Informationen, die ich zur Zeit im Internet abrufen kann. entnehme ich. dass im Zusammenhang mit der
Erneuerung der beiden Straflen mindestens ein Drittel der jetzigen Parkplitze entfallen wiirde. Je nach
MafBnahme sind es noch deutlich mehr.

Aufgrund der Diskrepanz zwischen meiner eigenen Erfahrung und dem Bericht im Internet zum
Parkraumbedarf habe ich noch weiter geforscht und stieB auf die Parkraumerhebung vom 30.5.2017.

Ich halte es fiir sehr bedenklich. dass die Dokumente zur Parkraumerhebung. die der Bezirksvertretung
Brand am 15.5.2019 vorgelegt werden. in keiner Weise die jetzige Parksituation zu ,,normalen® Zeiten
abbilden. . Normale* Zeiten als Grundlage fiir den Bedarf an Parkpldtzen sind Zeiten, in denen
Berufstiitige mit hoher Walrscheinlichkeit zu Hause sind (in der Regel abends nach 21 Uhr).

Die Schlussfolgerungen, die zum Parkraumbedarf gezogen werden. beziehen sich auf die Messung vor zwei
Jahren an einem einzigen Tag, ndmlich am 30.5.2017. Es handelt sich dabei um den Dienstag zwischen
Christi Himmelfahrt und Pfingsten im Jahr 2017, eine Zeit, die von Menschen ohne schulpflichtige Kinder
gern als Urlaubszeit genutzt wird. Ich war damals ebenfalls mit dem Auto unterwegs.

Ein einziger Tag zur Erhebung des Parkraumbedarfs ist wenig aussagekraftig, und dann lag dieser Tag in
einer Urlaubszeit fiir , Nicht-Feriengebundene™.

Auch die Uhrzeiten spiegeln in keiner Weise den normalen Parkraumbedarf nachts fiir Anwohner
wider. Hinzu kommt, dass die Parkplatzsituation abhéngig vom Wochentag ist.

Die Erhebungen zur Geschwindigkeit erfolgten im Zeitraum 9.-12.4.2019. Sie bilden die Realitit ab.

Zu meiner Situation

Leider gehért zu meinem mittleren Reihenhaus keine Garage, so daB ich auf den 6ffentlichen Parkraum
angewiesen bin. Und da habe ich oft groBe Probleme, abends (ab ca. 20 Ulr, an Sonntagen ist es meist
generell schwierig) einen Parkplatz in der Ndhe meiner Wohnung zu finden. In Urlaubszeiten ist die
Situation natiirlich anders.

In ,normalen™ Zeiten parken in letzter Zeit abends oft Lieferwagen (auch Lieferwagen mit Kennzeichen
anderer Stiddte) und zahlreiche PKW in der Dr.-Josef-Lamby- Str.. Da bin ich froh, wenn ich Am Hoerteld
einen Parkplatz ..ergattern” kann. was in letzter Zeit auch schwieriger wurde.

Auflerden
Im . zweiten" Bereich der Dr.-Josef-Lamby-Str. (Bereich zwischen 4m Hoerfeld und Kolpingstrafie) befinden
sich mehr Mietwohnungen/gréBere Mietshduser als im ,.ersten” Bereich der Dr.-Josef-Lamby-Str (Bereich
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zwischen Ellerstraffe und Am Hoerfeld). Vielleicht gibt es jetzt mehr Autobesitzer als vor einiger Zeit oder
mehr Autos pro Familie, jedenfalls hat sich die Parksituation in leizter Zeit deutlich verschirft.

Ich spreche von der Parksituation aufierialb von Ferienzeiten und zu Nachizeiten, wenn Anwohner zu
Hause sind .

Ist es vorgesehen, fiir Anwohner bestimmte Parkplatze zu reservieren? Dies wire sehr sinnvoll.

Im Internet (nicht auf dem Zettel ., Biirgerinformation™) finde ich den Hinweis ,,Die Erneuerung der
Strafie 16st eine Beitragspflicht nach Kommunalabgabengesetz NRW aus.“

Was bedeutet dies fiir uns Biirger konkret? Wir zahlen u.a. Einkommensteuer. Grundbesitzabgaben. K{Z-
Steuer....

Ich fiihle mich kurzfristig tiber die geplante MaBnahme in Kenntnis gesetzt, habe keine Moglichkeit. mich bei
der Informationsveranstaltung einzubringen, erkenne, dass die vor zwei Jahren an einem Tag zwischen
Christi Himmelfahrt und Pfingsten erhobenen Daten zum Parkplatzbedarf die jetzige Situation nicht abbilden
und habe keine Informationen, welche Zahlungen von mir eventuell gefordert werden .

Aus diesen Griinden lege ich Einspruch gegen die geplante Mafinahme ein und bitte Sie, mein Anliegen
gegebenenfalls an die dafiir zustindige Stelle weiterzuleiten.

Mit freundlichen Griifen

Antwort der Verwaltung:

Am 20. Und 21.05.2019 wurde erneut eine Parkraumerhebung durchgefiihrt, sodass aktuelle Belegungszahlen
vorliegen. Die Ergebnisse sind der Prasentation der Veranstaltung unter www.aachen.de/baustellen zu ent-
nehmen.

Anwohnerparkbereiche sind bisher nur in der Aachner Innenstadt vorgesehen.
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An

Bauplanung / Strassenplanung 0.a der Stadt Aachen

verkehrsmanagement@mail.aachen.de

Betreff: Erneuerung der Dr-Josef-Lamby-Str und Am Hoersfeld

Aachen, 01.06.2019

Sehr , sehr geehrte Damen und Herren der Strassenplanung,

zuerst mochte ich mich fiir die Informationsveranstaltung und die ausfiihrliche Beschreibung
der Fakten und der entsprechenden gesetzlichen Grundlagen bedanken. Die Veranstaltung
war sehr gut vorbereitet und war flr uns sehr aufschlussreich.

Ich habe nachstehend noch ein paar Erganzungen / Wiinsche / Ideen aufgefiihrt, die uns
noch wichtig erscheinen:

* Grundsatzlich sollte fur beide StraRen die gleiche Variante gewahlt werden und nicht flr
eine Stasse das Trennprinzip und fir die andere Strasse den verkehrsberuhigten Bereich.

* Dr.-Josef-Lamby-Strasse - Durchgangstrasse:
Wenn (in einigen Jahren) das neue Baugebiet auf dem Sportplatz fertig gestellt ist, wird der
(Durchgangs-) Verkehr vermutlich zunehmen.

* bei der verkehrsberuhigten Variante sollten die Autofahrer schon durch bauliche
Massnahmen zum Langsamfahren "motiviert" werden. Hier ware sicher die
Betonsteinlosung (Pflasterung der Strasse) sinnvoller als eine Bitumen-basierte
Strassendecke, die quasi zum schneller Fahren "einladt".

*Kosten verkehrsberuhigte Variante mit Betonsteinen:

Ich sehe langfristig die Betonsteinvariante als kostenglinstiger an, da diese bei zukiinftigen
Erdarbeiten jeglicher Art durch Verwendung der vorhandenen Steine kostengiinstig wieder
geschlossen werden kann ohne Beeintrachtigungen. Ebenso konnte schadhafte Stellen /
Steine einfach ausgetauscht werden ohne schweres Gerat. Kann dieser Gedanke durch ihre
Erfahrungswerte bestatigt oder widerlegt werden?

*Wunsch:

Wir wiirden uns bei der verkehrsberuhigten Variante einen schmalen Bereich (ca.

80cm) wiinschen, der die parkenden Autos von den Eingdngen/Vorgéarten trennt, so dass die
FuBganger hier geschitzt vorbeilaufen kénnen, chne mit dem rollenden Verkehr in
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Beriihrung zu kommen. Weiterhin wiirden dann austeigenden Personen nicht in die
Blumenbeete treten.

*Parken:

- Bei der Infoveranstaltung war das Parken ja bereits ein wichtiges Thema. Wenn auf dem
Friedhof Beerdigungen sind, reicht der Friedhofsparkplatz manchmal nicht aus, und

die beiden Strassen dienen dann als erweiterter Parkraum.

- Meine Zahlungen in den vorherigen Wochen hatte abends ca 22.00 Uhr von 56-62 Autos
ergeben auf den StraRenflachen, wobei es ca 70 Stellplatze gibt. Da in diesem Wohngebiet
gerade ein Generationenwechsel stattfindet, wird die Anzahl der PKW sicher eher
zunehmen. Somit sollte das Ziel in der GroRenordnung von 60 Stellplatzen liegen.

- Bei der Uberlegung wie Parkplitze geschaffen werden kénnten, stellte sich eine Frage:

in der Dr.-Josef-Lamby-Str. gibt es Wohnblocks, die ihren Mietern keine eigenen Parkplatze
zur Verfligung stellen. Ware es moglich, auf subjektiv nicht genutzten Flachen, Parkplatze zu
schaffen? Somit konnte den Mietern/Eigentliimern ein fester Parkplatz zugeordnet werden.
Diese Flachen wiirden zum groBen Teil auf den privaten Grundstiicksflachen aber evtl. auch
auf der offentlichen Flache sein, siehe beigefiigtes Bild.

Ware dies ihrer Meinung nach eine Moglichkeit? Wiirden sie in so einem Fall das Gesprach
mit den Grundsticksbesitzern suchen?

MfG

Antwort der Verwaltung:

Grundsétzlich ware es mdglich nicht genutzte Flachen fiir Parkplatze zur Verfiigung zu stellen. Jedoch sollten
Zufahrten aus Griinden des FuRgangerschutzes und zur Erhaltung des 6ffentlichen Parkraums so schmal wie
maglich sein. Derart viele Parkplatze nebeneinander, die senkrecht von der Strale angefahren werden, sind in
Aachen nach dem heute geltenden Standard nicht mehr gestattet.
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maogliche Querschnitte verkehrsberuhigter Bereich
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mogliche Querschnitte Am Hoerfeld
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Anlage 8:

Beispiele fur einen verkehrsberuhigten Bereich

N |

|

=1
—

ALy
NN M

—W’q—,
\
L4 4 1] 1
Lt

21 von 29 in Zusammenstellung



<~ -~ \ \ \ *© \ \_ "o¢/ AN W \ | / ~ / / /
uBp"puelseg Zz-10-6 021640 JENUEN|SUSE|d\OSSENS-AqWET-Jas0r-1A\(BIN) Z-Y Usgens\Bunueldsiyoxion govd @ i /\ ] 2 N
< Hyeyny
:We Uasso : & £8ey e
: |yosaqg pun :We Uasso|yosaq pun uajelaq Lty
usjelag ssNYoSsnesIel|Iqoln W -usyoery Bunja.ipaasyiizeg Jap uj % 655,
810¢ 1°qoP 0 " 86y
A
S8y 9 o5y
eqIqoly pun Bunueydsiysys, e : ) 1)
11 u unu 3] il
fennq _\,_nmcs__mz <_ yaxep| % 2 Zeo >/
.4@ ||._ A
HaleYds UensUYD-s|aIN Bunispueue|d wnieg | UN T o
¢0-60/.10C -IN ue|d % ©° S69 N
uaBe|uesIyaxiaA pun 00S: L =" Cm_meml_ L =~ 689 <69 7o
BunpjoimusIpelS yolalaquoe
SIS R G e 05
e uejdspuejseg <8¢ 60¢ £6o
3
- - - & 20
oML pun BunUBLg p|jeJJe0H Wy / 8gens Aqwie JOSOM-"1QJ o ) Sop 869 206 6 S50 .
ljeusaze(d A[ N
Q
<
~ &89 cge
cey &
989
JasiswiabingiaqO le@ usbejuesiyayia pun Bunpoimusipels yolelaqyoe 00, Z9g
&
yxele
X,
r29 602/
0g¢
P
#H
&9 . &
O.OV Sy
7 © <
Z9 " %
w 8014 99¢ © 91y ge
53 %
9o 23
66 N
% Q
$ Snd
\ O/
&
Lo
o} 0@.(
NN &
V94 / “ NNm\Q\w.\Qm. '
€92y <6 \/
. ==
=c \ © N\ /7 N /N

/™

22 von 29 in Zusammenstellung

/N N\




Der Oberbirgermeister Stadt aa_chen

Vorlage Vorlage-Nr: FB 61/1231/\WP17
) Status: offentlich

Federfuhrende Dienststelle: AZ:

Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen Datum: 01.07.2019

Beteiligte Dienststelle/n: Verfasser: Dez. Ill / FB 61/300

Dr. Josef-Lamby-Stral3e/Am Hoerfeld - Strallenerneuerung

Beratungsfolge:

Datum Gremium Zustandigkeit
03.07.2019 Bezirksvertretung Aachen-Brand Kenntnisnahme
12.09.2019 Mobilitatsausschuss Kenntnisnahme

Beschlussvorschlag:

Die Bezirksvertretung Aachen-Brand nimmt den Bericht der Verwaltung zur Blrgerinformation am 22.
Mai zustimmend zur Kenntnis und empfiehlt dem Mobilitdtsausschuss auf Grundlage der vorliegenden
Planung (Plan Nr. 2017/05-03) der Variante 1la (Verkehrsberuhigter Bereich in Asphalt) den
Planungsbeschluss fur die Erneuerung der Dr.-Josef-Lamby-StraRe und der StraRe Am Hoerfeld zu

fassen.

Der Mobilitatsausschuss nimmt die Ausfiihrung der Verwaltung zustimmend zur Kenntnis und fasst
auf Grundlage der vorliegenden Planung (Plan Nr. 2017/05-03) der Variante 1la (Verkehrsberuhigter
Bereich in Asphalt) den Planungsbeschluss fur die Erneuerung der Dr.-Josef-Lamby-Straf3e und der
StralRe Am Hoerfeld.

Vorlage FB 61/1231/WP17 der Stadt Aachen Ausdruck vom: 01.07.2019 Seite: 1/7
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Finanzielle Auswirkungen

JA

NEIN

Investive

Auswirkungen

Einzahlungen
Auszahlungen
Ergebnis

+ Verbesserung /

- Verschlechterung

konsumtive

Auswirkungen

Ertrag
Personal-/
Sachaufwand
Abschreibungen
Ergebnis

+ Verbesserung /

- Verschlechterung

Fortgeschriebe- Fortgeschriebe- Gesamt-
Ansatz Ansatz Gesamt-
ner Ansatz ner Ansatz bedarf
2019 2020 ff. bedarf (alt)
2019 2020 ff. (neu)
0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
0 0
Deckung ist gegeben Deckung ist gegeben
Fortgeschriebe- Fortgeschriebe-
Ansatz Ansatz Folgekos- Folgekos-
ner Ansatz ner Ansatz
2019 20xx ff. ten (alt) ten (neu)
2019 2020 ff.*
0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
0 0

Deckung ist gegeben

Deckung ist gegeben

* Die fur die Umsetzung der Ma3nahme erforderlichen Mittel wurden mit der Haushaltsanmeldung

2020 fur die Aufnahme in die sog. § 13 Liste angemeldet. Die Voraussetzung fir eine unmittelbare

Haushaltsanmeldung sind noch nicht gegeben. Sollte die Planungstiefe bis zur Haushaltsaufstellung

erreicht werden, erfolgt die Entscheidung tber die Aufnahme in den Haushalt im Rahmen der

Haushaltsplanberatungen einschlie3lich der damit verbundenen Fachausschussberatungen.

Vorlage FB 61/1231/WP17 der Stadt Aachen

Ausdruck vom: 01.07.2019
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Erlauterungen:

1. Anlass

Die StralBen Am Hoerfeld und Dr. Josef-Lamby-Strae missen grundhaft erneuert werden. Dies
wurde durch den Aachener Stadtbetrieb sowie durch die Abteilung Stralenplanung festgestellt. Eine
RegionetzmalRnahme, bei der Versorgungsleitungen erneuert werden, soll beim Umbau der
Fahrbahn- und Nebenanlagen der beiden Stra3en berticksichtigt werden.

Am 22. Mai hat dazu eine Birgerinformationsveranstaltung stattgefunden. Die Ergebnisse werden im
Folgenden erlautert.

Das Protokoll der Veranstaltung sowie die eingegangenen Anregungen sind dieser Vorlage beigefligt
(vgl. Anlage 1).

2. Bestand

In der Burgerinformation wurde den Anwesenden zunéchst die Bestandsanalyse vorgestellt. Diese
umfasste im Wesentlichen die Informationen, die bereits der Vorlage fir die Sitzung der
Bezirksvertretung Aachen-Brand vom 15.05.2019 zu entnehmen waren (Nr. FB 61/1187/WP1;
http://ratsinfo.aachen.de/bi/to020.asp? TOLFDNR=92953). Ergénzt wurden statistische Daten u.a. zu

der Anzahl der Haushalte und der gemeldeten Pkw in den beiden StralRen. Zudem wurden an
weiteren Tagen Parkraumerhebungen durchgefiihrt (vgl. Tab. 1 und 2).

Anzahl
Haushalte ca. 100
- Dr.-Josef-Lamby-Str.: ca. 146 (davon 112 im Alter 18 Jahre und alter)
- Am Hoerfeld: ca. 26 (davon 24 im Alter 18 Jahre und alter)
gemeldete Personen
gesamt: ca. 136 im Alter 18 Jahre und alter
ca. 63
- Dr.-Josef-Lamby-Str.:
ca. 33
- Am Hoerfeld:
ca. 34
- Eckgrundstiicke Ellerstr. und
gemeldete Pkw i )
Kolpingstr. sowie Ellerhofweg:
gesamt:
ca. 130
o _ - Dr.-Josef-Lamby-Str.: ca. 54 bis zu 111
Abstellmoglichkeiten ]
- Am Hoerfeld: ca. 23 bis 41
fur Pkw auf
Privatgrundstiicken * _
gesamt: ca. 77 bis 152
Tab. 1: statistische Daten
Vorlage FB 61/1231/WP17 der Stadt Aachen Ausdruck vom: 01.07.2019 Seite: 3/7

25 von 29 in Zusammenstellung



http://ratsinfo.aachen.de/bi/to020.asp?TOLFDNR=92953

! Die unterschiedliche Anzahl ergibt sich aus der Anzahl der Zufahrten bzw. Garagen (insgesamt 77)

und der zusétzlichen Flachen vor oder neben den Garagen, die als Abstellflachen genutzt werden

kdnnten.

Erhebung Erhebung

Parkraumanalyse Bestand 20.05.2019 21.05.2019
Kfz 07:20 Uhr | Kfz 19:15 Uhr | Kfz 06:50 Uhr | Kfz 19:50 Uhr
Dr.-Josef-Lamby-Str: 60 29 39 40 45
Am Hoerfeld 14 10 10 9 15
Summe Parkplatze 74 39 49 49 60

Tab. 2: Parkraumerhebung, Mai 2019

3. Ergebnisse der Arbeitsphase in der Blrgerinformation

In einer anschliel3enden Arbeitsphase haben die Anwohner Anregungen, Wiinsche und Prioritaten zu
ihrer Strafl3e an Bestandspléanen benannt und Probleme aufgezeigt. Ein grol3er Wunsch war es
moglichst viele Parkplatze im 6ffentlichen Raum zu erhalten, da laut Anwohner der Parkdruck, auch
durch Anwohner der benachbarten Eller- und Kolpingstral3e, als hoch wahrgenommen wird. Es wird
angefihrt, dass viele Parkplatze durch Transporter und Fahrzeuge eines Taxiunternehmens genutzt
werden. Au3erdem wurden Elemente zur Verkehrsberuhigung, wie alternierendes Parken, gewlnscht.
Eine Einbahnstral3enregelung in der Strae Am Hoerfeld kénnte auch in Betracht gezogen werden.
Diese sollte dann fur Radfahrer in Gegenrichtung freigegeben werden. Viele Anwohner fihrten an,
dass Baume nur in ggf. Gbrig bleibenden Restflachen gepflanzt werden sollten, da die beiden Stral3en
durch Vorgarten und Baume auf den Grundstiicken bereits sehr begrint sind. Den Anwohnern war vor
allem eine fir sie moglichst kostengunstige Ausfihrung wichtig. Breite Gehwege nach den
RegelmalRen sind fur viele Anwohner fur diese Strafen Uberdimensioniert. Daher wurde der Wunsch
nach einem verkehrsberuhigten Bereich geduRRert. Hier kdnnten die Ful3génger geschitzt und
maoglichst viele Parkplatze erhalten bleiben.

In der anschlieRenden Diskussionsrunde wurde darum gebeten den Leitungszustand in der Dr.-Josef-
Lamby-Str. zu Uberprifen (vgl. Anlage 1). Die bisherigen Plane der Regionetz sahen hauptséchlich
die Erneuerung der Leitungen in der Stral3e am Hoerfeld vor. Nach erneuter Prifung informierte die
Regionetz, dass voraussichtlich auch die Versorgungsleitungen in der Dr.-Josef-Lamby-Str. erneuert
werden mussen. Wie in der Stralle Am Hoerfeld muss der Kanal auch in dieser Straf3e nicht erneuert

werden.
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4. Mogliche Varianten

Die Stral3en mit Breiten von 7,80 m (Am Hoerfeld) bzw. 9,75 m (Dr.-Josef-Lamby-Str.) sind in der
heutigen Form fiir beidseitige Gehwege nach den Regelmalen der Richtlinien inkl.
Fahrbahnrandparken zu schmal. Deswegen ergeben sich drei richtlinienkonforme Planungsvarianten
(vgl. dazu Vorlage Nr.: FB 61/1187/WP17 sowie die Querschnitte in Anlage 3-5).

Variante 1: Verkehrsberuhigter Bereich
Variante 2: Trennprinzip ohne Parken Am Hoerfeld

Variante 3: Trennprinzip mit Parken Am Hoerfeld

Im Vorfeld der Burgerinformationsveranstaltung wurden fir die drei Varianten unterschiedlich viele
Parkplatze sowie unterschiedliche Kosten geschétzt.

Trennprinzip Trennprinzip
Verkehrs- ohne Parken Am Hoerfeld mit Parken Am Hoerfeld
StralRe beruhigter
Bereich Parken Parken Parken Parken
alternierend einseitig alternierend einseitig
Dr.-Josef-Lamby-Str. 37 27 28 27 28
Am Hoerfeld 11 0 0 12 12
gesamt 48 27 28 39 40
Tab. 3: Vergleich des Parkangebots
Verkehrsberuhigter
Bereich Trennprinzip Trennprinzip
in Beton- ohne Parken Am Hoerfeld mit Parken Am Hoerfeld
in Asphalt
pflaster
Kosten 1.116.000 € 900.500 € 978.500 € 965.000 €

Tab. 4: Vergleich der Kostenschatzung

Die Variante 1 - Verkehrsberuhigter Bereich - ermdglicht als Mischverkehrsflache einen
richtlinienkonformen Ausbau, da in der Mischverkehrsflache ausreichend Platz auch fur Ful3géanger
eingeplant werden kann. Bei einem Ausbau in Asphalt ist diese MalRnahme die glnstigste Variante

und ermdglicht die hdchste Anzahl an Parkplatzen.

Variante 2 - Trennprinzip ohne Parken Am Hoerfeld - ermoglicht einen Ausbau mit
richtlinienkonformen beidseitigen Gehwegen. In der StraRe Am Hoerfeld wiirde dies zum Wegfall aller
Parkplatze fuhren. AuRerdem wére nur noch Einrichtungsverkehr mdglich. In der Dr.-Josef-Lamby-Str.
konnten auf beiden Seiten richtlinienkonforme Gehwege bei einer Einrichtungsfahrbahn mit

einseitigem Fahrbahnrandparken angeboten werden. Hier wiirden ebenfalls viele Parkplatze entfallen.
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Variante 3 - Trennprinzip mit Parken Am Hoerfeld - wiirde mehr Parkplatze ermdéglichen als Variante
2. Dies hatte jedoch zur Folge, dass in der StraRe Am Hoerfeld nicht beidseitig richtlinienkonforme

Gehwege angeboten werden kdnnten, da die StralRenraumbreite dies nicht zulasst.

5. Planung

Grundsatzlich mussen bei Neuplanungen die Prinzipien der aktuellen Regelwerke beachtet werden.
Fur die Abwagung der Planungselemente gilt grundséatzlich, dass die Verkehrssicherheit fiir alle
Verkehrsteilnehmer tiber den Komfort zu stellen ist (VwV-StVO, Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur
StralBenverkehrs-Ordnung, Abschnitt A, zu § 39-43).

Nach der Burgerinformationsveranstaltung lasst sich folgendes Fazit ziehen:

Die Frage einer grundhaften Erneuerung und der damit verbundenen Kosten und Beitrage ist fur die
Birger besonders wichtig. Aufgrund des Alters der Strafl3en (Fertigstellung im Jahr 1963) entspricht
der Aufbau des Unterbaus sowie der Deckschicht absolut nicht den Anforderungen, die heute auch an
untergeordnete Strafl3en wegen der starkeren Belastung (Menge und Gewicht der Fahrzeuge) gestellt
werden. Dies wurde durch die vom Aachener Stadtbetrieb entnommenen Bohrkerne eindrucksvoll
bestétigt. Eine grundhafte Erneuerung ist daher zur Vermeidung weiterer teurere
Unterhaltungsmaflinahmen unumganglich. Die Frage der Beitragspflicht nach dem
Kommunalabgabengesetz kann nicht auf stéadtischer Ebene, weder durch die Verwaltung noch durch
die Kommunalpolitik, sondern nur auf der nordrhein-westfalischen Landesebene geldst bzw. veréndert

werden, da es sich um ein Landesgesetz handelt.

Planerisch war die Erhaltung einer moglichst grofen Anzahl von Parkplatzen der wichtigste Aspekt.
Die Begrinung spielte in den Beitragen der Birger nur eine untergeordnete Rolle. Daher wird nach
der Auswertung der Ergebnisse der Birgerinfo die Variante 1 - Ausbau der beiden StralRen als
verkehrsberuhigter Bereich - weiter verfolgt. Diese Variante ist in Asphaltbauweise die glnstigste und

gleichzeitig die, die am meisten Parkplatze ermdglicht.

Entsprechend der Ergebnisse der Blrgerinfo wurde der Lageplan (vgl. Anlage 6 und 7) so gestaltet,
dass die maximal mogliche Anzahl von Parkplatzen eingeplant wird. Nach Prifung der Schleppkurven
fur Entsorgungs- und Rettungsfahrzeuge, kénnte daher im Lageplan mit 6 Baumen (vgl. Anlage 6)
gegenuber der im Vorfeld geschatzten Anzahl von 48 Parkplatzen ein weiterer Parkplatz eingeplant
werden. Die maximal mégliche Anzahl an Parkplatzen kann durch den kompletten Verzicht auf Baume
im Stral3enraum erreicht werden (vgl. Anlage 7). Dann wirden nach der Erneuerung der StralRen 55
Parkplatze zur Verfigung stehen.

Ein Verzicht auf die Anlage von Baumen wirkt sich allerdings nachteilig auf das Stadtklima aus. Auch
wenn es in diesem Bereich viele Gérten gibt und Brand nicht im klimatisch besonders belasteten
Bereich liegt, ist zur Verbesserung des Kleinklimas und Reduktion des Aufheizens der befestigten
Flachen die Anpflanzung von Baumen, wie in der Variante 1 a, zu empfehlen. Die Empfehlung ist im
Kontext der aktuellen Klimanotstandsdebatte zu betrachten.
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In Anlage 8 zeigen zwei Bilder Beispiele von verkehrsberuhigten Bereichen. Zum einen ist ein Ausbau

in Betonpflaster und zum anderen ein Ausbau in Asphalt dargestellt.

6. Kosten

Fir die Variante 1, Ausbau als verkehrsberuhigter Bereich in Asphalt, belaufen sich die Baukosten

nach dem derzeitigen Stand der Planung auf 900.500 €.

Die fiir die Umsetzung der Mafl3nahme erforderlichen Mittel wurden mit der Haushaltsanmeldung 2020
fur die Aufnahme in die sog. § 13 Liste angemeldet. Die Voraussetzung fir eine unmittelbare
Haushaltsanmeldung sind noch nicht gegeben. Sollte die Planungstiefe bis zur Haushaltsaufstellung
erreicht werden, erfolgt die Entscheidung tber die Aufnahme in den Haushalt im Rahmen der

Haushaltsplanberatungen einschlieR3lich der damit verbundenen Fachausschussberatungen.

7. Fazit und Empfehlung

Im Ergebnis der Abwagung wird empfohlen die vorgeschlagene Variante 1 - Verkehrsberuhigter
Bereich - weiter zu verfolgen. Um die Kosten mdglichst gering zu halten und aus Klimaschutzgrinden

wird empfohlen die StralRen im Asphalt und mit Bdumen (Variante 1a) auszubauen.

Anlage/n:

Anlage 1 - Ergebnisbericht Gber die Birgerbeteiligung (16 Seiten)

Anlage 2 - Dr. Josef-Lamby-StralRe/Am Hoerfeld, Bestand

Anlage 3 - Mdgliche Querschnitte verkehrsberuhigter Bereich Am Hoerfeld und Dr.-Josef-
Lamby-Stral3e

Anlage 4 - Mdgliche Querschnitte Trennprinzip Am Hoerfeld

Anlage 5 - Mégliche Querschnitte Trennprinzip Dr.-Josef-Lamby-Str.

Anlage 6 - Lageplan zu Variante 1la - Verkehrsberuhigter Bereich mit Baumen

Anlage 7 - Lageplan zu Variante 1b - Verkehrsberuhigter Bereich ohne Baume

Anlage 8 - Beispiele fur einen verkehrsberuhigten Bereich (1 Seite)
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