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Beschlussvorschlag:
Der Mobilitdtsausschuss nimmt den Bericht der Verwaltung zustimmend zur Kenntnis und beauftragt
die Verwaltung, ein detailliertes Fahrradabstellkonzept entsprechend der Darstellungen in der Vorlage

zu erstellen. Die Bearbeitung soll durch ein externes Biiro erfolgen.
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Finanzielle Auswirkungen

JA NEIN
X
Fortgeschriebe- Fortgeschriebe- Gesamt-
Investive Ansatz Ansatz Gesamt-
ner Ansatz ner Ansatz bedarf
Auswirkungen 2019 2020 ff. bedarf (alt)
2019 2020 ff. (neu)
Einzahlungen 0 0 0 0 0 0
Auszahlungen 0 0 0 0 0 0
Ergebnis 0 0 0 0 0 0
+ Verbesserung / 0 0
- Verschlechterung
Deckung ist gegeben Deckung ist gegeben
PSP-Element 4-120201-991-4 Fahrradabstellkonzept
Fortgeschriebe- Fortgeschriebe-
konsumtive Ansatz Ansatz Folgekos- Folgekos-
ner Ansatz ner Ansatz
Auswirkungen 2019 2020 ff. ten (alt) ten (neu)
2019 2020 ff.
Ertrag 0 0 0 0 0 0
Personal-/
0 50.000 0 0 0 0
Sachaufwand
Abschreibungen 0 0 0 0 0 0
Ergebnis 0 50.000 0 0 0 0
+ Verbesserung /
-50.000 0
- Verschlechterung
Deckung ist gegeben Deckung ist gegeben
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Erlauterungen:

Anlass
Zum Thema Fahrradparken liegen der Verwaltung mehrere Antrage von verschiedenen Fraktionen
vor:
e SchlieBung und Umnutzung der FuRgangerunterfiihrungen am Pontwall, Antrag Die Linke
vom 13.11.2018 (Anlage 1 a)
e Fahrradabstellplatze an Bahnhaltepunkten, Antrag von CDU und SPD vom 26.11.2018
(Anlage 1 b)
e E-Bike-Garagen in leerstehenden Geschéaftsraumen, Antrag Die Linke vom 08.01.2019
(Anlage 1 ¢)
e Konzept fir sichere Fahrradabstellanlagen in der Innenstadt, Antrag von CDU und SPD vom
21.01.2019 (Anlage 1 d)
e Standort fiir ein Fahrradparkhaus am Hauptbahnhof priifen, Antrag Griine vom 27.05.2019
(Anlage 1 €e)

Zuletzt wurde im Mobilitdtsausschuss am 27.06.2019 im Rahmen eines Tagesordnungsantrags der
CDU und SPD lber den Sachstand zum Thema Fahrradparken berichtet. Es wurde eine gebundelte

Behandlung der o0.g. Antrage in der Sitzung des Mobilitdtsausschusses im September 2019 zugesagt.

Hintergrund

Gut nutzbare und in einer ausreichenden Anzahl vorhandene Fahrradabstellplatze, die eine sichere
und witterungsgeschiitzte Unterbringung von Fahrradern, Pedelecs und E-Bikes ermdglichen, sind
neben der stralenrdumlichen Infrastruktur fir Radfahrer eine Grundvoraussetzung zum Umstieg vom
Pkw auf das Rad. Die zunehmende Attraktivitdt des Radfahrens durch hochwertige, leichtgangige
Fahrrader, Pedelecs und E-Bikes erfordert eine diebstahlsichere, stufenlos erreichbare und zielnahe
Infrastruktur von Abstellméglichkeiten, damit die R&der im Alltag auch tatsachlich uneingeschrankt
genutzt werden kdnnen.

Die Schaffung sicherer Abstellanlagen gewinnt seit Ende der 1990er Jahre an Bedeutung und ist seit
2015 mit der Aufnahme des Themas in den Luftreinhalteplan verstarkt ein Arbeitsauftrag der
Stadtverwaltung.

Stellungnahme der Verwaltung

SchlieRung und Umnutzung der FuRgangerunterfiihrungen am Pontwall

Die Fraktion Die Linke beantragt, die FulRgangerunterfihrungen am Pontwall zu schlieRen und nach
Maoglichkeit als Fahrradparkgaragen zu nutzen (s. Anlage 1 a).

Bereits im Jahr 2014 hat die Verwaltung an beiden FuRgangerunterflihrungen umfangreiche
FuRgangerzahlungen durchgefiihrt. Die Ergebnisse der Erhebung sind in Anlage 2 dargestellt.

Am Audimax wurden rd. 18 % aller StralRenquerungen im Knotenpunkt durch die
FuRgangerunterfihrung durchgefiihrt (rd. 3.500 von insgesamt 19.000 Wegen). Eine Schlielung
dieser Unterflhrung wirde insbesondere zu den Stol3zeiten zwischen 11:00 Uhr und 14:00 Uhr die
Leistungsfahigkeit und Verkehrssicherheit am Knotenpunkt Wullnerstrafie/Pontwall/Turmstraflie

erheblich einschranken. In Abstimmungsterminen mit Vertretern der RWTH wurde diese Beurteilung
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der heutigen Situation geteilt. Auch aus ihrer Sicht leistet die Unterfihrung an der Turmstralie — trotz
eines beklagten véllig unzureichenden Zustandes (baulicher Zustand, Verdreckung der Unterfiihrung)
— die zuvor beschriebene wichtige Querungsfunktion. Ein Verlust dieser Funktion ware aus RWTH-
Sicht nicht erstrebenswert.

Die Kapazitaten des Fahrradparkhauses im C.A.R.L. mit 800 Stellplatzen und die vorhandenen 100
Fahrradbligel am Audimax stellen einen weiteren Bedarf in einem Parkhaus in diesem Bereich in
Frage.

Die Studierenden sind erfahrungsgemalf nicht gewillt, inr Fahrrad fiir einen meistens recht kurzen
Zeitraum ggfs. auch noch gegen eine Gebuhr einzuschlief3en.

Ein erforderlicher Umbau der heutigen Zugange fir ein sicheres und bequemes Einfahren oder
Einschieben ist bautechnisch aufgrund der vorhandenen Steigung und der bendtigten, aber nicht

vorhandenen Flachen fur die Rampen, insbesondere zum Ausgang Audimax hin, nicht méglich.

In weiteren Abstimmungen zwischen Vertretern der RWTH und der Stadt wurde neben der
verkehrlichen Bedeutung der Unterflihrung auch Uber neue stadtfunktionale Rollen gesprochen. So
kann sich die Hochschule kurz- und mittelfristig eine temporare ,Bespielung“ der Unterfiihrung,
beispielsweise durch Studierende vorstellen (Veranstaltungen im Bereich Kultur, Sport, usw.). Mit
Blick auf eine ,groRe” langfristige und bauliche Lésung befasst sich zurzeit eine Semesterarbeit des
Lehrstuhls fur ,Stadtebau und Entwerfen“ mit dem unter- und oberirdischen Raum an der Turmstral3e.
Die Aufgabenstellung hat zum Ziel durch ein Nutzungs- und Gestaltungskonzept eine neue Adresse
der RWTH entlang des aulReren Grabenrings (Turmstrafle) auszubilden.

Grundsatzlich wird dieser Ort als stadtraumliches Potenzial verstanden, welches durch eine aktive
Nutzbarkeit vor allem fiir die Studierenden des RWTH Campus Innenstadt einen erheblichen
Mehrwert generieren kann.

Am Ponttor wurde wahrend der Erhebung von rd. 23 % der Querenden die Unterfihrung genutzt (rd.
1.750 von insgesamt 7.460 Wegen). Aus verkehrlicher Sicht kdnnte hier aufgrund der absoluten
Menge der Gesamtquerungen eine Schliefung der Unterfiihrung weiter geplant werden. Eine
komplette Schlielung ist jedoch aufgrund der denkmalgeschitzten Barbarossamauer, die nur an
dieser Stelle auf originalem Niveau zuganglich ist, ausgeschlossen.

Aus diesem Grund muss zumindest der Ausgang zum Ponttor frei bleiben. Der direkt
gegeniberliegende Ausgang zur Roermonder Stral3e sollte aus Sicherheitsgriinden als Fluchtweg
gedffnet bleiben.

Eine Uberschlagige Abschatzung der Baukosten fiir eine SchlieBung von Unterfihrungen wurde auf
Grundlage der Kostenberechnung im Zuge der SchlieRBung der Unterfiihrung Kaiserplatz im Jahr 2001
erstellt. Entsprechend hochgerechnet werden die heutigen Kosten auf ca. 450.000 € je Unterfiihrung
(ohne Planungskosten) geschatzt. Fir die Anlage einer Rampe muss zumindest in Richtung
Roermonder Stra3e mit einem hohen bautechnischen Aufwand und entsprechen groRem
Flachenverbrauch gerechnet werden. Wesentlich fur die weitere Planung waren neben den
bautechnischen Fragen vor allem Aspekte des zukinftigen Betriebs. Eine Nutzung ist hier
insbesondere am Abend und in der Nacht zu erwarten und vor allem fur diese Zeit waren Fragen der

Zugangskontrolle und der sozialen Sicherheit zu klaren.
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Die Stadt Aachen plant gemeinsam mit den Partnern StadteRegion Aachen, Stadt Herzogenrath und
Landesbetrieb Stralenbau NRW den Radschnellweg Euregio. Dieser soll vom Aachener Zentrum
Uber Willnerstral3e, Turmstral3e und Ritscher Stral3e bis nach Herzogenrath fiihren. Im Rahmen der
im Jahr 2017 abgeschlossenen Machbarkeitsstudie wurde angedacht, ob die FuRgangerunterfihrung
am Pontwall fiir eine konfliktfreie Unterquerung des Pontwalls umgebaut werden kann. Da noch keine
detaillierten bzw. abschlieBenden Planungen dazu vorliegen, sollten diese Uberlegungen bei den

weiteren Planungen der FuRgangerunterfiihrung berticksichtigt werden.

Aus den vorgenannten Grinden empfiehlt die Verwaltung, die Umnutzung der Unterfiihrungen fir

Fahrradparken nicht zu verfolgen.

Fahrradabstellanlagen an Bahnhaltepunkten und Fahrradparkhaus am Hauptbahnhof

Die Fraktionen von CDU und SPD fordern in ihrem Antrag, dass die Verwaltung ein Konzept zur
Schaffung zusatzlicher Fahrradabstellplatze an Bahnhaltepunkten erarbeiten soll und im Programm

.Bike+Ride" des Bundesumweltministeriums zur Férderung anzumelden (Anlage 1 b).

Mit der Offensive Bike+Ride des Bundesumweltministeriums sollen bis zum Jahr 2022 100.000 neue
Fahrradabstellplatze deutschlandweit an Bahnhaltepunkten errichtet werden. Die Stadtverwaltung
Aachen hat die Informationen zum entsprechenden Foérderaufruf im Dezember 2018 Uber den
Deutschen Stadtetag erhalten. Die Verwaltung hat den Férderaufruf intern als auch mit der Deutschen
Bahn und dem Nahverkehr Rheinland (NVR) geprift und kommt zu dem Ergebnis, dass die
Forderquote der Offensive Bike+Ride des Bundesumweltministeriums mit 40 % deutlich geringer ist
als die Foérderung von Bike+Ride-Anlagen ber den NVR. Hier betragt die Férderung maximal 90 %
der zuwendungsfahigen Kosten. Die Verwaltung empfiehlt daher, beim zukiinftigen Ausbau der

Bike+Ride-Anlagen an Bahnhaltepunkten auf die Fordermittel des NVR zurtick zu greifen.

Seit 1998 gibt es an zentralen Verknipfungspunkten des OPNV und SPNV 12 liberdachte Bike-and-
Ride Anlagen mit insgesamt 71 Fahrradbulgeln fiir 142 Rader. Seit 2009 stehen zur Verbesserung der
Bike-and-Ride Bedingungen mit dem Bahnverkehr 8 Fahrradboxen als abschlielRbare und wetterfeste
Abstellanlagen am SPNV-Haltepunkt Aachen-Eilendorf zur Verfligung. Ca. 30 weitere Boxen an den
Schienen-Haltepunkten Schanz, Westbahnhof und Rothe Erde sind in Planung und wurden zur
Foérderung beim Nahverkehr Rheinland angemeldet. Ein Finanzierungsantrag hierzu wird vorbereitet.
Die dazu notwendigen Detailplanungen fiir die Standorte stehen in der Endphase des
Abstimmungsprozesses. Die Vermietung der Fahrradboxen sowie deren Pflege und Wartung soll - wie
schon fiir Eilendorf - von der WABe e.V. durchgefiihrt werden. Der Verein WABe e.V. betreibt zudem
im Umfeld des Hauptbahnhofs die Radstation in der BahnhofstralRe. Die urspriingliche, 2008 errichtete
Radstation neben dem Hauptbahnhof wurde im Zuge des Projektes ,BlueGate* abgerissen. Die durch
den Gebaudeabbruch weggefallenen Platze in der alten Radstation, sollen durch die Integration von

400 Fahrradstellplatzen und einer Servicestation im Neubau ,BlueGate* ersetzt werden.

Im Zusammenhang mit der Planung der Erweiterung des Verwaltungsgebdudes Lagerhausstralle
wurde auf Beschluss des Mobilitdtsausschusses am 05.07.2018 vom Gebdudemanagement der Stadt

Aachen eine Machbarkeitsstudie zur Errichtung einer Fahrrad-Abstellanlage im Béschungsbereich
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parallel zur Tiefgaragen-Zufahrt des Verwaltungsgebaudes ,Am Marschiertor® in Auftrag gegeben.

Hierzu existiert derzeit noch weiterer verwaltungsinterner Klarungsbedarf.

In dem in Anlage 1 e) beigeflgten Antrag der Grinen wird die Verwaltung beauftragt, eine Vorstudie
zur Realisierung eines unterirdischen Fahrradparkhauses unter den Flachen des heutigen
Kurzzeitparkplatzes am Hauptbahnhof Aachen zu erstellen.

Eigentimerin der Flachen ist die Bundesanstalt fiir Immobilienaufgaben (BIMA). Die Stadt Aachen hat
auf Grundlage des politischen Antrages eine Voranfrage an die BIMA gerichtet. Von Seiten der
Bundespolizeidirektion wird wegen erheblicher Sicherheitsbedenken ein unterirdisches Parkhaus
abgelehnt. Die Méglichkeit, Sprengmaterial unter den Dienstparkplatz einzubringen oder einen

unterirdischen Zugang zum Gebaude herzustellen, muss weiterhin ausgeschlossen sein.

Die Allianz pro Schiene plant fiir das 2. Halbjahr 2019 in Aachen einen Workshop zum Thema
.Fahrradabstellanlagen an Bahnhofen — Herausforderungen und Losungen am Beispiel eines
Bahnhofs mit Giberregionaler Bedeutung®. Der Workshop verfolgt das Ziel, am Beispiel des Aachener
Hauptbahnhofs Gbertragbare Lésungsmaglichkeiten zur Verbesserung der Parksituation fir Fahrrader
zu erarbeiten. Der Workshop wird vom Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur im
Rahmen des Projektes ,Fahr-Rad-zum-Zug“ aus Mitteln des Nationalen Radverkehrsplan 2020

gefordert.

E-Bike-Garagen in leerstehenden Geschaftsrdumen

Die Fraktion Die Linke beantragt in dem in Anlage 1 c) beigefligten Antrag, die Verwaltung solle
Uberprifen, ob leerstehende Geschaftsraume in der Innenstadt als Parkmdoglichkeiten fir E-Bikes
genutzt werden kdénnen.

Die Umnutzung von leerstehenden Immobilien in Fahrradgaragen wurde zum Beispiel in den
Niederlanden sowie in Osterreich bereits getestet. Neben der sicheren und komfortablen
Aufbewahrung der Fahrrader werden hier hdufig weitere Dienstleistungen an den Standorten
angeboten. So ist es zum Beispiel moglich, persénliche Gegenstande in Schlielfachern zu verstauen,
kleinere Reparaturen an einem Werkzeugstand vorzunehmen, sowie den Akku von E-Bikes
aufzuladen. Grundsatzlich sind solche Betriebskonzepte vorstellbar. Eine Bewirtschaftung der
Raumlichkeiten durch einen 6ffentlichen oder auch privatwirtschaftlichen Betreiber ist ebenso
denkbar, wie ein System mit automatischer Zugangskontrolle. Ersteres Konzept zielt auf den ebenfalls
im Ratsantrag genannten Vorstol3 zu einem Info-Punkt bezuglich der Fragen rund um die
Mobilitatswende ab. Die Vorteile liegen hier in der individuellen Betreuung, der Schaffung von
Arbeitsplatzen sowie der Mdglichkeit zur geregelten Nutzung des Angebotes, ahnlich wie bei den
Radstationen. Die Nachteile betreffen vor allem die Beschrankung der Offnungszeiten, sowie die
durch einen dauerhaften Personaleinsatz hohen Betriebskosten der Einrichtung.

Ein reines Raumangebot, zu dem ein System mit Zugangskarte oder App den Zugang regelt, ware
von diesem Punkt nicht betroffen. Aulerdem kdnnten diese Anlagen 24 Stunden am Tag betrieben
werden. Die Sicherung der Raumlichkeiten gegen Diebstahl und Vandalismus musste aber Gber ein

Uberwachungssystem, beispielsweise mit Kameras, erfolgen.
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Alle denkbaren Ansatze waren grundsatzlich umsetzbar, jedoch mit einem hohen
Verwaltungsaufwand und letztlich auch mit hohen Kosten verbunden. Es folgt eine exemplarische
Kostenaufstellung fur ein reines Raumangebot unter idealisierten Bedingungen.

Wesentliche Schwierigkeit einen geeigneten Standort zu finden ist zum einen die oft nur temporare
Verfugbarkeit von Flachen, die zudem Uber einen gut zu nutzenden, idealerweise rechteckigen
Grundriss verfugen sollten. Optimal ware zudem eine durchgehende Mindestbreite des Ladenlokals
von ca. 11 Metern um die Abstellanlagen sinnvoll anordnen zu kdnnen. Nur so wirden sich die hohen
Anschaffungskosten der Abstellanlagen (Doppelstockparker) von ca. 50.000 € (netto ohne Installation)
fur beispielhafte 320 Fahrradparkplatze bei ca. 20 m Tiefe der Geschaftsraume rechnen. Hinzu kommt
eine Nettokaltmiete von schatzungsweise mindestens 10 € pro Quadratmeter und somit fir das
genannte Beispiel eine gesamte monatliche Kaltmiete von tber 2.000 €. Weiterhin ware eine
Objektbetreuung erforderlich, die sich um die automatisierte SchlieRanlage sowie gfs. eine
Kameratberwachung kimmert. Zudem kamen noch Installations- sowie gfs. Entwicklungskosten
(Zugangssystem) hinzu. So erreichen die Kosten fiir einen Standort im Laufe des ersten
Betriebsjahres eine Hohe von rd. 100.000 €. Fir die darauf folgenden Jahre werden die Kosten zwar
aufgrund der nicht mehr anfallenden hohen anfanglichen Investitionskosten sinken, jedoch ist auch
hier immer noch mit einem absoluten Mindestbetrag von 35.000 € p.a. zu rechnen.

Diese Uberschlagige Berechnung zeigt, dass fiir die Einrichtung und den Betrieb von E-Bike Garagen
in leerstehenden Geschaftsraumen nicht unerhebliche, dauerhafte anfallende Kosten entstehen. Die
Nutzung von leerstehenden Immobilien stellt aus Sicht der Verwaltung lediglich eine lokal und zeitlich
begrenzte Mdéglichkeit dar, jedoch nicht dauerhaft und flachendeckend in den zumeist teuren
Innenstadtlagen. Ohne eine aktive Unterstlitzung des Ansatzes durch Immobilieneigentiimer halt die

Verwaltung diesen Ansatz flir unwirtschaftlich.

Konzept flir sichere Fahrradabstellanlagen in der Innenstadt

Die Fraktionen von CDU und SPD fordern in ihrem Antrag, dass die Verwaltung ein Konzept fur
bewachte oder anderweitig gesicherte Fahrradabstellanlagen in der Innenstadt erarbeiten soll (Anlage
1d).

Seit 2011 hat sich der Mobilitatsausschuss mehrfach mit der Thematik ,Aufstellung von dezentralen
Parkhauschen fir Fahrrader, Pedelecs und E-Bikes* auseinander gesetzt. Anlass waren Antrége und
Ratsanfragen aus der Politik sowie eine Initiative der Verwaltung, einen Malinhahmenplan zum Aufbau
sogenannter ,clever [e]-mobil-Stationen" zu erarbeiten. Auf die damaligen Vorlagen und die
Diskussion zum Thema wird an dieser Stelle verwiesen. Eine ausflhrliche Zusammenstellung wurde
bereits am 12.04.2018 im Mobilitdtsausschuss im Rahmen der Vorlage ,Sichere
Fahrradabstellanlagen in Bewohnerparkzonen® gegeben. Zusammenfassend lasst sich festhalten,
dass aus gestalterischen Erwagungen das Fahrradboxenmodell der B+R-Anlagen an
Bahnhaltepunkten fiir den innerstadtischen Bereich nicht in Frage kommt. Ein ansprechenderes
Modell fur die Innenstadt, das aus einem Ideenwettbewerb der FH Aachen entwickelt wurde und die
allgemeine Zustimmung fand, konnte aus Kostengriinden nicht realisiert werden. Ebenso waren keine
Modelle aus anderen Stadten oder Modelle, die zuletzt auf der Fahrradmesse 2018 in Essen

gezeigten wurden, eine gestalterische oder finanzielle Alternative zum Gewinner-Modell 2012.
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Erste Abstimmungen innerhalb der Verwaltung zu verschiedenen Modellen fiir grofRere Abstellanlagen
fur mindestens 20 Fahrrader, Pedelecs und E-Bikes haben ergeben, dass derzeit die Modelle in der
Bauart der Firmen Orion und BIK TEC grundsatzlich geeignet erscheinen (s. Anlage 3).

Aufgrund der Gréfle und Raumwirkung bedarf es bei der Standortfindung fur solche gréReren
Abstellanlagen insbesondere im Innenstadtbereich einer konkreten Priifung und Betrachtung im
Einzelfall. Bei Aussehen und baulicher Ausgestaltung der Abstellanlagen sollten neben verkehrlichen
Belangen insbesondere stadtgestalterische Gesichtspunkte berilicksichtigt werden (z.B.
Farbgebung/Material, Vandalismusschutz, Einsehbarkeit).

Ausgehend von einem Burgerantrag im Bereich der Stral’e Im Johannistal wird zurzeit von der
StralBenverkehrsbehorde in Kooperation mit dem Rechtsamt geklart, ob und wie eine Lésung fir ein
rechtssicheres Betreiberverfahren entwickelt werden kann. Dazu missen Erfahrungswerte aus
anderen Kommunen ausgewertet werden. Zudem ist zu prifen, ob die bereits praktizierten
Verfahrensweisen zu Genehmigung, Erwerb und Betrieb - vergleichbar oder in Anlehnung - fur die

Stadt Aachen ibernommen werden kénnen.

Neben einem Konzept fur Fahrradabstellanlagen im &ffentlichen Raum kann - insbesondere auch in
der Innenstadt und in Abstimmung mit den Betreibern - die Nutzung von 6ffentlich zuganglichen
Parkhdusern eine Mdglichkeit darstellen, den Parkdruck fir Fahrrader zu entscharfen. Dies kann
einen wichtigen Beitrag dazu leisten, den Umfang zusatzlicher Einbauten im &ffentlichen Raum zu
reduzieren. Durch die Inanspruchnahme von Flachen fiir unterschiedliche Funktionen (z.B.
Auflengastronomie, Velocity-Stationen) hat der Nutzungsdruck auf den 6ffentlichen Raum in den
letzten Jahren zugenommen.

Die Einrichtung eingangsnaher Fahrradbligel und Lademdglichkeiten fir Elektrofahrrader in jedem
Parkhaus, sofern die Einfahrsituation und Lage erwarten lasst, dass diese von Fahrradnutzern
angenommen wurden, ist fur die Férderung des Radverkehrs eine wiinschenswerte MalRnahme. Die
dazu notwendigen Kooperationen mit den Parkhausbetreibern waren dementsprechend sinnvoll.

In der Innenstadt stehen bislang in den drei APAG-Parkhausern Hauptbahnhof (34), Rathaus (5) und
Bichel (2) Fahrradbuigel kostenlos zur Verfligung. Auf Basis des Luftreinhalteplans hat der
Fachbereich Umwelt bereits im Jahr 2015 eine Kooperation flir weitere, videoliberwachte Anlagen mit
der APAG ausgearbeitet. Die Umsetzung einer Finanzvereinbarung mit der APAG fiir das Parkhaus
Wirichsbongardstralle wurde aufgrund der Hohe der geforderten Mietzahlung nicht weiter gefiihrt.
Die APAG hat der Verwaltung im Frihjahr 2019 einen alternativen Ansatz prasentiert, die sie ohne
eine finanzielle Beteiligung der Stadt Aachen modellhaft seit Anfang August 2019 im Parkhaus
Wirichsbongardstralle testet. Insgesamt 14 gesicherte Abstellmdglichkeiten werden fur einen Betrag

von 2 €/Tag vermietet (Anlage 4).

Fahrradabstellanlagenkonzept im Rahmen des Masterplan Green-City

In den Vorarbeiten zum Masterplan Green-City wurden im Jahr 2018 erste Uberlegungen fiir ein
Fahrradabstellanlagenkonzept in Aachen erstellt. Das Biro SVK Kaulen hat dabei im Bereich der
Innenstadt unter Berlcksichtigung von Arbeitsplatz- und Einwohnerdichten Standortvorschlage fur
Fahrradabstellanlagen in unterschiedlichen Kategorien (Rahmenhalter, Doppelstockparker,
Fahrradboxen) entwickelt (s. Anlage 5). Die Darstellung wird aufgrund aktueller Beratungen noch
einmal Uberarbeitet.
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Zusammenfassung und weiteres Vorgehen

Die Errichtung von geschlossenen, groReren Fahrradabstellanlagen sowohl an Bahnhaltepunkten als
auch im Innenstadtbereich kann, nach Einigung auf ein Modell und Klarung eines Betreiberkonzeptes,
den jetzt schon vorhandenen und zukiinftig vermutlich ansteigenden Parkdruck entscharfen.
Fahrradparkhauser sind jedoch nicht nur unter stadtgestalterischen Gesichtspunkten eine
Herausforderung. Das Hauptproblem liegt im groRen Platzbedarf. Bei allen Losungen muss entweder
Platz zu Lasten der schon jetzt knappen Freiflachen in Anspruch genommen werden — unter
Abwagung der insgesamt an den o6ffentlichen Raum gestellten Nutzungserfordernisse — oder das
Angebot geht mit dem Einzug von Parkplatzen einher. Ausgehend von einem Antrag der Fraktion der
GRUNEN wurde am 21.02.2019 im Mobilitatsausschuss in der Vorlage ,Fahrradparken im
historischen Stadtzentrum® dargelegt, dass viele Platze im Innenstadtbereich schon aus
brandschutztechnischen Erwagungen und sicherheitstechnischen Erfordernissen nur bedingt fiir feste
Einbauten geeignet sind. Flucht- und Rettungswege, Belange der Feuerwehr, der Polizei, des
Ordnungsamtes schlief3en viele Flachen als Standorte aus. Fir eine intensivere Betrachtung ware
somit die Evaluierung aller in Frage kommenden Freiflachen hinsichtlich der zuvor beschriebenen
Aspekte notwendig. Zudem sollte die Schaffung anmietbarer Fahrradabstellanlagen, sei es temporar
fur den Gelegenheitsbesucher der Innenstadt oder dauerhaft fur Arbeitspendler und Anwohner,
offentlichkeitswirksam vermarktet werden kdnnen. Die Bemihungen um Kooperationen mit den
Parkhausbetreibern, um auch kleine Einheiten von bis zu 10 Fahrradbigeln in Parkhdusern und
Parkgaragen wettergeschiitzt und Gberwacht errichten zu kénnen, muss dabei ebenso fortgefiihrt
werden, wie die Standortplanung fir einzelne Bligel zur kostenlosen Nutzung im &ffentlichen
Verkehrsraum.

In diesem Zusammenhang soll auch auf die Ziele des Radentscheids Aachen fiir das Fahrradparken
hingewiesen werden:

a) 2.500 Platze in bewachten Fahrradparkhdusern an Bahnhéfen mit hohem Pendleraufkommen,

b) 2.500 Gberdachte, beleuchtete Platze an weiteren Bahnhéfen und Haltestellen,

c) je 5.000 Platze an Fahrradbligeln auRer- sowie innerhalb des Alleenrings.

Im Idealfall sollten die eingangs beschriebenen MalRnahmen im Rahmen eines ganzheitlichen
Fahrradabstellplatzkonzeptes fiir die Stadt Aachen untersucht und bearbeitet werden. Bei der
Konzepterstellung missen madglichst viele betroffene Akteure einbezogen werden - neben den
Blrgerinnen und Birgern, die Fahrradverbande und die Parkhausbetreiber, aber auch die
Wohnungswirtschaft, der Einzelhandel und die Behindertenverbande. Die Bearbeitung des Themas
bedarf zudem einer umfangreichen Bedarfs- und Flachenanalyse, aus der ein Flachenkonzept mit
einem Mix aus kleinen, dezentralen Anlagen und grof’eren Sammelgaragen entwickelt werden kann,
das zudem Vernetzungsmaglichkeiten mit dem OPNV/SPNV, mit Car-Sharing und Leihfahrradern im
Blick hat. Die Untersuchung der vorhandenen Pkw-Parkhauser bzgl. des Nutzungspotentials fir
Fahrradstellplatze gehort dabei ebenso zur Aufgabe, wie die Abstimmungen mit den
Parkhausbetreibern bzgl. Anmietung und Vermietung der bendtigen Pkw-Stellplatze. Zudem sollten im
Rahmen des Konzeptes die Mdglichkeiten untersucht werden, temporare / mobile Lésungen flr das
gesicherte Fahrradparken zum Beispiel bei (Grof3)-Veranstaltungen (CHIO, Konzerte, etc.) anbieten

zu konnen.
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Fir den Aufbau einer flachendeckenden Lésung wird die Akquirierung von Férdermitteln zur
Kostenminimierung zwingend notwendig. Zudem missen Betreiber- sowie Mietpreis-Konzepte
erarbeitet werden, denn auch aus dem laufenden Betrieb sollten der Stadt Aachen keine hohen

Kosten entstehen.

Die Erarbeitung eines auf diese Weise, flachendeckenden Abstellkonzeptes wiirde im laufenden
Betrieb der Verwaltung nicht unerhebliche Kapazitaten binden, fir die zurzeit die Personalressourcen
fehlen.

Um die schon im Zuge des Luftreinhalteplans 2015 beschlossene MalRnahme eines Gesamtkonzeptes
fur das Fahrradparken in Aachen dennoch zu entwickeln, empfehlt die Verwaltung die Mittel fir eine
externe Beauftragung zur Erstellung eines detaillierten Fahrradabstellkonzepts fur die
Innenstadtbereiche in den Grenzen des Alleenrings, des Frankenbergerviertels und Burtscheid und
entlang von wichtigen Ausfallstral’en erganzt um Flachen an den Bahnhaltepunkten und wichtigen
Verkniipfungspunkten des OPNV bereit zu stellen. Das Konzept soll auf bereits vorhandenen Arbeiten

aufbauen und noch in diesem Jahr beauftragt werden.

Generell ist zu bedenken, dass die Hohe der Investitionskosten bei der Umsetzung eines dann
vorliegenden Konzeptes von einfachen Fahrradabstellanlagen bis hin zu Parkhdusern fir Fahrrader
stark unterschiedlich ist. Ohne Grunderwerb kosten einfache Blgel ca. 150 - 200 Euro, Fahrradboxen
ca. 1.200 Euro und automatische Parkhduser ab ca. 2.500 Euro aufwarts je Stellplatz. Bei grofReren
Anlagen fallen weitere Kosten fir die Planung und Flachenvorbereitung an. Je nach Gréfe und
Betriebsmodell ist mit Baukosten von weit tiber 1 Mio. flir 500 Fahrrader flr ein Fahrradparkhaus mit
Service-Einrichtungen und seridsem Betreiberkonzept zu rechnen.

Auch ein Abstellkonzept in den Parkhausern ist — wie oben dargelegt - mit nicht unerheblichen Kosten
verbunden. Besonderes bedarf es aber eines dezidierten Beschlusses der Politik, dass das Instrument
der Umwandlung von Kfz-Parkstdnden zugunsten des Fahrradparkens offensiv eingesetzt werden

kann, wenn die Platzverhaltnisse keine andere Lésung zulassen.

Finanzielle Auswirkungen

Die Verwaltung geht davon aus, dass fur die externe Beauftragung der Konzepterstellung ein Betrag
in Hohe von 50.000 € bendtigt wird. Die Mittel werden im Haushaltsjahr 2019 bei einem neuen PSP
Element 4-120201-991-4 ,Fahrradabstellkonzept® zur Verfiigung gestellt und durch in diesem Jahr
nicht bendtigte Mittel aus der MalRnahme ,emissionsfreier Innenstadtverkehr Markt“, PSP-Element 4-
120201-977-3 gedeckt.

Anlage/n:

Anlage 1 a) — e) Ratsantrage

Anlage 2 — Ergebnisse der FuRgangerzahlungen an den Unterfihrungen am Pontwall, Nov. 2014
Anlage 3 — Modellbeispiele SammelschlieRanlagen der Firmen Orion und BIK TEC

Anlage 4 — Fahrradstellplatze im APAG-Parkhaus WirichsbongardstralRe

Anlage 5 — Ubersichtslageplan Konzept Kaulen
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