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Rad-Vorrang-Routen Brand und Eilendorf

hier: Umgestaltung der BismarckstraBe
Beratungsfolge:

Datum Gremium Zustandigkeit
30.10.2019 Bezirksvertretung Aachen-Mitte Anhdrung/Empfehlung
31.10.2019 Mobilitatsausschuss Entscheidung

Beschlussvorschlag:
Die Bezirksvertretung nimmt den Bericht der Verwaltung zur Kenntnis und empfiehlt dem
Mobilitdtsauschuss, die Verwaltung damit zu beauftragen die Umgestaltung der Bismarckstral3e im

Abschnitt Schlossstralle bis Drimbornstralle als Fahrradstralle zu planen.
Der Mobilitatsausschuss nimmt den Bericht der Verwaltung zur Kenntnis und beauftragt die

Verwaltung, die Umgestaltung der Bismarckstra3e im Abschnitt Schlossstralie bis Drimbornstralle als
Fahrradstraen zu planen.
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Finanzielle Auswirkungen

JA NEIN
X
Fortgeschrieb Fortgeschrieb Gesamt-
Investive Ansatz Ansatz Gesamt-
ener Ansatz ener Ansatz bedarf
Auswirkungen 20xx 20xx ff. bedarf (alt)
20xx 20xx ff. (neu)
Einzahlungen 0 0 0 0 0 0
Auszahlungen 0 0 0 0 0 0
Ergebnis 0 0 0 0 0 0
+ Verbesserung / 0 0
- Verschlechterung
Deckung ist gegeben/ keine  Deckung ist gegeben/ keine
ausreichende Deckung ausreichende Deckung
vorhanden vorhanden
. Fortgeschrieb Fortgeschrieb
konsumtive Ansatz Ansatz Folgekoste | Folgekost
ener Ansatz ener Ansatz
Auswirkungen 20xx 20xx ff. n (alt) en (neu)
20xx 20xx ff.
Ertrag 0 0 0 0 0 0
Personal-/
0 0 0 0 0 0
Sachaufwand
Abschreibungen 0 0 0 0 0 0
Ergebnis 0 0 0 0 0 0
+ Verbesserung / 0 0
- Verschlechterung
Deckung ist gegeben/ keine  Deckung ist gegeben/ keine
ausreichende Deckung ausreichende Deckung
vorhanden vorhanden
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Erlauterungen:

Anlass

Von 2019 bis Mitte 2021 wird die Regionetz Tiefbauarbeiten in der BismarckstralRe vornehmen. Im
Zuge der Wiederherstellung soll die BismarckstraRe im Abschnitt zwischen Drimbornstrafte und
Schlossstralde als Teil der in Planung bzw. Umsetzung befindlichen Rad-Vorrang-Routen Brand und
Eilendorf entsprechend der funktionalen Belange dieser libergeordneten Netzkonzepte umgestaltet

werden.

Heutige Situation

Die Bismarckstralle stellt als zentrale Verbindungsstrecke innerhalb des Frankenberger Viertels
bereits heute eine stark genutzte Verkehrsachse dar. Insbesondere fur den Ful- und Radverkehr
nimmt diese Stralde als Hauptein- bzw. —ausfallroute zwischen der Aachener Innenstadt bzw. dem
Hauptbahnhof und dem Bahnhof Rothe Erde / Vennbahn eine libergeordnete Netzfunktion ein. Fir
den Kfz-Verkehr dient die Bismarckstral3e vor allem der ErschlieBungsfunktion des Frankenberger
Viertels. Die Verbindungsfunktion zwischen dem Bahnhof Rothe Erde und der Innenstadt erfolgt fur
den Kfz-Verkehr im Gegensatz zum nichtmotorisierten Individualverkehr nicht Gber die
Bismarckstrale, sondern Uber die parallel verlaufende RIN-klassifizierte Kfz-Hauptverkehrsstrafle (HS
IV) Oppenhoffallee. Aufgrund des geringen Umwegefaktors im Vergleich zur Oppenhoffallee wird die

BismarckstralRe jedoch auch vielfach als Ausweichstrecke fiir den Durchgangsverkehr genutzt.

In einer Verkehrszahlung am 30.06.2016 wurden in der Vormittagspitzenstunde (7:30 - 8:30 Uhr) 418
Kfz (210 Kfz stadteinwarts / 208 Kfz stadtauswarts) und 161 Radfahrende auf der Bismarckstralle an
der Einmindung Drimbornstrale erfasst. Am Nachmittag (16:00 Uhr — 17:00 Uhr) lag der Spitzenwert
bei 520 Kfz/h (210 Kfz/h stadteinwérts / 310 Kfz stadtauswérts) und 131 Radfahrende. Uber den
Gesamttag (7- 19 Uhr) betrug der Radverkehrsanteil am Fahrverkehr auf der Fahrbahn 20%.

Die BismarckstralRe ist zwischen der Drimbornstral’e und Warmweiherstral’e Bestandteil einer
Tempo-30-Zone. An den Einmiindungen Viktoriaallee, Triebelsstrale / Neumarkt, Hallerstralie /
Goffartstrafle und Schlossstralle / RehmannstralRe gilt dementsprechend die Rechts-Vor-Links-
Regelung. Der dreiarmige Knoten Drimbornstral’e am Ende der Tempo-30-Zone ist lichtsignalisiert.
Zur Sicherung von FuRgangerquerungen befindet sich am Neumarkt eine Bedarfs-Lichtsignalanlage
und am Eingang des Frankenberger Parks (Ecke Schlossstralle) ein Fullgangeriberweg.

Die BismarckstralRe ist in ihrer gesamten Lange des hier betrachteten Bereichs von ca. 550 m im
Trennprinzip ausgebaut (s. Anlage 2). Das StralRenbegleitgriin setzt sich aus Baumreihen in Héhe
des Frankenberger Parks und des Neumarktes auf der siidlichen Strafenseite zusammen. Die
nutzbare Fahrbahn weist eine Breite von 6,00 m auf und wird durch markierte Parkplatze beidseitig
begrenzt. Auf der sidlichen Seite stehen in aufgeschulterter Ordnung 66 Parkplatze zur Verfligung.
Gegenuberliegend sind 125 Parkmoglichkeiten in Schragaufstellung markiert. Diese der
Bewohnerparkzone ,V* zugehérigen 191 Parkplatze der Bismarckstralle weisen insgesamt einen
hohen Auslastungsgrad auf. In den Abend- und Nachtstunden sind diese Parkplatze vollausgelastet.
Abziglich des von parkenden Pkws genutzten Raums der Nebenanlage, verbleiben fur den
Fulverkehr beidseitig nutzbare Gehwegbreiten von circa 2,65 — 2,75 m. Insbesondere auf der
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nordlichen Seite ist die nutzbare Gehwegbreite durch aufiengastronomische Nutzung eingeschrankt
(s. Anlage 2). Im Bereich des Frankenberger Parks reduziert sich die nutzbare Breite der Gehweges
neben den aufgeschultert parkenden Fahrzeugen auf circa 0,85 m. Die zu Full gehenden werden in
diesem Abschnitt parallel am Rand der Parkanlage gefihrt.

Der Radverkehr wird im gesamten hier betrachteten Tempo-30-Zonen-Bereichs der Bismarckstralle

gemeinsam mit dem Kfz auf der Fahrbahn gefihrt.

Eine Anpassung des StralRenraums ist unter Berilicksichtigung der besonderen Belange der hier

zukunftig verlaufenden Rad-Vorrang-Route erforderlich.

Planung
Die Umgestaltung der Bismarckstralie als Rad-Vorrang-Route soll die Zugigkeit, den Komfort sowie

die objektive und subjektive Sicherheit fiir Radfahrende erh6hen. Um diese Ziele zu erreichen, ist in
Tempo-30-Zonen eine Priorisierung des Radverkehrs auf der Fahrbahn erforderlich. Entlang der Rad-
Vorrang-Route wurden daher bereits die angrenzenden Straflten (Schlossstral’e / Lothringerstrale
und Beverstralle) als FahrradstraRen beschlossen. Die BismarckstralRe soll als Lickenschluss der
.FahrradstralRenkette” zur konsistenten Fortfihrung der Fiihrungsform als Fahrradstral3e (mit Kfz-
Verkehr-Freigabe) ausgewiesen und gestaltet werden.

Die Umsetzung soll im Anschluss an Kanal- und Leitungsarbeiten der Regionetz durch die Stadt
Aachen erfolgen. Diese sind bis Mitte 2021 vorgesehen. Die Kanalsanierungsarbeiten erfolgen in
Teilbereichen in offener bzw. unterirdischer Bauweise. Die geplanten Trassen fur Wasser und
Fernwarme befinden sich iberwiegend im Bereich der Fahrbahn. Die Nebenanlagen sind von der

BaumafRnahme der Regionetz nur punktuell betroffen.

Moglichkeiten der StraBenraumgestaltung

Da es sich bei der Bismarckstrafle um eine stark frequentierte Hauptachse fir den Radverkehr
handelt, soll die Planung der Fahrradstral3e mit ,OptimalmalRen entsprechend des
Gestaltungsstandards in Aachen erfolgen (s. Anlage 3). Fir die Querschnittaufteilung kommen
dementsprechend drei Varianten in Betracht, die sich in der Anordnung und Anzahl der nérdlichen

Parkplatze sowie dem Umfang des baulichen Eingriffes unterscheiden (s. Anlage 4):

Variante 1 — Markierungen im Bestand

Die bereits heute nutzbare Fahrbahnbreite von 6,00 m eignet sich ,optimal® fir die Umsetzung einer
Fahrradstrae entsprechend der Gestaltungsstandards in Aachen: Mit einer Fahrgassenbreite von
4,50 m und jeweils 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zu den Parkstadnden kann die Fahrradstralle in der

Bismarckstral3e bei Beibehaltung der bestehenden Strallenraumaufteilung umgesetzt werden.

Variante 2 — Umwandlung der Schragparkstande in Langsparkstidnde mit Umbau der ndrdlichen

Nebenanlage
Durch die Notwendigkeit des riickwartigen Ausparkens bei schrag geordneten Parkstéanden sind

Konflikte zwischen Radfahrenden und ausparkenden Kfz mdglich. Die ERA 2010 definiert deshalb die
Einhaltung eines Sicherheitstrennstreifens von 0,75 m (bereits in Variante 1 bertcksichtigt). Zur

weiteren Reduzierung des Gefahrenpotentials sieht Variante 2 vor, die Schragparkstande in
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Langsparkstande umzuwandeln. Dadurch entfallen 46 Parkplatze. Bei Beibehaltung der ,optimalen’
Fahrbahnbreite einer Fahrradstralle, ist durch die gewonnene Flache die Authebung der
aufgeschulterten Parkordnung auf sudlicher Seite (ohne Umbau) mdéglich, sodass sich die nutzbare
Gehwegbreite auf circa 3,40 m erhdht. Die nérdliche Nebenanlage kann auf circa 5,10 m verbeitert
werden und fir stadtgestalterische Elemente (Begriinung, Méblierung, etc.) sowie fir die
Ausweiterung der Auflengastronomie zur Erhdhung der Aufenthaltsqualitat der Stralle genutzt
werden. Fir die Umsetzung der Variante 2 ist ein umfangreicher Umbau der noérdlichen Nebenanlage

erforderlich.

Variante 3 - Umwandlung der Schragparkstiande in Langsparkstande ohne Umbau der nérdlichen

Nebenanlage
Auch die Variante 3 sieht vor, die nérdlich angelegten Schragparkstande in Langsparkstande

umzuwandeln (-46 Parkplatze). Bei Beibehaltung der Bordsteinlagen der Nebenanlagen (je ca. 3,40 m
Gehweg) verbleibt bei beidseitig 2 m breiten Langsparkstreifen eine Fahrbahnbreite von 7,70 m. In
Fahrradstral®en mit derart groRen Fahrgassenbreiten werden iberhéhte Geschwindigkeiten der Kfz
aufgrund vermehrter Uberholvorgange provoziert. Um die Ziele der Priorisierung des Radverkehr
sowie des Sicherheitsgewinns auch bei sehr breiten Fahrradstrallen zu vereinbaren, kann ein
Uberfahrbarer gepflasterter Mittelstreifen zu einer optischen Separierung und somit einer
Verschmalerung der Fahrgasse flhren. In den Niederlanden wird diese Fahrradstraldengestaltung bei
groBen Fahrgassenbreiten regelmaRig eingesetzt (s. Anlage 4). Auch in dem Leitfaden fiir Planung,
Bau und Betreib von Radschnellverbindungen in NRW wird der Einbau eines gepflasterten
Mittelstreifens bei breiten Fahrradstralen empfohlen. In der Bismarckstralte wiirden neben den
jeweils 0,75 m breiten Sicherheitstrennstreifen und einem 0,70 m breiten gepflasterten Mittelstreifen je

2,75 m breite richtungsgetrennte Fahrbereiche entstehen.

Zur Verdeutlichung des Rad-Vorrangs in der geplanten Fahrradstralle ist eine Roteinfarbung der
Fahrbahn mittels Oberflachenbeschichtung méglich. In allen Varianten sind dartber hinaus zuséatzlich
bauliche Eingriffe erforderlich, um die Ziele der Gestaltung einer Fahrradstrae zu erreichen. Dies
bezieht sich insbesondere auf die (vorfahrtberechtigte) Knotenpunktgestaltungen, Mallnahmen zur
Reduktion der Kfz-Geschwindigkeit und des Kfz-Durchgangsverkehr (s. Kapitel: Moglichkeiten der
Kfz-Verkehrsreduktion in der Bismarckstral3e). Die Art der Ausgestaltung erfolgt im Rahmen der

Detailplanung.

Méglichkeiten der Kfz-Verkehrsreduktion in der BismarckstraBBe

Da die heutige Kfz-Verkehrsmenge (ca. 520 Kfz in der Spitzenstunde) hdher ist, als die in den RASt
06 empfohlene Maximal-Kfz-Starke fiir die Einrichtung von Fahrradstraen von 400 Kfz in der
Spitzenstunde, bedarf es fiir eine zielfihrende Fahrradstralenlésung zusatzlicher Kfz-reduzierender
MafRnahmen. Im Folgenden werden drei Moglichkeiten der Kfz-Reduktion in der Bismarckstralle im
Hinblick auf die Wirkung der Unterbindung des Kfz-Durchgangsverkehrs sowie die Auswirkungen auf

den Parksuchverkehr analysiert (s. Anlage 5):
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Moglichkeit 1: Sperrung der Bismarckstrale am Neumarkt fir den Kfz-Verkehr sowie Kfz-

Einfahrverbot in die FahrradstraRe SchlossstraRe aus Richtung ZollernstralRe

Ein Planungsansatz zur Reduktion des Kfz-Verkehrs in der BismarckstralRe besteht darin, das
Einfahren von Kfz in die Fahrradstrale Schlossstralle aus Richtung Zollernstralie zu unterbinden.
Heute nutzen in der Spitzenstunde ca. 123 Kfz diese Mdglichkeit, sodass dies zu einer Reduzierung
der stadtauswarts gerichteten Durchgangsverkehre, sowohl in der SchlossstralRe als auch in der
BismarckstralRe, fiihren wiirde. Zusatzlich sieht die Planungsvariante vor, die Bismarckstral’e im
Bereich des Neumarkts flir Kfz zu sperren, um die stadteinwarts gerichteten Schleichverkehr zu
unterbinden. Durch diese Netzeinschrankungen wirden die Kfz-Durchgangsverkehre grofitenteils auf
die parallel verlaufende Kfz-Hauptverkehrsstrafie Oppenhoffallee verlagert. Schleichverkehre sind
dann gegebenenfalls noch Uber die WarmweiherstralRe bzw. die Frankenberger Strale oder
Turpinstrale moéglich. Diese Wege sind jedoch mit einem héheren Umwegefaktor verbunden. Werden
diese Routen vermehrt fiir den Kfz-Durchgangsverkehr genutzt, sind zusatzliche
Netzeinschrankungen in weiteren Stufen potenziell méglich.

Der Erreichbarkeit der Ziele in der Bismarckstra3e und Schlossstrale ist durch die beschriebenen
Netzeinschrankungen weiterhin méglich und mit nur geringen Umwegen verbunden. Auch der
Parksuchverkehr ist durch die weiterhin gegebene Méglichkeit des ,Kreiselns® um die
Blockbebauungen kaum eingeschrankt. Lediglich die Rundfahrt aus bzw. in die HaRlerstrale muss
durch die Sperrung des Neumarkts Uber die Frankenberger Stralle statt Uber die Bismarckstralle
verlaufen. Da die HaRlerstralRe jedoch in beide Richtungen befahrbar ist, kénnen parkplatzsuchende
Kfz bei Bedarf wenden.

Moglichkeit 2: Kfz-Einfahrverbot in die Bismarckstrale am Knoten Viktoriaallee in stadteinwartiger

Fahrtrichtung sowie Kfz-Einfahrverbot in die Fahrradstrale Schlossstralle aus Richtung ZollernstralRe

Auch dieser Planungsansatz sieht vor, das Einfahren von Kfz in die Fahrradstral’e Schlossstralle aus
Richtung Zollernstral’e zu unterbinden, um den stadtauswarts gerichteten Schleichverkehr auf die
Oppenhoffallee zu verlagern. In stadteinwartiger Richtung soll der Kfz-Verkehr durch ein Kfz-
Einfahrverbot in den westlichen Arm der Bismarckstralle am Knoten Viktoriaallee auf die
Oppenhoffallee geleitet werden und so zu einer Kfz-Reduktion in der Bismarckstral3e fihren. In
stadtauswartiger Richtung soll der Bereich weiterhin uneingeschrankt befahrbar bleiben, um die gute
Erreichbarkeit des an der Ecke BismarckstralRe / Viktoriaallee entstehenden ,Viktoria“-Komplexes mit
unter anderem Einzelhandel zu gewahrleisten. Die Auswirkungen auf potentielle alternative Strecken
fur den Schleichverkehr sind identisch zu Moéglichkeit 1 mit der Ausnahme, dass stadtauswartig
fahrende Kfz den Bereich Neumarkt nicht umfahren miissen, wodurch die Attraktivitat der
Ausweichstrecke WarmweiherstralRe / BismarckstralRe gegebenenfalls steigen kdnnte. Nachher-
Erhebungen missen zeigen, ob gegebenenfalls weitere MalRnahmen zur Unterbindung des Kfz-
Schleichverkehres notwendig sind.

Die Moglichkeit des ,Kreiselns* fiir parkplatzsuchende Kfz ist durch die Malinahmen groftenteils
weiterhin gegeben. In Vergleich zu Mdglichkeit 1 sind neben Kfz in der Hal3lerstraRe auch Kfz in der

Triebelstrale (EinbahnstralRe) von ldngeren Wegen bei Rundfahrten betroffen.
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Moglichkeit 3: Unterbrechung der Verkehrsbeziehung fiir Kfz in Hohe der Viktoriaallee (Antrag der

Verbande und Initiativen zur Verbesserung der Lebensqualitdt und Verkehrssicherheit im stdlichen

Frankenberger Viertel)

Der Antrag der Verbande und Initiativen beinhaltet in MalRnahme 1 die Unterbindung des Kfz-
Durchgangsverkehrs in der Bismarckstraf’e und Frankenberger Strale durch die Wiederherstellung
des Griinzuges in der Viktoriaallee (s. Anlage 6). Zudem sollen durch gegenlaufige Einbahnstral3en
(mit Radverkehrsfreigabe) in der Turpinstrale neuer Kfz-Schleichverkehr verhindert werden. Mit den
vorgeschlagenen MalRnahmen wird der komplette Durchgangsverkehr unterbunden und Gber die
Viktoriaallee in die Oppenhoffallee verlagert, mit dem Resultat einer deutlichen Kfz-Reduktion in der
BismarckstralRe, der Schlossstrale sowie des sidlichen Frankenberger Viertels.

Die Erreichbarkeit der Ziele auf der westlichen Seite der Viktoriaallee ist in stadteinwartiger Richtung
lediglich Uber die Oppenhoffallee mdglich. In stadtauswartiger Richtung sind die Ziele auf der dstlichen
Seite der Viktoriaallee Uber das Verbindungsstiick Oppenhoffalle - Drimbornstrafl3e der
BismarckstralRe sowie Gber die Umfahrung der Herz-Jesu-Kirche erreichbar.

Das ,Kreiseln® parkplatzsuchender Kfz-Verkehr ist grofitenteils weiterhin moéglich, aufgrund der
Unterbrechung in Héhe der Viktoriaallee jedoch (ohne grolRe Umwege) nur auf die westliche bzw.
Ostliche Seite der Viktoriaallee begrenzt. Rundfahrten aus bzw. in Bereich der Turpinstrale und
Viktoriaallee sind mit deutlich gréReren Umwegen verbunden (z. B. 1,1 km fir die kirzeste Strecke
von Turpinstrae 113 bis Turpinstral3e 111).

Weitere MalRnahmen des Antrages zur Verbesserung der Lebensqualitat und Verkehrssicherheit im
sudlichen Frankenberger Viertel beziehen sich auf den Knoten Bismarckstrafie / Drimbornstrafie.
Umsetzungen verkehrlicher oder auch stadtbaulicher Umplanungen dieses Bereiches sind nur unter
Berticksichtigung der ,Viktoria“-Baumalnahmen madglich. Als wichtiger Knotenpunkt des Rad-
Vorrang-Netzes (Abzweig nach Eilendorf und Brand) wird die Verwaltung die Planungen fir den
Verflechtungsbereich Bismarckstrae / Drimbornstrae / Schenkdorfstrale / Beverstralie in einer

separaten Vorlage vorstellen.

Weiteres Vorgehen

Die Verwaltung schlagt vor, die Bismarckstralte im Bereich Schlossstralle bis Drimbornstral3e als
FahrradstralRe umzugestalten. Unter Bertcksichtigung der aufgezeigten Vor- und Nachteile der
Méglichkeiten zur

StraRenraumaufteilung und zur Reduktion des Kfz-Verkehrs wird die Verwaltung einen

Planungsbeschluss aufbereiten.

Anlage/n:

Anlage 1: Ubersichtkarte des Verlaufs der Rad-Vorrang-Routen Brand und Eilendorf

Anlage 2: Lageplan Bestand Bismarckstrale (M 1:500)

Anlage 3: Standards fiir die Gestaltung von Fahrradstraflten in Aachen

Anlage 4: Querschnitte der Planungsvarianten BismarckstraRe (M: 1:100)

Anlage 5: Auswirkungen auf die Verkehrslenkung und den Parksuchverkehr der Mdglichkeiten zur
Kfz-Reduzierung in der Bismarckstralle

Anlage 6: Antrag der Verbande und Initiativen ,Verbesserung der Lebensqualitat und

Verkehrssicherheit im sidlichen Frankenberger Viertel®
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