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Oberflachenbefestigung von Radwegen

Beratungsfolge: TOP:__ 15
Datum Gremium Kompetenz
20.09.2007 VA Entscheidung

Finanzielle Auswirkungen:

Nicht konkret. Die jeweiligen Baukosten werden fiir jedes Projekt separat ermittelt.

Beschlussvorschlag:

Der Verkehrsausschuss nimmt den Bericht der Verwaltung zur Kenntnis und beschlie3t die Frage der
Befestigung von Radwegen im Einzelfall und situationsangemessen zu entscheiden. Fur die Trierer
StraBe wird der bisherige Vorschlag mit Betonpflaster fiir die Radwege im 1. und 2. BA bestéatigt.
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Erlduterungen:

Oberflachenbefestigung von Radwegen

Im Zusammenhang mit dem Ausbau der Trierer StraBe wurde im Verkehrsausschuss anlasslich der
Beratung Uber den Baubeschluss die Frage gestellt, ob im 2. Bauabschnitt nicht abweichend vom 1.
Bauabschnitt der Bordsteinradweg in Asphaltbauweise ausgefliihrt werden kann.

Da diese Entscheidung Grundsatzcharakter haben kann, sollen zun&chst die Rahmenbedingungen

erlautert werden.

Mogliche Bauweisen

Generell gibt es fur Radwege verschiedene Bauweisen. Dabei ist zwischen den Anwendungsfallen
innerorts und auBerorts zu unterscheiden. Da auBerorts die Materialwahl geringeren Einschrénkungen

unterliegt, wird im Folgenden vor allem der Einsatzfall innerorts betrachtet.

1. Asphaltbelag

Asphaltbelage sind vor allem dort zu finden, wo der Radverkehr in der Fahrbahn (Radfahrstreifen,
Angebotsstreifen) oder als separate Radverkehrsanlage gefihrt wird. Asphaltbelage sind dauerhaft,
eben und angenehm zu befahren. Sie werden deshalb von Radfahrern bevorzugt. Die ggf. notwendige
optische Unterscheidung zur Fldchen mit anderer Nutzung (Fahrbahn, Gehweg) ist mit finanziellem

Mehraufwand durch rote Einférbung zu erreichen.

2. Betonpflaster

Pflasterbauweisen allgemein werden fiir Radwege vor allem in den Nebenanlagen eingesetzt
(Bordsteinradwege). Hintergrund ist die hohe Wahrscheinlichkeit von Aufbriichen in den
Nebenanlagen, verursacht durch Leitungstrager, die inre Anlagen gem. DIN 1996 in den Gehwegen
unterbringen.

Ungefaste Pflasterbelage sind in der Oberflachenebenheit nur geringfligig weniger komfortabel als
Asphalt einzustufen.

Gefastes Pflaster hat gegenliber Asphalt und ungefastem Pflaster den Nachteil der Unebenheit durch
die Fase, die zunéchst aus bautechnischen Griinden zur Vermeidung von Abplatzungen erforderlich
war, nach Einfihrung der Abstandhalter aber nur noch optische Griinde hat. Fir Radwege ist
gefastes Pflaster deshalb weniger geeignet und wird auch nicht mehr eingesetzt.

3. Natursteinpflaster

Natursteinpflaster wird in der Regel nicht gezielt fir Radverkehrsanlagen eingesetzt. Auszuschlief3en
ist aber nicht, dass in Flachen mit hohem stadtebaulichem oder gestalterischem Anspruch einzelne
Radwegebeziehungen in Natursteinpflaster befestigt werden bzw. Flachen, die mit Naturstein
gestaltet sind, fiir den Radverkehr nachtréglich freigegeben werden.
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4. wassergebundene Decke

Wassergebundene Decken sind bei trockenem Wetter in ihrer Befahrbarkeit mit Asphalt vergleichbar,
bei nasser Witterung und besonders in der Frost-Tau- Wechselperiode weichen sie dagegen auf und
sind schwer befahrbar. Die Nutzung dieser Flachen im durchnassten Zustand kann zu einer
nachhaltigen Schadigung der Oberflache (Pflitzen, Spurrillen) fiihren, sodass die Nutzungsqualitat

dann sogar in der anschlieBenden Trockenperiode beeintréchtigt ist.

Beurteilungskriterien

Bei der Materialwahl sind verschiedene Anforderungen zu betrachten.

1. Bauausflhrung

Asphaltflachen neben plattierten oder gepflasterten Flachen erfordern einen beidseitigen Kantenstein
zur Fihrung des Fertigers. Dies erh6ht die Baukosten und erschwert den Bauablauf.

Die Tragschicht in den Nebenanlagen kann bei dieser Bauweise nicht einheitlich hergestellt werden.
Der Radweg kann nicht sukzessive gebaut werden, sondern muss in einem Stiick erstellt werden, da
der schmale Fertiger ein Sondergerat ist, das nicht stédndig auf der Baustelle zur Verfliigung steht. Soll
aus Grinden der optischen Abgrenzung roter Asphalt eingesetzt werden, so ist zu beachten, dass fir
ein solches spezielles Mischgut eine Mindestmenge von 200t, das entspricht 4.000 m2, abgenommen

werden muss, was innerorts kaum realisierbar ist.

2. Gebrauchstauglichkeit

Far den Anwendungsfall Radweg ist die Ebenheit ein wichtiges Kriterium. Die Ebenheit des Belages
wird mit Asphalt am besten erreicht. Ungefastes Betonpflaster kommt den Anforderungen an die
Ebenheit auch in hohem MaBe entgegen.

3. Reinigung

An die Sauberkeit 6ffentlicher Verkehrsflachen werden vor allem innerorts hohe Anspriiche gestellt.
Den Anforderungen der Reinigung entsprechen glatte Oberflaichen ohne Fugen oder Vertiefungen

am besten.

4. Unterhaltung und Reparatur nach Aufbriichen

Unterhaltungsarbeiten erfordern in vielen Fallen die Bereitstellung des gleichen Oberflichenmaterials,
das bei ausgefallenen Materialien fir evtl. Reparaturarbeiten im Lager bereitgehalten werden muss.
Eine gewisse Standardisierung ist deshalb wiinschenswert.

Bei farbigem Asphalt ist davon auszugehen, dass dieser bei spaterem Bedarf nur in groBen Mengen
nachgeliefert werden kann. Eine vorsorgliche Lagerung kleinerer Chargen zu Reparaturzwecken ist
nicht maoglich.
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5. Kosten

Bei den Kosten unterscheiden sich Asphaltbelage und Betonpflaster nur geringfigig (im Rahmen der

Ausschreibungsgenauigkeit). Deutlich preiswerter sind wassergebundene Decken.

Ubersicht
Normaler Naturstein- Wassergeb.
Roter Asphalt Betonpflaster
Asphalt pflaster Decke
Bauausfiihrung innerorts schwierig | innerorts schwierig einfach zeitaufwandig einfach
auBerorts einfach auBerorts einfach
Gebrauchs- gut bis ) .
] . sehr gut sehr gut gering mittel
tauglichkeit sehr gut
Reinigung sehr gut sehr gut gut schwierig schwierig
Unterhaltung,
Reparatur nach schwierig schwierig gut gut gut
Aufbriichen
Baukosten 47 €/m? 36€/m? 41€/m? 100 €/m?2 20 €/m?

Weiteres Vorgehen
In Anbetracht der Verhandlungen mit der STAWAG, zukinftig Ver- und Entsorgungsleitungen in
gemeinsamen Gréaben und damit Gberwiegend in der Fahrbahn zu verlegen, verliert das Argument der
hohen Reparaturwahrscheinlichkeit bei zukinftigen BaumaBnahmen und damit der Vorteil der
Betonpflasterbauweise etwas an Bedeutung, entfallt aber nicht grundsatzlich. Eine Befestigung der
Radwege mit Asphalt kénnte damit bei zukinftigen Projekten eine wirtschaftlich vertretbare Alternative
sein, lasst man gestalterische Aspekte auBer Acht.

Bei bereits laufenden MaBnahmen sollten ein Materialwechsel unter dem Gesichtspunkt der
Kontinuitat nicht vorgenommen werden, deshalb sollte bei der Trierer StraBe ein mehrfacher
Materialwechsel vermieden werden. Bereits jetzt ist vorgesehen mit Rulcksicht auf den héheren
gestalterischen Anspruch im 3. Bauabschnitt dort den Radweg im gleichen Material auszufihren wie
den angrenzenden Gehweg und die unterschiedliche Nutzung nur durch eine Lauferreihe zu
verdeutlichen. Der erste Bauabschnitt wird dagegen bereits in rotem Betonpflaster ausgefiihrt. Eine
Asphaltbauweise k&me deshalb allenfalls fir den 2.BA infrage.

Fir separate Radwege wie die Vennbahntrasse ist dagegen eine Asphaltbauweise mit Entwasserung
Uber die Schulter ohne Einschrankung zu empfehlen.

Ausdruck vom: 22.05.2009
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