Der Oberbirgermeister Stadt a.a.Ch en

Vorlage Vorlage-Nr: FB 61/1535/WP17
. . Status: offentlich

Federfuhrende Dienststelle: AZ:

Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen Datum: 07.09.2020

Beteiligte Dienststelle/n: Verfasser: Dez. Ill / FB 61/300

OPNV-Hauptnetz in Aachen

Beratungsfolge:

Datum Gremium Zustandigkeit

24.09.2020 Mobilitatsausschuss Entscheidung

Beschlussvorschlag:
Der Mobilitdtsausschuss nimmt den Bericht der Verwaltung zustimmend zur Kenntnis und beauftragt
die Verwaltung in Zusammenarbeit mit der ASEAG ein OPNV-Hauptnetz fiir Aachen zu erarbeiten und

eine Fahrgastbefragung am Aachen Bushof und Elisenbrunnen durchzufiihren.
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Finanzielle Auswirkungen
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Erlauterungen:

Am 12.10.2017 wurde das Hauptverkehrsstrafliennetz in Aachen vom Mobilitdtsausschuss
beschlossen. Das Hauptverkehrsstralennetz wurde nach den Richtlinien fur integrierte
Netzgestaltung, RIN 08, gegliedert. Auf Hauptverkehrsstraen soll der Kfz-Verkehr geblndelt und
wenn moglich bevorzugt gefiihrt werden. Eine solche Zuordnung von verkehrswichtigen Stral3en hat
bei vielen planerischen Fragestellungen eine hohe Relevanz, z.B. in der Aufstellung des
Flachennutzungsplans (FNP) und des Verkehrsentwicklungsplans (VEP), bei der Ermittlung von

Anliegerbeitragen beim Um- und Neubau von Straen und bei vielen anderen Verwaltungsvorgangen.

Zur Berucksichtigung der Belange des Radverkehrs hat der Mobilitatsausschuss am 12.09.2019 ein
Rad-Vorrang-Netz in Aachen verabschiedet. Das Rad-Vorrang-Netz soll den BedUrfnissen von
Pendlern nach einer schnellen und sicheren Radwegeverbindung zwischen den Auf3enbezirken und
der Innenstadt gerecht werden. Merkmale der Rad-Vorrang-Routen sind eine besonders gute Qualitat
der Wegeoberflache und wenig Verzégerungen durch einen méglichst durchgangigen "Vorrang"
gegeniber querenden Verkehren. Dies soll primar durch eine Linienfliihrung in Tempo 30-Zonen mit
Vorfahrt fiir den Radverkehr (Fahrradstraf3en), durch breite Radwege oder Radfahrstreifen an
HauptverkehrsstralRen und durch auf den Radverkehr abgestimmte Ampelschaltungen erreicht
werden. Mit Beschluss der Ziele des Radentscheids ist die Verwaltung beauftragt, das Rad-Vorrang-

Netz in ein Rad-Hauptnetz zu tberfihren.

SchlieBlich existiert auch ein Premiumwegenetz fiir Fuliganger. Der Planungsausschuss hat am
06.11.2014 als Teil des Innenstadtkonzeptes 2022 beschlossen, zehn Premiumwege in das Aachener

Stadtgriin zu entwickeln und schrittweise umzusetzen.

Derartige Hauptnetze sind wichtig, um die Belange der Verkehrsmittel in der Verkehrsplanung besser
abwagen zu kénnen. Fiir den OPNV wurde ein Hauptnetz bisher in Aachen nicht explizit definiert.
Vorhanden ist ein Gesamtnetz fiir den OPNV, das sich unter Beachtung des Nahverkehrsplans der
Stadt Aachen aus den StralRen ergibt, auf denen der Busverkehr abgewickelt wird. Basierend auf
diesem Netz soll ein "OPNV-Hauptnetz" herausgearbeitet werden, das die fiir den Busverkehr
besonders bedeutenden Bus-Achsen enthalten soll.

Das derzeitige Busliniennetz in Aachen ist in Anlage 1 dargestellt.

Auf den Strecken des OPNV-Hauptnetzes sollten méglichst hohe Reisegeschwindigkeiten fiir den
Linienverkehr ermdglicht werden. Das kann allgemein erreicht werden, wenn der Linienverkehr durch
eigene Fahrwege (Bussonderspuren, Busschleusen) und/oder signaltechnische Priorisierung
ungehindert die Abschnitte zwischen den Haltestellen befahren und die Haltestellenbedienung ohne
Beeintrachtigungen erfolgen kann. In dem auszuweisenden Hauptnetz sind daher besondere

infrastrukturelle Qualitaten fiir den OPNV anzustreben.

Vorgehensweise

In einem ersten Schritt ist ein Kriterienkatalog zu erarbeiten, der u.a. die Fahrtenhaufigkeit und die
Reisegeschwindigkeit beinhaltet und in der raumlichen Gliederung auf die RIN-Analyse des Kfz-
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Hauptnetzes zuriickgreift. Aus dieser Uberlegung ergibt sich im Schritt 2 der Entwurf eines OPNV-
Hauptnetzes. Wesentliches zusatzliches Element ist zudem die Anbindung aller Bahnhofe und

Bahnhaltepunkte, die als zentrale VerknlUpfungspunkte zu beachten sind.

Innenstadt

Zur weiteren Entwicklung der Innenstadt werden derzeit zahlreiche Impulse gesetzt, die das raumliche
Geflige verandern werden. Dies betrifft auch die Nutzung des StralRenraums. Konkrete
Veranderungen sind die bereits aus der RIN-Betrachtung des Kfz-Hauptnetzes erfolgte Herausnahme
des Strallenraumes innerhalb des Alleenrings sowie die aus der Luftreinhalteplanung erfolgte Tempo
30-Beschrankung fur den gesamten Stralenraum innerhalb des Alleenrings. Fir den Radverkehr

wurde der Grabenring als innenstadtischer Hauptverteiler formuliert.

Das heutige Busliniennetz fiihrt durch die Mitte der Stadt und weist mit Bushof und Elisenbrunnen dort
seine wesentlichen Verknlpfungs- und Zugangspunkte aus. Das Busnetzkonzept 2015+ hat dies in
einer Gesamtbetrachtung des OPNV zuletzt bestétigt und einen Hauptverkniipfungspunkt "Aachen-

Zentral" flr den Bereich des Bushofs formuliert.

In der aktuellen politischen Diskussion werden alternative Linienstrukturen mit dezentralen
Verknupfungspunkten thematisiert, die erhebliche Veranderungen der heutigen Busfiihrung innerhalb
des Alleenrings bewirken kdnnen. Zur Bericksichtigung der Nutzerperspektive schlagt die Verwaltung
eine umfassende Analyse der Quell- und Zielbeziehungen der Fahrgaste und der aktuellen
Nutzerzahlen vor, die sowohl durch herkémmliche Fahrgastbefragungen und -zahlungen als auch
durch den Einsatz digitaler Trackingsysteme gewonnen werden kénnen. Die Ergebnisse sollen als

Grundlage fiir die weitere Diskussion dienen.

Die Betrachtung des Hauptnetzes soll aus vorgenannten Griinden zunachst nur bis (inklusive) zum

Alleenring erfolgen.

Zeitplan
Ein Entwurf des OPNV-Hauptnetzes und das dem zugrunde liegenden Kriterienkatalogs soll noch in

diesem Jahr vorgelegt werden.

Die Durchfiihrung der Nutzeranalyse ist maRRgeblich abhangig von der weiteren Pandemieentwicklung.

Ein Erhebungsdesign kann ebenfalls bis Ende des Jahres fertig gestellt sein.

Anlage/n:
Anlage 1: Liniennetz Aachen
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