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Beschlussvorschlag:

Der Mobilitdtsausschuss nimmt den Bericht der Verwaltung zustimmend zur Kenntnis.

Die Bezirksvertretung Aachen-Mitte nimmt den Bericht der Verwaltung zustimmend zur Kenntnis.
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Finanzielle Auswirkungen
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Erlauterungen:
Anlass
Die Bismarckstrafle im Abschnitt SchlossstralRe bis Drimbornstrale ist Teil der Rad-Vorrang-Routen
Eilendorf und Brand. Sie soll ebenso wie vor- und nachgelagerte Teilstrecken in dem genannten
Abschnitt in eine Fahrradstrae (mit Kfz-Freigabe) umgewandelt werden. Das hat der
Mobilitatsauschuss am 31.10.2019 beschlossen (vgl. Vorlagen-Nr.: FB 61/1297/WP17). Die
Verwaltung hat hierfir verschiedene Varianten moglicher Strallenraumaufteilungen und (fir eine
zielfihrende FahrradstraRenumsetzung notwendige) Konzepte zur Reduzierung des Kfz-Verkehrs in
der Bismarckstral3e erarbeitet und bewertet (vgl. Vorlagen-Nr.: FB 61/1369/WP17). Diese Konzepte
wurden am 27.02.2020 im Mobilitdtsauschuss diskutiert. Zur Entscheidungsfindung hat der
Mobilitdtsausschuss die Verwaltung mit folgenden (Priuf-)Auftragen beauftragt:
e Erneute Zahlung des Verkehrs nach der erfolgten Freigabe der Erzberger Allee, um auf dieser
Grundlage die zu erwartenden Auswirkungen der verschiedenen Varianten abzuschatzen.
e Durchfiihrung einer Birgerveranstaltung, zu der alle Bewohner der betroffenen
Bewohnerparkzone ,V* (Viktoriaallee) eingeladen werden.
e Prufung, der von der Griinen-Fraktion vorgeschlagenen weiteren alternativen Sperrung am
Frankenberger Park — entsprechend der Verkehrsfiihrung in der Baustellenphase im Frihjahr
2020.

Varianten der StraBenraumaufteilung

Da es sich bei der Bismarckstrale um eine stark frequentierte Hauptachse fir den Radverkehr
handelt, soll die Planung der Fahrradstrafe (mit Kfz-Freigabe) mit ,Optimalmafien® entsprechend des
Gestaltungsstandards in Aachen erfolgen. Fur die Querschnittsaufteilung kommen dementsprechend
drei Varianten in Betracht, die bereits in den Vorlagen FB 61/1297/WP17 und FB 61/1369/WP17

vorgestellt wurden und im Folgenden sowie in Anlage 1 zusammengefasst werden.

Variante 1 (,Markierung im Bestand®)

Die Variante 1 umfasst eine im Bestand - also ohne gréRere UmbaumalRnahmen - umsetzbare
StralRenraumgestaltung. Die Einrichtung der Fahrradstral3e kénnte durch Beschilderungen und
Markierungen mit den OptimalmaRen einer Fahrradstrale ohne Anderung der StraRenraumaufteilung
erfolgen. Die 4,50 m breite Fahrgasse der Fahrradstral3e soll dabei flachig rot eingefarbt werden.
Grole Teile der entlang des Straltenzuges Bismarckstralie vorhandenen 191 Parkplatze kdnnten
erhalten bleiben. Geplante Baumpflanzungen und die Schaffung von Moéglichkeiten des
Fahrradparkens verringern die Anzahl der Parkplatze leicht. Der Erhalt der auf der nérdlichen Seite
angelegten Schragparkstande flhrt ggf. zu Sicherheitsdefiziten, da es zu Konflikten zwischen
rickwartsausparkender Kfz und Radfahrenden kommen kann. Ein 0,75 m breiter
Sicherheitstrennstreifen zu den Parkstanden soll den Radfahrenden hierfir als zuséatzlicher Schutz
dienen.

Die BismarckstralRe besitzt in dieser Variante neben der Bedeutung als Radhauptverbindung ein
maximales Kfz-Parkangebot in der stark ausgelasteten Bewohnerparkzone V im Frankenberger
Viertel. Die Funktion des Aufenthalts konzentriert sich vor allem auf den Frankenberger Park und den
Neumarkt.
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Variante 2 (,Verbreiterung Nebenanlagen®)

In Variante 2 soll neben der Einrichtung der Fahrradstra3e mit den Optimalmalfien und einer flachigen
Roteinfarbung auch der nérdliche Gehweg verbreitert werden. Hierzu wéare ein Umbau der
Nebenanlage notwendig. Der verbeiterte Seitenraum kdnnte fir eine Ausweitung der
AuRlengastronomie, einer stadtgestalterischen Aufwertung vor allem in Form von Begriinung und der
Schaffung von Fahrradparkmdglichkeiten dienen. Die Kfz-Parkplatze wirden beidseitig in
Langsparkstande auf Fahrbahnniveau umgewandelt werden, wodurch sich auch der fiir zu
FuRganger*innen nutzbare Bereich des sudlichen Gehweges verbreitern wiirde. Dadurch entfallen
circa 46 Parkplatze.

In dieser Variante gewinnt neben der Schaffung einer komfortablen und sicheren Radhauptverbindung

die stadtraumliche Neugestaltung mit ausgepragter Aufenthaltsfunktion an Gewicht.

Variante 3 (,Breite Fahrradstrale®)

Die Variante 3 beinhaltet eine StralRenraumaufteilung mit einer sehr breiten Fahrradstrale nach
niederlandischem Vorbild, die durch einen gepflasterten Mittelstreifen zwei getrennte rot eingefarbte
Richtungsfahrspuren aufweist. Fir diese Variante ware nur ein geringfiigiger Umbau der Nebenanlage
erforderlich. Durch beidseitig angelegte Langsparkstreifen verbreitert sich die nutzbare Breite der
Gehwege leicht. Identisch zu Variante 2 entfallen circa 46 Parkplatze.

Durch die sehr breit angelegte Fahrradstralle steht die Funktion der Radhauptachse im Mittelpunkt
dieser Variante. Manahmen zur Steigerung der Funktionen Aufenthalt und FuRverkehr sind aufgrund

der leicht vergrofierten Gehwegbereiche eingeschrankt moglich.

Moglichkeiten der Reduzierung der Kfz-Verkehrsmengen

Verkehrszahlungen zeigen, dass insbesondere in der Nachmittagsspitzenstunde sehr viele Kfz die
Bismarckstrale nutzen. Mit 520 Kfz pro Stunde (Tag der Zahlung: 30.06.2016) Uberschreitet der Wert
die in den Richtlinien fir die Anlage von StadtstraRen (RASt) 06 empfohlene Maximalmenge von 400
Kfz/h in Fahrradstraen. Der Radverkehrsanteil lag am Tag der Zahlung bei 20%. Nach Vorgaben der
VwV-StVO darf eine FahrradstraRe nur dann eingerichtet werden, wenn der Radverkehr die
vorherrschende Verkehrsart darstellt oder das alsbald zu erwarten ist. Fir eine zielfihrende
FahrradstralRenldsung ist daher eine Reduktion des Kfz-Verkehrs in der Bismarckstral3e erforderlich.
Die Verwaltung hat hierfiir drei Konzeptvorschlage erarbeitet, die bereits in den Vorlagen FB
61/1297/WP17 und FB 61/1369/WP17 vorgestellt und analysiert wurden. Dazu wurde seitens der
Griinen der Vorschlag formuliert, entsprechend der Verkehrsfiihrung der BaumalRnahme zu sperren.
Im Folgenden (sowie in Anlage 2) werden die bisher betrachteten Méglichkeiten zur Reduktion der

Kfz-Verkehrsmengen zusammengefasst.

Moglichkeit 1 (Sperrung am Neumarkt, Einbahnstrale Schlossstralle)

Die Moglichkeit 1 umfasst eine Sperrung am Neumarkt flir den Kfz-Verkehr sowie ein Kfz-
Einfahrverbot in die Fahrradstrale Schlossstralte aus Richtung des Knotens ZollernstralRe /
Lothringerstralle / Oppenhoffalle. Der Kfz-Verkehr wird dadurch aus beiden Richtungen Uber die
Viktoriaallee und Oppenhoffallee gelenkt. Schleichverkehre ohne Quellen und Ziele im Viertel bleiben

mit gréReren Umwegen weiterhin moglich.
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Bei der Verkehrssimulation der Malnahmen aus Mdglichkeit 1 werden mit -25 bis -51% deutlich
geringere Kfz-Mengen in der Bismarckstrale berechnet, sodass die Einrichtung einer Fahrradstrale
entsprechend der Einsatzgrenzen in den Richtlinien mdglich wére. Die damit einhergehenden
Verlagerungseffekte auf andere Strallen betreffen vor allem die Oppenhoffallee, bleiben mit +7% in
der Modellberechnung jedoch moderat.

Die Sperrung am Neumarkt sowie das Einfahrverbot in die Schlossstral3e fihren zu Veranderungen in
den kleinraumigen Verkehrsbeziehungen. Die Kfz-Einfahrt in das stidliche Frankenberger Viertel kann
aus Richtung Westen nicht mehr Gber die SchlossstralRe fiihren, sondern muss Uber die
Warmweiherstral3e oder Halllerstralle erfolgen. Die Sperrung des Neumarkts flhrt aus beiden
Richtungen nur zu geringen Umwegen, da zur stdlichen Umfahrung des Neumarkts die parallel

verlaufende Frankenberger Strale genutzt werden kann.

Moglichkeit 2 (Einschrankung Viktoriaallee, Einfahrverbot Schlossstrale)

Maglichkeit 2 der Reduktion des Kfz-Verkehrs beinhaltet ein Kfz-Einfahrverbot in die Bismarckstralie
am Knoten Viktoriaallee in stadteinwartiger Fahrtrichtung sowie, identisch zu Maglichkeit 1, ein Kfz-
Einfahrverbot in die FahrradstraRe SchlossstraBe. Ahnlich wie bei Méglichkeit 1 wird der Kfz-Verkehr
Uber die Viktoriaallee und Oppenhoffallee gelenkt. Der Schleichverkehr im Viertel bleibt mit gréReren
Umwegen weiterhin mdglich.

Im Vergleich zu Méglichkeit 1 berechnet das Modell bei den Mallnahmen eine mit -4 bis -30%
geringere Reduktion des Kfz-Verkehrs in der Bismarckstral’e. Die Kfz-Zahlen bleiben fir die
Einrichtung einer Fahrradstrae weiterhin zu hoch. Die Verlagerungseffekte auf umliegende StralRen
fallen dementsprechend auch geringer aus. In der Simulation steigt die Kfz-Menge in der
Oppenhoffallee um 6%.

Auch in dieser betrachteten Mdglichkeit 2 fihrt das Einfahrverbot in die Schlossstralle dazu, dass der
Kfz-Verkehr aus westlicher Richtung nur tber die Warmweiherstrale oder Hallerstralle die
Bismarckstraf3e erreichen kann. Das Einfahrverbot in die Bismarckstrafle in Héhe Viktoriaallee in
stadteinwartiger Richtung flhrt anders als in der zuvor betrachteten Mdglichkeit nur aus 6stlicher

Richtung zu geringen Umwegen, um Ziele auf der Bismarckstral3e erreichen zu kénnen.

Moglichkeit 3 (Durchtrennung Hohe Viktoriaallee)

In Méglichkeit 3 wird eine Unterbrechung der Verkehrsbeziehung fur Kfz in Héhe der Viktoriaallee auf
der BismarckstralRe und Frankenberger Stral3e untersucht. Diese Moglichkeit stammt aus einem
Antrag von Verbanden und Initiativen mit dem Ziel der Verbesserung der Lebensqualitat und
Verkehrssicherheit im sudlichen Frankenberger Viertel. Durch die zusétzlich integrierte MalRnahme
der Einrichtung von gegenlaufigen EinbahnstralRen in der TurpinstralRe, sind in dieser Méglichkeit
keine Schleichverkehre im Viertel moglich.

Durch die Unterbrechung der Verkehrsbeziehung in Hohe der Viktoriaallee reduziert sich der Kfz-
Verkehr entsprechend der Modellberechnung mit -25 bis -89 % sehr stark, was die Einrichtung einer
FahrradstralRe gut méglich macht. Die Verlagerungseffekte stellen sich in dieser Moglichkeit als sehr
stark heraus. So steigt die Kfz-Menge in der OPNV-Achse Oppenhoffallee in der Simulation auf +14
%.

Die Unterbrechung der Kfz-Verkehrsbeziehungen in Héhe Viktoriaallee fihrt zu einer Trennung der

StralBen BismarckstralRe, Frankenberger Str. und Turpinstral’e in West- und Ostbereiche, die nicht
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mehr miteinander verbunden sind. Fir die kleinrdumigen Ost-West-Kfz-Verkehrsbeziehungen im
Viertel werden dadurch im Vergleich zu den bisher betrachteten Mdglichkeiten gréRere Umwege

notwendig.

Zusatzliche Moglichkeit 4 zur Unterbindung des Kfz-Durchgangsverkehrs in der
Bismarckstrafe:

Sperrung der BismarckstraBe in Hohe des Frankenberger Parks (SchlossstraRe bis
HaBlerstraRe) fiir den Kfz-Verkehr

Neben den in den Vorlagen bisher betrachteten Mdglichkeiten, wurde von der Griinen-Fraktion der
Vorschlag einer (dauerhaften) Sperrung der Bismarckstral’e am Frankenberger Park fir den Kfz-
Verkehr eingebracht. Dieser Abschnitt der Bismarckstrale zwischen SchlossstralRe und Halllerstralle
war bereits wahrend der Tiefbauarbeiten der Regionetz im Frihjahr 2020 fir den Fahrverkehr

gesperrt.

Auswirkungen der Unterbindung des Kfz-Durchgangsverkehrs in der Bismarckstral3e in H6he des

Frankenberger Parks auf die umliegenden Stral3en

Durch eine Sperrung der Bismarckstral’e in Hohe des Frankenberger Parks wird die Kfz-
Verkehrsbeziehung zwischen der SchlossstralRe bzw. der westlichen BismarckstralRe und der
dstlichen BismarckstraRe unterbrochen (s. Anlage 2). Da diese Verbindung die einzige westliche
Zufahrtsmaoglichkeit in das suidliche Frankenberger Viertel darstellt, wird potentieller Schleichverkehr
ohne Quelle und Ziel im Viertel unterbunden. In der Simulationsberechnung dieser Mdglichkeit
~Sperrung am Frankenberger Park® flihrt das zu sehr stark reduzierten Kfz-Verkehrsmengen in der
BismarckstrafRe (-28% bis -85%). Eine vergleichende Verkehrszahlung im Zuge der
Baustellensituation mit vergleichbaren Rahmenbedingungen ergab eine Verkehrsstarke von 200 Kfz in
der Spitzenstunde in der Bismarckstrafe (HOhe Haus-Nr. 102). Dieser Wert entspricht den
Empfehlungen der RASt 06 hinsichtlich der Rahmenbedingungen fir die Einrichtung von
Fahrradstraen. Der Radverkehrsanteil betrug am Tag der Zahlung (23.01.2020, ca. 1°C) 43,2%.

Da die Kfz-Verkehrsverbindungen zwischen der Innenstadt und dem siidlichen Frankenberger Viertel
in Folge der betrachteten Kfz-Netzdurchtrennung am Frankenberger Park nicht mehr (wie heute zum
Teil) Uber die Schloss- oder Warmweiherstralie erfolgen kénnen, verlagern sich diese Kfz
Uberwiegend auf die Oppenhoffallee. Ein im Modell berechneter Anstieg der Kfz-Menge um +20% auf
der Oppenhoffallee ist die Folge. Die vergleichende Verkehrszahlung (s.u.) zeigt, dass sich die Kfz-
Mengen auf der Oppenhoffallee (in stadtauswartiger Fahrtrichtung) in der Nachmittagsspitzenstunde
bei vergleichbaren Rahmenbedingungen sogar um bis zu 38% gegenuber dem Ist-Zustand erhéhen.
Die Zunahme der Verkehrsmengen auf den OPNV-Achsen Adalbertsteinweg wird im Modell mit 6%

und auf der Kurbrunnenstraf3e mit 3% simuliert.

Die Erreichbarkeit der Ziele im sldlichen Frankenberger Viertel ist durch die beschriebenen
Netzeinschrankungen weiterhin moéglich. Die Wege sind jedoch mit erhdhten Umwegen verbunden.
Fir die Verbindungen in bzw. aus Richtung Innenstadt kann die Schloss- und Warmweiherstral3e nicht
mehr genutzt werden. Der Kfz-Verkehr in / aus dem Viertel muss aus / in Richtung Innenstadt Gber die

HallerstraRe bzw. vor allem die Viktoriaallee erfolgen. Der Parksuchverkehr innerhalb des sidlichen
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Frankenberger Viertes ist durch die weiterhin gegebene Mdglichkeit des ,Kreiselns® um die

Blockbebauungen kaum eingeschrankt.

Verkehrsverlagerung durch die Baustelle am Knoten Bismarckstralle / Schlossstralle (Erneute

Zahlung nach Freigabe der Erzberger Allee)

Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den signalisierten Knoten Oppenhoffallee / ZollernstralRe /
Schlossstralle / Lothringerstralle zeigen, dass die gezahlten Fahrzeugmengen grundsatzlich
abgewickelt werden kénnen. Beobachtungen zeigen jedoch auch, dass die Zu- und Ablaufe des
Knotens, insbesondere die Arme Zollernstrale und Oppenhoffallee, durch die Zunahme der Anzahl an
Kfz stark belastet sind und zu Zeitverlusten flihren. Dies betrifft auch den Busverkehr auf der Achse

Oppenhoffallee / Zollernstral3e.

Biirgerinformation zur Umgestaltung der BismarckstraRe

Aufgrund der diesjahrigen Pandemie-Lage konnte die beantragte Blirgerveranstaltung zur
Umgestaltung der Bismarckstralie nicht, wie sonst (blich, als Prasensveranstaltung (mit einer zu
erwartenden grof3en Teilnehmerzahl) durchgefiihrt werden. Die Verwaltung hat sich deshalb dazu
entschieden die Burgerinformation digital durchzufiihren. Hierzu wurde in einem Zeitraum von drei
Wochen (27.07.2020 bis 17.08.2020) eine Internetseite eingerichtet. Die Birgerinnen und Birger
wurden per Hauswurfsendung tber die Méglichkeit die Informationen als vertonte Prasentation
herunterzuladen informiert. Alternativ stand die identische Prasentation auch mit ergdnzenden
textlichen Informationen zur Verfligung. Im gleichen Zeitraum wurden die Dokumente zudem im Foyer
des Verwaltungsgebaudes Maschiertor ausgelegt. Den Burgerinnen und Blrger wurden verschiedene
Maoglichkeiten der Beteiligung angeboten. So konnte ein Kurzfragebogen sowohl online digital als
auch handschriftlich ausgefillt werden. Weitere Hinweise und Anregung zur Umgestaltung der
Bismarckstral3e konnten per Mail oder Uber einen Briefkasten im Foyer des Verwaltungsgebaudes
eingereicht werden. Uber Méglichkeiten der Beteiligung der Biirgerinnen und Birger hat die
Verwaltung eine Pressemitteilung verdffentlich, in den sozialen Medien informiert sowie 1500
Wourfzettel in die Briefkasten der Anwohne*rinnen der Bismarckstrale und den anliegenden Straf3en

verteilt.

Ergebnisse der Blrgerbeteiligung

Uber einen Zeitraum von drei Wochen haben 877 Personen (871 online, 6 handschriftlich) den zur
Verfugung gestellten Kurzfragebogen ausgefillt und so ihr Feedback zur Planung der Umgestaltung
der BismarckstralRe abgegebenen. Zudem gingen 30 themenbezogene E-Mails bei der Verwaltung
ein. Die Inhalte der textlichen Eingaben sind in Anlage 3 zusammengefasst. Die Ergebnisse der
Auswertung des Kurzfragebogens sind in Anlage 4 aufgefiihrt und werden im Folgenden

zusammenfassend erlautert:

Herkunft und Nutzung

18% der Teilnehmenden des Kurzfragebogens gaben an, dass sie in der Bismarckstral’e wohnen.
Etwa die Halfte waren Anwohnende einer anderen Strale im Frankenberger Viertel. Somit wurden 2/3
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der Fragenbdgen (also 587) von Blirger*innen des Frankenberger Viertels (,Bewohner FV*) ausgefllt.
1/3 der Teilnehmenden waren dementsprechend keine direkten Anwohner*innen (,Auswartige®).

Etwa die Halfte der Befragten gaben an, dass sie die Bismarckstralle mindestens mehrmals im Monat
mit dem Pkw nutzen, wobei sich diese Gruppe der ,Pkw-Nutzenden® Gberwiegend aus Bewohnenden
des Frankenberger Viertels zusammensetzt. 3/4 der teilnehmenden ,Auswartigen“ nutzen selten oder
nie die Bismarckstral’e mit dem Pkw.

Insgesamt fiihlen sich nur 20% der Teilnehmenden beim Radfahren in Aachen generell sehr oder eher
sicher. Bei der Gruppe der ,Pkw-Nutzenden® gaben dies liber die Halfte der Befragten an. Der
Grolteil (Uber 2/3) aller Befragten flhlt sich beim Radfahren in Aachen dementsprechend sehr oder

eher unsicher (,unsichere Radfahrende®).

Uber 2/3 der Teilnehmenden (595) nutzen die Bismarckstrale mindestens mehrmals im Monat mit
dem Fahrrad (und somit im Schnitt haufiger als mit dem Pkw), wobei in etwa die Halfte angeben, dass
sie sich dabei unsicher fiihlen. Radfahrende, die sich in Aachen generell sicher auf dem Rad flihlen
geben das zu 90% (bei 4% Enthaltungen) auch fir das Radfahren auf der BismarckstraRe an. Da die
BismarckstrafRe haufig mit dem Rad genutzt wird und die Radfahrenden sich dabei eher unsicher
fuhlen, sind 2/3 der Befragten (576) der Meinung, dass das Vorhaben, die Bismarckstral3e in eine
Fahrradstralle umzuwandeln, richtig ist. Sehr hohe Werte zur generellen Zustimmung treten
besonders in den Gruppen ,Auswartige“ und ,unsichere Radfahrende® auf. Bewohnende des
Frankenberger Viertels sind zu 57% fur die Einrichtung einer Fahrradstral3e (bei 12% Enthaltungen).
Die Anzahl der Gegner und Befiirworter ist in der Gruppe der ,Pkw-Nutzenden® in etwa gleichverteilt.
»Sichere Radfahrende” sind eher gegen (50%, bei 16% Enthaltungen) die Einrichtung einer
Fahrradstrale.

Bewertung der Gestaltungsvarianten

Die Uberwiegende Zustimmung zur Einrichtung einer Fahrradstral3e zeigt sich auch in der Wahl der
Varianten in der Strallenraumgestaltung (vgl. Anlage 4): 80% der Teilnehmenden wahlen eine der
vorgeschlagenen drei Varianten, 4% wahlen eine andere Variante, lediglich 16% lehnen die
Einrichtung einer Fahrradstrae ab. Knapp die Halfte der teiinehmenden Bewohnenden wahlt eine
Variante (V2 ,Umbau Nebenanlage® oder V3 ,breite Fahrradstrale®), bei der die Aufenthaltsqualitat in
der Stral3e aufgewertet werden kann und hierfir Parkplatze entfallen missten. Insgesamt wird die V3
zbreite Fahrradstrale® mit 16% am wenigsten haufig genannt. Die V1 ,Umsetzung im Bestand“ mit
Erhalt der Parkplatze (insgesamt 25% aller Nennungen) wird vor allem von ,Pkw-Nutzenden® und
»Sicheren Radfahrenden® favorisiert. In der Gruppe ,Bewohnende” sind die V1 ,Umsetzung im
Bestand” (32%) und V2 ,Verbeiterung Nebenanlage® (31%) in etwa gleichverteilt. Die V2
,Verbreiterung der Nebenanlage® wird insbesondere in den Gruppen ,Auswartige“ und ,unsichere
Radfahrende® (je ca. 50%) am haufigsten genannt. Sie stellt auch in der Gesamtbetrachtung die von
den Burgerinnen und Blirgern mit 40% aller Stimmen favorisierte Umgestaltungsvariante dar.
Bewertung der Moglichkeiten zur Reduzierung der Verkehrsmengen

Die uberwiegende Zustimmung der Befragten zur Umgestaltung der Bismarckstral3e in eine
FahrradstralRe spiegelt sich auch in dem Wunsch nach weniger Kfz-Verkehr in der Bismarckstralle
wieder (vgl. Anlage 4). 69% der Befragten (bei 8% Enthaltungen) wirden dies begrifen.
Dementsprechend wahlen auch 2/3 der Befragten eine der vier zur Auswahl stehenden Mdglichkeiten
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zur Reduzierung des Kfz-Durchgangsverkehrs. Lediglich die Gruppen der ,Pkw-Nutzenden® und der
»Sicheren Radfahrenden sehen mehrheitlich keine Notwendigkeit einer Veranderung. Ein klarer
Favorit der Befragten hinsichtlich der zur Auswahl stehenden Mdglichkeiten der Einschrankungen fur
den Kfz-Verkehr kann nicht identifiziert werden. Die Moéglichkeit 2 ,Netzeinschrankung Viktoriaallee*
wird mit 9% am wenigsten haufig genannt. Die Méglichkeiten 3 ,Netzdurchtrennung Viktoriaallee* und
1 ,Sperrung Neumarkt“ werden mit 14% bzw. 16% etwas starker favorisiert. Mit 27% stellt die
Madglichkeit 4 ,Sperrung am Frankenberger Park® die am haufigsten genannte Moglichkeit zur

Reduzierung des Kfz-Verkehrs in der Bismarckstrale dar.

Zusammenfassung und Einschédtzung der Verwaltung

Die Planung der Verwaltung sowie der Beschluss des Mobilitdtsauschusses, dass die Bismarckstralle
in eine Fahrradstralle (mit Kfz-Freigabe) umgewandelt werden soll, wird entsprechend den
Ergebnissen der Blirgerinformation von Birgerinnen und Biirgern Gberwiegend unterstitzt. Fur die
StralRenraumgestaltung der zukiinftigen Fahrradstrale werden drei Varianten diskutiert, die alle eine
sehr komfortable (ausreichend breite, rot eingefarbte) Radinfrastruktur darstellen und den Anspriichen
an eine Radhauptverbindung geniigen.

Die V3 ,breite FahrradstraRe* kann tiberwiegend ohne Umbau der Nebenanlagen erfolgen und
erreicht durch die Neuordnung der Schragparkstande in Langsparkstéande ein héheres
Sicherheitsniveau fir Radfahrende. Allerdings bietet die V3 ,breite Fahrradstrafie” nur eingeschrankte
Maoglichkeiten fir eine Aufwertung des Seitenraums hinsichtlich Aufenthaltsqualitat, Fahrradparken,
Begriinung und AufRengastronomie. In Zusammenhang mit den negativen Auswirkungen auf die Kfz-
Parkplatzbilanz dieser Variante, wird die V3 ,breite Fahrradstral3e” auch von den an der
Birgerinformation teilnehmenden Blirgerinnen und Blrgern am wenigsten bevorzugt.

In V2 ,Verbreiterung Nebenanlage® kann durch die Umwandlung der Schragparkstande in
Langsparkstande, identisch zu V3, ein héheres Sicherheitsniveau fiur die Radfahrenden erzielt
werden. Durch die dadurch mdgliche Verbreiterung der Nebenanlagen wird Raum fir
AuRengastronomie, Stadtmdblierung und Begriinung geschaffen. Neben der Funktion einer
Hauptachse fir den nichtmotorisierten Individualverkehr, kann sich die Bismarckstralle hierdurch zu
einem hochqualitativen Stadtraum mit hoher Aufenthaltsqualitat entwickeln. Die Blirgerinformation
zeigt, dass dies von einem Grof3teil der Biirgerinnen und Birger gewilinscht wird. Auf Grundlage
dessen empfiehlt die Verwaltung entsprechend der Ausfiihrungen in der Vorlage FB 61/1369/WP17
die Umgestaltung der Bismarckstralte entsprechend der StralRenraumgestaltung in V2 ,Verbreiterung

der Nebenanlage®.

Zur Reduktion des bekannten hohen Parkdrucks in der Bewohnerparkzone V sollen Méglichkeiten zur
Schaffung alternativer Parkangebote fir die Anwohner der Bewohnerparkzone weiterverfolgt werden.
Die Reduzierung der Kfz-Mengen in der BismarckstralRe ist notwendig, um den Zielvorstellungen der
Einrichtung einer Fahrradstrae entsprechen zu konnen. Nur bei einer deutlichen Minderung der Kfz-
Mengen kann eine attraktive Fahrradstral3e eingerichtet werden, die als Teil der Rad-Vorrang-Routen
Brand und Eilendorf bisherige Kfz-Nutzer zum Umstieg auf das Fahrrad bewegen kann. Eine
Reduzierung des Kfz-Verkehrs entspricht auch (iberwiegend) dem Wunsch der Teilnehmenden der
Blrgerinformation. Die Abfrage nach der bevorzugten Moglichkeit der Kfz-Reduktion fiihrte zu einem
multioptionalen Ergebnis ohne klar favorisierte Variante.
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Um eine effektive Unterbindung des Kfz-Durchgangsverkehrs zu erreichen, empfiehlt die Verwaltung
entsprechend der Ausflihrungen in der Vorlage FB 61/1369/WP17, die Bismarckstral’e am Neumarkt
fur den Kfz-Verkehr zu sperren sowie ein Kfz-Einfahrverbot in die Fahrradstral’e Schlossstralle aus
Richtung Zollernstraflte (Moglichkeit 1) einzurichten. Dadurch kénnen im Gegensatz zu einem Kfz-
Einfahrverbot in die BismarckstraRe am Knoten Viktoriaallee in stadteinwartiger Fahrtrichtung
(Moglichkeit 2) hohere Kfz-verkehrsreduzierende Effekte erzielt werden, wodurch die Einrichtung einer
Fahrradstral’e moglich wird. Eine Kfz-Sperrung am Neumarkt konnte zudem stadtebaulich zur
Starkung bzw. Ausweitung der Funktion des Neumarktes beitragen.

Die von den Birgerinnen und Blrgern am haufigsten genannte Moglichkeit 4 der Sperrung der
BismarckstralRe in Héhe des Frankenberger Parks sowie eine komplette Unterbrechung der
Verkehrsbeziehung fur Kfz in Héhe der Viktoriaallee (Mdglichkeit 3) bewirken eine hohe
verkehrsberuhigende Wirkung im sudlichen Frankenberger Viertel und eine Unterbindung des
Schleichverkehrs. Eine stadtebauliche Starkung des Frankenberger Parks respektive des Griinzuges
Viktoriaallee sind bei diesen Moglichkeiten denkbar. Allerdings sind kleinraumige
Verkehrsbeziehungen innerhalb des Viertels insbesondere auch fur Parkplatzsuchende zum Teil mit
sehr groflen Umwegen verbunden. Zudem sind durch diese Varianten die im Vergleich hdchsten
Auswirkungen auf die umliegenden Stral3en zu erwarten. Insbesondere betrifft dies die bereits stark
belastete Kfz-HauptverkehrsstralRe Oppenhoffallee, die wie Vergleichszdhlungen und Beobachtungen
wahrend der Baustellensituation in der BismarckstralRe zeigten, hochbelastet ist, was auch mit

Verlustzeiten fiir den OPNV einhergeht.

Weiteres Vorgehen
Auf Grundlage der vorgestellten Ergebnisse und Empfehlungen sowie der politischen Diskussion wird

die Verwaltung die Planung weiter ausarbeiten und den Planungsbeschluss einholen.

Anlage/n:

Anlage 1: Varianten der Stralkenraumgestaltung

Anlage 2: Mdglichkeiten der Kfz-Reduzierung

Anlage 3: Zusammenfassung der textlichen Eingaben der Biirgerinformation

Anlage 4: Auswertung des Kurzfragebogens der Biirgerinformation
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St ra Be nraum g e Sta Itu n g Betrachteter Bereich und Beispielquerschnitt
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» OptimalmaRe Fahrradstrale
Straﬂenraumge.Staltung “ *  GroRtenteils Erhalt der 191
V1 ,Umsetzung im Bestand Parkplatzen
+ Schragparkstande ggf.
Aasiani | Sicherheitsdefizit
HS-Nr. 117 % f,e, HS-Nr. 96
Gehweg Schragparken Fahrgasse Parken Gehweg
‘)
f
265
m=) Hauptfunktionen: Radverkehr, Kfz-Parken stadtaachen

und \ —

StraBenraumgestaltung
V1 ,Umsetzung im Bestand®

(Fotomontage) stadtaachen

und \ ]
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» OptimalmaRe Fahrradstrale
StraBenraymgeStaltung “ *  Verlust von 46 Parkplatzen
V2 ,Verbreiterung Nebenanlagen -+ Umbau erfrderich
Variante 2
HS-Nr. 117 2 frei HS-Nr. 96
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und \

StraBRenraumgestaltung
V2 ,Verbreiterung Nebenanlagen®

Beispiel Bergmannstral3e Berlin [Quelle: www.daniel-fuhrop.de]
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Anlage 1

StraRenrau mgesta Itun g - breite* FahrradstraBe nach
. " niederlandischem Vorbild
V3 ,Breite Fahrradstralle + Kein Umbau der
Nebenanlagen erforderlich
VafiEhites  Verlust von 46 Parkplatzen
HS-Nr. 117 2 frei HS-Nr. 96
Gehweg Parken Fahrgasse Parken  Gehweg
B=RIRIE=1R
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18.50
m=)  Hauptfunktionen: Radverkehr, FuRverkehr stadtaachen
und \ —————

StraBenraumgestaltung
V3 ,Breite Fahrradstrale*

Gestaltung von breiten Fahrradstral8en in den Niederlanden

g
&
a
B
3

Beispiel Heerhugowward, NL [Quelle: www.verkeersontwerpen.v] \
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Moglichkeiten der Reduktion des Kfz-Verkehrs
Bestand

Ist-Zustand

Kfz-Verkehrsbeziehungen tiber BismarckstraBe (blau: stadteinwarts, rot: stadtauswarts)

w
8
B
1
=]

und

—
||“||||

Moglichkeiten der Reduktion des Kfz-Verkehrs
Bestand

Ist-Zustand

4 ) _ Analysemodell
" ¥ [Kfz/Werktag]
)

Daten aus
Verkehrsmodell
und —simulation

% der Stadt Aachen
D [vgl. Vorlage
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Anlage 2

Moglichkeiten der Reduktion des Kfz-Verkehrs
1) Sperrung am Neumarkt, Einfahrverbot Schlossstrale

Méglichkeit 1: Sperrung der BismarckstraBe am Neumarkt fiir den Kfz-Verkehr sowie Kfz-
Einfahrverbot in die FahrradstraRe Schlossstrafe aus Richtung ZollernstraRe

Verkehrslenkung (blau: inwérts, rot: arts, gestrichelt: mogliche Schleichverkehre)

—
B

5
I3
.3

und

Moglichkeiten der Reduktion des Kfz-Verkehrs
1) Sperrung am Neumarkt, Einfahrverbot Schlossstrale

Méglichkeit 1: Sperrung der BismarckstraBe am Neumarkt fiir den Kfz-Verkehr sowie Kfz-
Einfahrverbot in die FahrradstraRe Schlossstrafe aus Richtung ZollernstraRe

Verlagerungs-
~ effekte

Daten aus
Verkehrsmodell
und —simulation
der Stadt Aachen

~ [vgl. Vorlage

i FB61/1369/WP17]

stadtaachen

=
=
a
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Moglichkeiten der Reduktion des Kfz-Verkehrs
1) Sperrung am Neumarkt, Einfahrverbot Schlossstrale

Méglichkeit 1: Sperrung der BismarckstraBe am Neumarkt fiir den Kfz-Verkehr sowie Kfz-
Einfahrverbot in die FahrradstraRe Schlossstrafe aus Richtung ZollernstraRe

Veréanderte kleinrdumige Verkehrsbeziehungen

und

Orange:
aus Rtg. Westen

Lila:

%8| aus Rig. Osten

—
B

5
I3
.3
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Moglichkeiten der Reduktion des Kfz-Verkehrs
2) Netzeinschrankung Viktoriaallee, Einfahrverbot Schlossstralie

Méglichkeit 2: Kfz-Einfahrverbot in die BismarckstraBe am Knoten Viktoriaallee in

stadteinwartiger Fahrtrichtung sowie Kfz-Einfahrverbot in die FahrradstraRe Schlossstrafle
aus Richtung Zollernstrale

(blau:

—
B

5
I3
.3

und

Moglichkeiten der Reduktion des Kfz-Verkehrs
2) Netzeinschrankung Viktoriaallee, Einfahrverbot Schlossstralie

Méglichkeit 2: Kfz-Einfahrverbot in die BismarckstraBe am Knoten Viktoriaallee in
stadteinwartiger Fahrtrichtung sowie Kfz-Einfahrverbot in die FahrradstraRe Schlossstrafle
aus Richtung Zollernstrale

5 e Verlagerungs-
. effekte

f/y Daten aus

i Verkehrsmodell
.. und -simulation
der Stadt Aachen

2 [vgl. Vorlage
e W FB61/1369/WP17]
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Anlage 2

Moglichkeiten der Reduktion des Kfz-Verkehrs
2) Netzeinschrankung Viktoriaallee, Einfahrverbot Schlossstralie

Méglichkeit 2: Kfz-Einfahrverbot in die BismarckstraBe am Knoten Viktoriaallee in

stadteinwartiger Fahrtrichtung sowie Kfz-Einfahrverbot in die FahrradstraRe Schlossstrafle
aus Richtung Zollernstrafe

Veréanderte kleinrdumige Verkehrsbeziehungen

Orange:
aus Rtg. Westen
rsl|

aus Rtg. Osten

—
B

5
I3
.3

und
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Moglichkeiten der Reduktion des Kfz-Verkehrs
3) Netzdurchtrennung Hohe Viktoriaallee

Méglichkeit 3: Unterbrechung der Verkehrsbeziehung fiir Kfz in Héhe der Viktoriaallee
Antrag der Verbénde und Initiativen zur Verbesserung der Lebensqualitat und
Verkehrssicherheit im siidlichen Frankenberger Viertel

Verkehrslenkung (blau: inwérts, rot: arts, gestrichelt: mégliche Schleichverkehre)

—
B

5
I3
.3

und

Moglichkeiten der Reduktion des Kfz-Verkehrs
3) Netzdurchtrennung Hohe Viktoriaallee

Méglichkeit 3: Unterbrechung der Verkehrsbeziehung fiir Kfz in Héhe der Viktoriaallee
Antrag der Verbénde und Initiativen zur Verbesserung der Lebensqualitat und
Verkehrssicherheit im siidlichen Frankenberger Viertel

1 ‘. E S . Verlagerungs-
o= |\ N =~ .| effekte

Daten aus
Verkehrsmodell
und —simulation
der Stadt Aachen
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Anlage 2

Moglichkeiten der Reduktion des Kfz-Verkehrs
3) Netzdurchtrennung Hohe Viktoriaallee

Méglichkeit 3: Unterbrechung der Verkehrsbeziehung fiir Kfz in Héhe der Viktoriaallee
Antrag der Verbéande und Initiativen zur Verbesserung der Lebensqualitit und
Verkehrssicherheit im siidlichen Frankenberger Viertel

Veréanderte kleinrdumige Verkehrsbeziehungen

Orange:
aus Rtg. Westen

aus Rtg. Osten

—
B

5
I3
.3

und
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Anlage 2

Moglichkeiten der Reduktion des Kfz-Verkehrs
4) Sperrung am Frankenberger Park

Méglichkeit 4: Sperrung der Bismarckstrale am Frankenberger Park fiir den Kfz-Verkehr

g
&
a
B
3

|
||||||||

Moglichkeiten der Reduktion des Kfz-Verkehrs
4) Sperrung am Frankenberger Park

Méglichkeit 4: Sperrung der Bismarckstrae am Frankenberger Park fiir den Kfz-Verkehr

== Verlagerungs-
SN s effekte

Daten aus
Verkehrsmodell

\ und —simulation
2 der Stadt Aachen*

4
-/ stadtaachen
JAN

X i o rA
; e N . Bi
7, N7 Ll ¢
. *Simulationsdurchlauf mit veréndertem Analy fell (Ist-Zustand)
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Moglichkeiten der Reduktion des Kfz-Verkehrs
4) Sperrung am Frankenberger Park

Méglichkeit 4: Sperrung der Bismarckstrae am Frankenberger Park fiir den Kfz-Verkehr

Veréanderte kleinrdumige Verkehrsbeziehungen

Orange:
aus Rtg. Westen

.,.m:u <) %
e aus Rtg. Osten

stadtaachen

y 2 /,/" ..
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Fachbereich Stadtentwicklung Der Oberbiirgermeister Stadt aaCh en

und Verkehrsanlagen
Abt. 61/320, Verkehrsplanung und Mobilitat —

Burgerinformation zur Umgestaltung der Bismarckstrale
27.07.-17.08.2020

Zusammenfassung der textlichen Eingaben

Hinweise und Anregungen per Mail (30 Eingaben) \ Mehrfachnennungen

o Bereits heute sehr hohe Parkraumauslastung. Wegnahme von Parkplatze wirde die Situation weiter
verscharfen (7x)

o Netzeinschrankungen in der Bismarckstralle wiirden zu Verkehrsverlagerungen in umliegenden Stralien
fuhren. In diesen StraBen kommt es dann zu erhéhten Larm- und Verkehrsbelastungen (insb. die
Oppenhoffallee ware davon betroffen) (3x)

¢ In allen Varianten der StraRenraumgestaltungen sollten Baumpflanzungen und die Erweiterung der
AuRengastronomie in Betracht gezogen werden (2x)

o Der Radverkehr im Frankenberger Park sollte unterbunden werden. Der Frankenberger Park sollte
ausschlieBlich zu Fulk Gehenden zur Verfiigung stehen. (2x)

o Der Tunnel Moltkestrale sollte fir den Kfz-Verkehr gesperrt werden. So kann eine hohe Reduktion des Kfz-
Verkehrs im Frankenberger Viertel erreicht werden (2x)

¢ Eine Roteinfarbung der Stralle wiirde nicht in das stadtgestalterische Gesamtbild des Viertels passen (2x)

e Zur Bekanntmachung der Regelungen in FahrradstraRen solite mehr Offentlichkeitsarbeit geleistet werden,
Kontrollen zur Einhaltung dieser Regeln sind ebenfalls notwendig. (2x)

Vorschldge anderer Varianten zur StraBenraumgestaltung (36 Eingaben / 4%) \ Schwerpunkte
o Kombinationen der Varianten in verschiedenen Bereichen (z.B. Gehwegverbeiterung nur im Bereich mit
AuRengastronomie)
o Anlage von Schutzstreifen oder bauliche getrennten Radwegen
o Wegfall aller Parkplatze, nur das Liefern und Laden soll ermdglicht werden

Vorschlage anderer Moglichkeiten zur Reduzierung des Kfz-Verkehrs (44 Eingaben / 5%) \ Schwerpunkte
o Autofreie Fahrradstrale, komplette Schliefung fiir den privaten Kfz-Verkehr
e Die Fahrradstrale sollte nur noch fiir Anlieger mit dem Kfz befahrbar sein (,Anlieger frei statt ,Kfz frei)
e  Reduktion der Geschwindigkeit auf Tempo 15 km/h, ggfs. Ausweisung einer Spielstrale
o Die Variante 1 sollte nur die Sperrung am Neumarkt beinhalten, die Einfahrt in die Schlossstrafle sollte nicht
unterbunden werden
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Biirgerinformation Umgestaltung der Bismarckstrale

Kurzfragenbogen - Antworten

1) |Wo wohnen Sie? Antworten
Bismarckstralle 157| -17,90%
andere Stralde im Frankenberger Viertel 429 -48,92%
anderes Stadtviertel in Aachen 270| -30,79%
nicht in Aachen 21 -2,39%

2) |Besitzen Sie einen Pkw? Antworten
Ja 605| -69,06%
Nein 271| -30,94%

3) |Wie haufig fahren Sie in der Bismarckstrafe mit dem Pkw? Antworten
mehrmals pro Woche 264| -30,10%
mehrmals im Monat 158 -18,02%
selten 248 -28,28%
nie 207| -23,60%

4) |Besitzen Sie ein Fahrrad? Antworten
Ja 757| -86,91%
Nein 114| -13,09%

5) |Wie haufig fahren Sie in der Bismarckstralle mit dem Fahrrad? Antworten
mehrmals pro Woche 393| -44,91%
mehrmals im Monat 204| -23,31%
selten 134| -15,31%
nie 144| -16,46%

6) |Wie sicher oder unsicher fiihlen Sie sich beim Radfahren auf der BismarckstraRe? Antworten
sehr sicher 115| -13,11%
eher sicher 268| -30,56%
eher unsicher 319 -36,37%
sehr unsicher 52| -5,93%
keine Angabe 123| -14,03%

7) |Wie sicher oder unsicher fiihlen Sie sich beim Radfahren generell in Aachen? Antworten
sehr sicher 32| -3,67%
eher sicher 138| -15,81%
eher unsicher 328| -37,57%
sehr unsicher 281 -32,19%
keine Angabe 94| -10,77%

8) |Wiirden Sie das Fahrrad in Aachen in Zukunft gerne haufiger nutzen? Antworten

Ich fahre fast immer mit dem Fahrrad

306| -35,05%

Ja

340| -38,95%

Nein

194 -22,22%

Keine Angabe

33] -3,78%
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Biirgerinformation Umgestaltung der Bismarckstrale

Kurzfragenbogen - Antworten

9) |Halten Sie das Vorhaben, die BismarckstraBe in eine FahrradstraBe (mit Kfz-Freigabe)
umzuwandeln, fiir richtig? Antworten
Ja 574| -65,75%
Nein 218| -24,97%
Kann ich noch nicht sagen. 81| -9,28%
10) |Wiirden Sie es begriiBen, wenn weniger Kfz-Verkehr durch die BismarckstraRe fahren
wiirde? Antworten
Ja 607| -69,37%
Nein 202| -23,09%
Kann ich noch nicht sagen. 66| -7,54%
11) |Welche Moglichkeit bevorzugen Sie fiir die Reduktion des Kfz-Durchgangsverkehrs in der
BismarckstraBe? Antworten
Moglichkeit 1 137| -15,80%
Moglichkeit 2 76| -8,77%
Moglichkeit 3 122| -14,07%
Moglichkeit 4 236| -27,22%
keine Veranderung notwendig 252 -29,07%
andere Moglichkeit: 44| -5,07%
12) |Welche Variante bevorzugen Sie fiir die Umgestaltung der BismarckstraBe zur
FahrradstraBe? Antworten

Variante 1 218 -24,86%
Variante 2 338 -38,54%
Variante 3 145| -16,53%

keine Fahrradstralle

140| -15,96%

andere Variante

36| -4,10%
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Ergebnisse Burgerinformation
Fahrradstrale in Bismarckstrafle richtig? (F9)

Halten Sie das Vorhaben, die Bismarckstrale in eine
FahrradstraBe (mit Kfz-Freigabe umzuwandeln fiir richtig?

66% mochten eine Fahrradstralle
=l —) in der Bismarckstrafle
= Nein 25% sind gegen eine
- Fahrradstrale in der Bismarckstr.

Kann ich noch nicht
sagen.

n=873

»Bewohnende FV* LAuswirtige” ,Pkw-Nutzende* sichere RF“ sunsichere RF“
3%

n=422 n=170 n=609

n=586 n=291

und

Ergebnisse Burgerinformation
Wie soll die Fahrradstrale aussehen? (F12)

Welche Variante b gen Sie fiir die U Itung der
Bismarckstrale zur Fahrradstrale?

- 80% wéhlen eine der Varianten

o Variante 1 25% sind fiir die Variante 1

u Variante 2 ‘ (Umsetzung Bestand, Erhalt Parken)
™ Variante 3
= keine Fahrradstraie 39% sind fir die Variante 2

= andere Variante - (Aufwertung, Reduzierung Parken)

n=877

»,Bewohnende FV* »sichere RF* wunsichere RF“
% 3% 3% 5%

4 5

n= 586 n=291

,,Ausgértige“ ,,Pkw-l:ﬂytzende“

n=422 n=170 n=609

und
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Ergebnisse Burgerinformation
Reduzierung Kifz-Verkehr notwendig? (F10)

Wiirden Sie es begriifen, wenn weniger Kfz-
Verkehr durch die BismarckstraBe fahren wiirde?

69% mdchten weniger Kfz-Verkehr
‘ auf der Bismarckstralte

mJa
= Nein 23% halten weniger Kfz-Verkehr
mm)  auf der Bismarckstrale fiir nicht
Kann ich noch nicht .
sagen. notwendig.
n=2875
,Bewohnende FV* LAuswirtige” ,,Pkw-Nutzende* sichere RF“ sunsichere RF“
4% %

9%

1% 9%

n=586 n=291 n=422 n=170 n=609

und

Ergebnisse Burgerinformation
Wie soll der Durchgangsverkehr reduziert werden? (F11)

Welche Moglichkeit b Sie fiir die Redukation des

Kfz-Durct kehrs in der Bismar ?

‘ 66% wahlen eine Maglichkeit

m Méglichkeit 1

= Moglichkeit 2 | 29% halten keine Veranderung fir
m Méglichkeit 3 nOtWendig

= Meglefkel 4 27% sind fiir Méglichkeit 4

# fkr Vrindorng - (Sperrung am Frankenberger Park)

m andere Méglichkeit:

n=867

,Bewohnende FV* LAuswirtige” ,Pkw-Nutzende* sichere RF“ sunsichere RF“
6% 4% 6% 4% 6%

4%

n=586 n=291 n=422 n=170 n=609
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