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Verbreiterung des Brander Walls im Rahmen der Rad-Vorrang-
Route Brand

Ziele: Klimarelevanz

positiv

Beratungsfolge:

Datum Gremium Zustandigkeit
13.01.2021 Bezirksvertretung Aachen-Mitte Kenntnisnahme
20.01.2021 Bezirksvertretung Aachen-Brand Kenntnisnahme
21.01.2021 Mobilitdtsausschuss Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Die Bezirksvertretung Aachen-Mitte und die Bezirksvertretung Aachen Brand nehmen den Bericht der
Verwaltung zur Kenntnis und empfehlen dem Mobilitdtsauschuss, die Verwaltung damit zu
beauftragen, die Verbreiterung des Brander Walls im Rahmen der Rad-Vorrang-Route Brand geman
der vorgelegten Planung Variante 1 Alleinige Verbreiterung des Radweges (Lageplan Planung

2020 _026_L 1) umzugestalten.

Der Mobilitdtsausschuss nimmt den Bericht der Verwaltung zustimmend zur Kenntnis und beauftragt
die Verwaltung, die Verbreiterung des Brander Walls im Rahmen der Rad-Vorrang-Route Brand

gemal der vorgelegten Planung Variante 1 (Lageplan Planung 2020_026_L1) umzugestalten.
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Finanzielle Auswirkungen

JA

NEIN

PSP-Element 5-120102-900-09100-300-1 Radvorrangroute Aachen Brand (KKS)

Investive

Auswirkungen

Einzahlungen
Auszahlungen
Ergebnis

+ Verbesserung /

- Verschlechterung

konsumtive

Auswirkungen

Ertrag
Personal-/
Sachaufwand
Abschreibungen

Ergebnis

+ Verbesserung /

Fortgeschrieb Fortgeschrieb Gesamt-
Ansatz Ansatz Gesamt-
ener Ansatz ener Ansatz bedarf
2020* 2021 ff. bedarf (alt)
2020 2021 ff. (neu)
1.002.300 1.002.300 141.700 141.700 0 0
1.367.900 1.367.900 177.300 177.300 0 0
365.600 365.600 35.600 35.600 0 0
0 0
Deckung ist gegeben Deckung ist gegeben
PSP-Element 4-120102-979-4 Radvorrangroute Aachen Brand (KKS)
Fortgeschrieb Fortgeschrieb
Ansatz Ansatz Folgekoste | Folgekost
ener Ansatz ener Ansatz
2020** 2021 ff. n (alt) en (neu)
2020 2021 ff.
0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
81.300 81.300 11.000 11.000 0 0
81.300 81.300 11.000 11.000 0 0
0 0

- Verschlechterung

Deckung ist gegeben

Deckung ist gegeben

*Haushaltsansatz 2020 i.H.v. 1.253.000 € zzgl. Ermachtigungsubertragung aus dem Haushaltsjahr
2019 i.H.v. 114.900 €
**Haushaltsansatz 2020 i.H.v. 75.400 € zzgl. Ermachtigungsiibertragung aus dem Haushaltsjahr 2019

i.H.v. 5.900 €

PSP-Element 5-120102-900-10000-300-1 RadverkehrsmaBnahmen (Sofortprogramm)

Investive

Auswirkungen

Einzahlungen
Auszahlungen
Ergebnis

+ Verbesserung /

- Verschlechterung

Fortgeschrieb Fortgeschrieb Gesamt-
Ansatz Ansatz Gesamt-
ener Ansatz ener Ansatz bedarf
2020 2021 ff. bedarf (alt)
2020 2021 ff. (neu)

0 0 0 0 0 0
800.000 800.000 177.300 177.300 0 0
800.000 800.000 35.600 35.600 0 0

0 0
Deckung ist gegeben Deckung ist gegeben
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PSP-Element 4-120102-986-6 RadverkehrsmaRnahmen (Sofortprogramm)

konsumtive

Auswirkungen

Ertrag
Personal-/
Sachaufwand
Abschreibungen
Ergebnis

+ Verbesserung /

- Verschlechterung

Fortgeschrieb Fortgeschrieb
Ansatz Ansatz Folgekoste | Folgekost
ener Ansatz ener Ansatz
2020 2021 ff. n (alt) en (neu)
2020 2021 ff.

0 0 0 0 0 0
120.000 120.000 360.000 360.000 0 0
250.000 250.000 750.000 750.000 0 0
370.000 370.000 | 1.110.000 1.110.000 0 0

0 0
Deckung ist gegeben Deckung ist gegeben
Ausdruck vom: 18.12.2020 Seite: 3/10
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Klimarelevanz
Bedeutung der MaBRnahme fiir den Klimaschutz/Bedeutung der MaBnahme fiir die

Klimafolgenanpassung (in den freien Feldern ankreuzen)
Zur Relevanz der MaRnahme fir den Klimaschutz
Die MalRnahme hat folgende Relevanz:

keine positiv negativ  nicht eindeutig

L x| | ]

Der Effekt auf die CO2-Emissionen ist:

gering mittel grofy nicht ermittelbar

I N T

Zur Relevanz der MalRnahme fir die

Klimafolgenanpassung

Die MalRnahme hat folgende Relevanz:

keine positiv negativ  nicht eindeutig

L * | | | ]

GroRenordnung der Effekte

Wenn quantitative Auswirkungen ermittelbar sind, sind die Felder entsprechend anzukreuzen.

Die CO,-Einsparung durch die MaRRnahme ist (bei positiven Ma3nahmen):

gering unter 80 t/ Jahr (0,1% des jahrl. Einsparziels)
mittel | | 80t bis ca. 770 t/ Jahr (0,1% bis 1% des jahrl. Einsparziels)
groR| | mehrals 770 t/ Jahr (iiber 1% des jahrl. Einsparziels)

Die Erh6hung der CO,-Emissionen durch die MalBnahme ist (bei negativen Malinahmen):

gering unter 80 t / Jahr (0,1% des jahrl. Einsparziels)
mittel | | 80 bis ca. 770 t/ Jahr (0,1% bis 1% des jahrl. Einsparziels)
grok | | mehrals 770 t/ Jahr (iber 1% des jahrl. Einsparziels)
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Eine Kompensation der zusiatzlich entstehenden CO,-Emissionen erfolgt:

X volistandig

o tiberwiegend (50% - 99%)
(0] teilweise (1% - 49 %)

o nicht

o nicht bekannt

Die Verbreiterung des Brander Walls im Rahmen der Rad-Vorrang-Route Brand ist Teil des 1.
Arbeitspaketes des Forderprojektes #AachenMooVe!. Zentrales Ziel des Projektes ist,
Verkehrsteilnehmer*innen, die sich bisher mit dem Pkw in und nach Aachen bewegt haben, fur die
Nutzung des Fahrrades und fur ein verstarktes zu-FuR-gehen zu gewinnen. Der ,Umstieg“ soll dabei

im Rahmen dieses Vorhabens durch den Ausbau von Infrastrukt erfolgen.

Im Rahmen des 1. Arbeitspaketes des Forderprojektes #AachenMooVe wird davon ausgegangen,
dass durch den Umstieg von Pendler*innen auf das Rad ab dem Projektende 2022 jahrlich insgesamt
2.560 Tonnen CO, eingespart werden kénnen. Fur die Rad-Vorrang-Route Brand wird mit bis zu
1.000 Umsteigern gerechnet. Ab 2022 kénnen dadurch jahrlich ca. 800 Tonnen CO, eingespart
werden. Die Verbreiterung des Radweges am Brander Wall ist Teil dieser Route. Daher werden die

Umsteigerzahlen auf die gesamte Strecke betrachtet.

Den zu erwartenden CO.- Einsparungen steht der CO,-Aussto® durch die BaumaRRnahme entgegen.
Im Rahmen der MalRnahme wird der bestehende Geh- und Radweg, in Abhangigkeit der gewahlten
Variante, ganz oder teilweise zuriickgebaut und ein verbreiterter, den heutigen Anforderung

entsprechender, Weg errichtet. Der Umfang dieser MaRnahme belauft sich auf:
Variante 1: 1.420 m? davon 270 m? neu versiegelte Flache
Variante 2: 1.570 m? davon 385 m? neu versiegelte Flache
Variante 3: 2.720 m? davon 270 m? neu versiegelte Flache

Die Verwaltung sieht hier jedoch keine nennenswerte Relevanz, da durch die Baumalinahme
verursachten CO,-Emissionen durch die Zunahme des Radverkehrsanteils auf der neu geschaffenen
Radverkehrsinfrastruktur kompensiert werden kann. Vor allem langfristig gesehen ist die Investition in
Infrastrukturausbau fir den Radverkehr daher wichtig. Der zu kompensierende Eingriff ist bei
Variante 1 (Vorzugsvariante) am geringsten. Zudem erfolgt bei allen Varianten kein Eingriff in den

schutzenswerten Baumbestand.
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Erlauterungen:

1. Anlass

Die Rad-Vorrang-Route Brand ist die dritte Route des am 12.09.2019 vom Mobilitdtsauschuss
beschlossenen Rad-Vorrang-Netzes, die umgesetzt werden soll. Nachdem im Juni 2020 die
Planungen firr die Fahrradstrafen entlang der Route vorgelegt und durch den Mobilitatsausschuss
beschlossen wurden (vgl. Vorlage-Nr: FB 61/1439/WP17), ist nun die Verbreiterung des Brander
Walls zwischen HerderstralRe und Rombachstralte Gegenstand dieser Vorlage. Die MalRnahme ist
Teil des Forderprojektes #AachenMooVe! im Landeswettbewerb Emissionsfreie Innenstadt im

Rahmen des Landesprogramms ,Kommunaler.Klimaschutz.NRW*.

2. Heutige Situation

Der Brander Wall ist im betrachteten ca. 500 m langen Abschnitt zwischen Herderstrafl3e und
Rombachstalle als selbstandig gefiihrter getrennter Geh- und Radweg ausgewiesen. Der gepflasterte
Beidrichtungsradweg misst in seiner Breite ca. 2,30 m. Zwischen Geh- und Radweg verlauft eine

ca. 30 cm breite baulich angelegte Mittelrinne. Der anschlieRende, ebenfalls gepflasterte Gehweg hat
eine Breite von 2,30 m. Der gepflasterte Geh- und Radweg ist beidseitig durch einen Kantenstein
eingefasst.

Der getrennte Geh- und Radweg schlie3t im westlichen Bereich an den Gehweg in der Herderstrale,
welche in einem Wendehammer endet, an. Die Herderstral3e soll zukiinftig als Fahrradstralle
ausgewiesen werden. Im Verknipfungsbereich muss deswegen, wie bereits heute, der in der
Herderstralie vorhandene Gehweg gequert werden. Der Gehweg hat derzeit einen Bordanschlag von
ca.3cm.

In der Rombachstralle schliel3t der Radweg niveaugleich an den vorhandenen nicht-
benutzungspflichtigen Beidrichtungsradweg an. Die Ertlichtigung einer Radverkehrsflihrung auf der
Rombachstralle und eine Verbreiterung des bereits existierenden Beidrichtungsradweges sind Teil
der MaRnahme der Rad-Vorrang-Route Brand und sollen im Anschluss umgesetzt werden.

Im Anschlussbereich der Herderstrafte befinden sich nérdlich des Radweges fiinf schiitzenswerte
Laubbaume. Im Anschlussbereich an die Rombachstraflie befinden sich zwei weitere Laubbdume und
ein Nadelbaum in unmittelbarer Nahe nérdlich des Radweges, die gemal Baumschutzsatzung
ebenfalls zu erhalten sind. Weitere Baume befinden sich stdlich des Gehweges.

Der Brander Wall entwassert derzeit Uber eine Mittelrinne in die angrenzenden Grinflachen.

In dem betrachteten Bereich des Brander Walls besteht zurzeit ein Provisorium, das der
Baumaflnahme der Firmen Zeelink und Amprion dient. Nach dem geplanten Ende der MalRnahme,
voraussichtlich im Dezember 2020, soll das Provisorium zuriickgebaut werden. Als dauerhafte Ldsung

ist das Provisorium nicht geeignet.

3. Planung

Bei der Planung werden die Prinzipien der Richtlinie fiir die Anlage von Stadtstraflen (RASt 06) und
den Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA 10) beachtet. Da der Brander Wall Teil der Rad-
Vorrang-Route ist, sollen die Anlagen fur den Radverkehr qualitativ hochwertig sein und der

Verbindungsfunktion der Route gerecht werden.
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Im Rahmen der Rad-Vorrang-Route Brand ist fir den Radweg der Austausch des Pflasters durch
Asphalt vorgesehen. Dabei ist eine Verbreiterung des Beidrichtungsradweges auf das Regelmald fir
einen einseitigen Zweirichtungsradweg (gem. ERA 10) von 3,00 m und eine optische Abgrenzung zum
Gehweg durch Roteinfarbung geplant.

Im westlichen Bereich des Brander Walls (Anschluss Herderstr.) ist auf einer Ldnge von ca. 65 m eine
Verbreiterung des Radweges mit Erhalt der vorhandenen Laubbdume nicht mdglich. Aus gleichen
Griinden ist im Ostlichen Anschlussbereich an die Rombachstral3e auf einer Lange von ca. 50 m mit
Erhalt der vorhandenen zwei Laubbaume keine Verbreiterung des Radweges vorgesehen (vgl.
Lageplan Variante 1-3).

Im Verknupfungsbereich mit der Herderstral3e ist eine Nullabsenkung im Gehweg fiir Radfahrer*innen
in den vorhandenen Wendehammer geplant.

Im Folgenden werden drei Varianten der Ausflihrung vorgestellt und bewertet.

Variante 1: Alleinige Verbreiterung des Radweges

Variante 1 sieht eine alleinige Verbreiterung des Beidrichtungsradweges auf 3,00 m vor. Der
bestehende Gehweg sowie die Mittelrinne bleiben erhalten. Im westlichen sowie im dstlichen
Anschlussbereich, also im Kronentraufbereich der Laubbaume, ist lediglich der Austausch des
Pflasters durch Asphalt vorgesehen. Der bestehende Kantenstein bleibt zum Schutz der Laubbdume
erhalten. Die Breite des Radweges betragt in diesen Abschnitten, wie im Bestand, 2,30 m. Ein
barrierefreies Leitsystem im Gehweg ist nicht vorhanden oder geplant, wobei sowohl der Kantenstein
als auch die Mittelrinne zur Orientierung weiterhin genutzt werden kdnnen. Zusatzlich verdeutlichen
der Materialwechsel (Pflaster und Asphalt) und die Roteinfarbung den Wechsel zwischen Geh- und
Radweg. Der Einbau eines barrierefreien Leitsystems ist nicht vorgesehen, da im Rahmen von
Variante 1 der Gehweg nicht Teil der MalRnahme ist.

Eine erste Kostenschatzung fir Variante 1 liegt bei 331.000 € (brutto) zzgl. Roteinfarbung

(rd. 92.000 €).

Variante 2: Alleinige Verbreiterung des Radweges mit Trennelement

Variante 2 sieht neben der Verbreiterung des Beidrichtungsradweges auf 3,00 m zusatzlich eine
Kugelplatte mit einer Breite von 0,30 m als Trennelement zwischen Geh- und Radweg vor. Die mit der
Kommission Barrierefreies Bauen abgestimmte Platte mit Kugelelementen auf der Oberflache soll
zukunftig als Trennung von niveaugleichen Radfahrwegen und Gehwegen eingebaut werden.

Um die Kugelplatte als Trennelement zwischen Geh- und Radweg einzubauen und trotzdem eine
Breite des Beidrichtungsradweges von 3,00 m zu gewahrleisten, wird der Weg, wenn méglich, um
weitere 0,30 m gegeniber Variante 1 verbreitert. Die bestehende Mittelrinne und der Gehweg bleiben
erhalten. Die Kugelplatte wird neben der Rinne auf Seiten des Radweges vorgesehen. Durch
Kugelplatte und Rinne ergibt sich ein 0,60 m breiter Sicherheitsraum zwischen den Verkehrsraumen
des Ful- und des Radverkehrs. Ein zusatzliches barrierefreies Leitsystem im Gehweg ist nicht
vorhanden oder geplant, da der bestehende Gehweg im Rahmen von Variante 2 erhalten bleibt. Wie
bereits in Variante 1 dienen zur Orientierung weiterhin der Kantenstein und die Mittelrinne. Zusatzlich
verdeutlichen der Materialwechsel, die Roteinfarbung und die Kugelplatte den Wechsel zwischen

Geh- und Radweg.

Vorlage FB 61/0003/WP18 der Stadt Aachen Ausdruck vom: 18.12.2020 Seite: 7/10



Im westlichen sowie im &stlichen Anschlussbereich, also im Kronentraufbereich der Laubbdume, ist
eine Verbreiterung des Weges, unter Erhalt der bestehenden Baume, nicht méglich. Die fiir den
Einbau der Kugelplatte erforderliche Breite von 0,30 m muss daher zu Lasten des vorhandenen
Weges erfolgen. Eine Weiterfuhrung der Kugelplatte neben der bestehenden Rinne auf der Seite des
Radweges wirde zu einer Verschmalerung des Beidrichtungsradweges von 2,30 m auf 2,00 m fuhren.
Diese Variante wird den Qualitdtsanforderungen und der Verbindungsfunktion einer Rad-Vorrangroute
nicht gerecht und daher von der Verwaltung abgelehnt und nicht weiter verfolgt. Geplant ist daher die
vorhandene Rinne im westlichen Bereich des Brander Walls (Anschluss Herderstr.) und im &stlichen
Anschlussbereich an die Rombachstrale um 0,30 m Richtung Gehweg zu versetzen und die
Kugelplatte, weiterhin auf Seiten des Radweges, im Verlauf der heutigen Rinne anzuordnen. Die
nutzbare Gehwegbreite wiirde dadurch, im Vergleich zum Bestand, um 0,30 m schmaler werden
(Variante 2.1). Der Gehweg entspricht im Anfangs- und Endbereich mit einer geplanten Breite von
2,00 m zuziglich eines Sicherheitsraumes von 0,60 m immer noch der Richtlinie fiir die Anlage von
Stadtstraf’en (RASt 06) und den Empfehlungen fir FuRgangerverkehrsanlagen (EFA 02). Diese
fordern eine nutzbare Gehwegbreite von 1,80 m zuzlglich 0,25 m Sicherheitsraum zum Verkehrsraum
des Radverkehrs.

Alternativ bestiinde die Mdglichkeit, im Anfangs- und Endbereich die vorhandene Rinne
auszutauschen und durch die Kugelplatte zu ersetzen. Gehweg und Radweg kdnnten damit die
Bestandsbreite beibehalten. Die Wasserfihrung musste tUber die Kugelplatte gefuhrt werden (Variante
2.2). Die Kugelplatten stéren gemafR Hersteller den Oberflachenabfluss nicht, ob sie aber auch als
Element der Wasserfihrung geeignet sind, wurde bisher nicht untersucht. Die Verwaltung kann diese
Variante daher nicht empfehlen.

Genau wie bei Variante 1 wird der Radweg in Asphalt hergestellt und zusatzlich rot eingefarbt. Eine
erste Kostenschatzung fur Variante 2 liegt bei 382.000 € (brutto) zzgl. Roteinfarbung (rd. 92.000 €).

Variante 3: Verbreiterung des Geh- und Radweg mit Trennelement

Variante 3 sieht einen kompletten Rickbau und Neubau des bestehenden Geh- und Radweges vor.
Der neue Radweg wird, wie bei den anderen Varianten, auf 3,00 m verbreitert. Der Gehweg wird mit
einer Breite von 2,30 m neu hergestellt. Das bereits heute bestehende Mal von 2,30 m erfillt die
Anforderungen der nutzbaren Wegebreite von 1,80 m gemal der Richtlinie flir die Anlage von
Stadtstralten (RASt 06) und die Empfehlungen fir Fulligangerverkehrsanlagen (EFA 02).

Zwischen Geh- und Radweg wird eine 0,30 m breite Kugelplatte als Trennelement eingebaut. Damit
ergibt sich eine neue Gesamtbreite von 5,60 m. Die Mittelrinne entfallt und der Geh-und Radweg
entwassert Uber eine Einseitneigung direkt in die angrenzenden Grunflachen. Geh- und Radweg
werden beide in Asphaltbauweise hergestellt. Im Gehweg sind zusatzlich taktile Leitelemente
anzuordnen, da die Kugelplatte ein reines Trennelement und keine Orientierungshilfe fur Blinde ist.
Da im westlichen sowie im &stlichen Anschlussbereich des Brander Walls eine Verbreiterung des
Weges durch den vorhandenen Baumbestand nicht méglich ist, wird der Geh- sowie Radweg, in
Anlehnung an den Bestand, mit einer Breite von 2,30 m ausgebildet und lediglich der Austausch des
Pflasters durch Asphalt vorgenommen. Zusatzlich wird die Kugelplatte als Trennelement zwischen
Geh-und Radweg vorgesehen und das Leitsystem fortgeflhrt.

Eine erste Kostenschatzung fir Variante 3 liegt bei 653.000 € (brutto) zzgl. Roteinfarbung

(rd. 92.000 €).
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Vergleich der Varianten:

Aus Sicht der Verwaltung entfallt Variante 3 wegen der deutlich héheren Kosten im Vergleich zu den
anderen beiden Varianten. Variante 2 ist eine Kompromisslésung, welche héhere Kosten und einen
deutlich héheren technischen Aufwand gegentber Variante 1 mit sich bringen wirde, ohne dabei den
Gehweg zu verbessern. Aus Sicht der Verwaltung ist der Einbau der Kugelplatte als Trennelement in
anbaufreien Gebieten wie am Brander Wall nicht so zielfiihrend wie innerhalb bebauter Gebiete.
Zudem wird durch Anordnung der Kugelplatte gemaf Variante 2 kein barrierefreier Gehweg
geschaffen, da die taktilen Leitelemente fehlen. Weiterhin ist zu beachten, dass im Vergleich zum
Bestand im westlichen sowie im dstlichen Anschlussbereich eine Verschlechterung des Gehwegs
durch eine geringere Breite oder eine Verschlechterung der Entwasserung herbeigerufen wird. Beides
ist aus Sicht der Verwaltung nicht zu empfehlen. In Variante 1 wird durch den Materialwechsel von
Asphalt und Pflaster eine eindeutige Trennung von Geh- und Radweg hervorgerufen. Variante 1 stellt
zudem die kostengunstigste und ressourcenschonendste der drei Varianten dar.

Daher empfiehlt die Verwaltung den Umbau gemaf Variante 1.

Landschaftsplan/ Baumbilanz

Der Brander Wall befindet sich aufderhalb des Landschaftsplans der Stadt Aachen. Grundsatzlich
findet hier die Baumschutzsatzung der Stadt Aachen Anwendung. Um der Baumschutzsatzung zu
entsprechen ist der Erhalt aller Baume vorgesehen und daher wird auf die Verbreiterung des

Radweges in den Anschlussbereichen zur Herderstralle und zur Rombachstralle verzichtet.

Ausbauelemente
Fir die Oberflachen wird Standard-Material vorgeschlagen, das sich bereits an anderen

vergleichbaren Stellen in der Stadt Aachen bewahrt hat.

Radweg Gehweg (Variante 3)
2,5 cm Asphaltdeckschicht 2,5 cm Asphaltdeckschicht
8,0 cm Asphalttragschicht 8,0 cm Asphalttragschicht

30,0 cm Schottertragschicht gesamt 40,5 30,0 cm Schottertragschicht gesamt 40,5 cm

cm

Beleuchtung
Eine Beleuchtung ist bereits vorhanden und muss daher nicht neu angeordnet werden. Eine
zusétzliche Beleuchtung der Autobahnunterfihrung wird im Rahmen der Ausflihrungsplanung weiter

untersucht.

Umsetzung

Nach dieser Beschlussfassung wird die Ausflihrungsplanung der beschlossenen Variante erarbeitet.
Im Anschluss erfolgt die Vorbereitung der Vergabe der StralRenbauarbeiten. Da die MaRnahme Teil
des nur noch bis Juni 2022 laufenden Foérderprojektes #AachenMooVe! ist, sowie vom Umfang und
der Komplexitat Uberschaubar ist, wird der Ausfuhrungsbeschluss bereits in dieser Vorlage gefasst um

eine rechtzeitige Umsetzung zu gewahrleisten.
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Die Ausfihrung der StralRenbauarbeiten ist fur das zweite Quartal 2021 geplant und wird

voraussichtlich 8 -10 Wochen dauern.

4. Kosten & Finanzierung

Die Gesamtkosten der MaRhahme betragen nach aktueller Kostenschatzung rd. 331.000,- €
(Variante 1) ohne Rotmarkierung.

Die MaBnahmen entlang der Rad-Vorrang-Route Aachen-Brand werden im Rahmen des
Forderprojektes #AachenMooVe! im Landeswettbewerb Emissionsfreie Innenstadt aus dem
Landesprogramms ,Kommunaler.Klimaschutz.NRW* geférdert (80 % Foérderquote). Die Mittel stehen
im PSP-Element 5-120102-900-09100-300-1 ,Radvorrangroute Aachen Brand (KKS)* zur Verfligung.
Bisher war die flachenhafte Roteinfarbung der Radverkehrsanlagen nicht Gegenstand der Férderung.
Diese Einfarbung ist jedoch aufgrund des Radentscheids politisch gewollt und soll daher umgesetzt
werden. Der Kostenanteil der Roteinfarbung an der Gesamtmafinahme wird, unabhangig von den
Varianten, grob mit 92.000 € veranschlagt und kann nicht aus dem Budget des Forderprojekts
#AachenMooVel! finanziert werden. Fur diesen Kostenanteil werden Mittel des PSP-Element 5-
120102-900-10000-300-1/4-120102-986-6 ,,RadverkehrsmalRnahmen (Sofortprogramm)“ verwendet.

5. Fazit & Empfehlung
Im Ergebnis wird empfohlen, die vorgeschlagene Verbreiterung des Radweges gemal Variante 1
Anlage 2 (Lageplan Planung 2020_026_L1) weiter zu verfolgen und den Planungsbeschluss sowie

den Ausfiihrungsbeschluss flr diese Variante zu fassen.

Anlage/n:

Anlage 1: Systemquerschnitt Variante 1-3

Anlage 2: Lageplan Planung 2020_026 L1 (Variante 1)
Anlage 3: Lageplan Planung 2020_026_L2 (Variante 2)
Anlage 4: Lageplan Planung 2020_026 L3 (Variante 3)
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