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Rad-Vorrang-Route Brand - Ergebnisse der Birgerinformation
Ziele:

Beratungsfolge:

Datum Gremium Zustandigkeit

13.01.2021 Bezirksvertretung Aachen-Mitte Kenntnisnahme
20.01.2021 Bezirksvertretung Aachen-Brand Kenntnisnahme
21.01.2021 Mobilitdtsausschuss Kenntnisnahme

Beschlussvorschlag:

Die Bezirksvertretung Aachen-Mitte nimmt die Ausfihrungen der Verwaltung zur Kenntnis.

Die Bezirksvertretung Aachen-Brand nimmt die Ausfiihrungen der Verwaltung zur Kenntnis.

Der Mobilitatsausschuss nimmt die Ausfiihrungen der Verwaltung zur Kenntnis.
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Finanzielle Auswirkungen

JA NEIN
X
Fortgeschrieb Fortgeschrieb Gesamt-
Investive Ansatz Ansatz Gesamt-
ener Ansatz ener Ansatz bedarf
Auswirkungen 20xx 2021 ff. bedarf (alt)
2020 2021 ff. (neu)
Einzahlungen 0 0 0 0 0 0
Auszahlungen 0 0 0 0 0 0
Ergebnis 0 0 0 0 0 0
+ Verbesserung / 0 0
- Verschlechterung
Deckung ist gegeben Deckung ist gegeben
Fortgeschrieb Fortgeschrieb
konsumtive Ansatz Ansatz Folgekoste | Folgekost
ener Ansatz ener Ansatz
Auswirkungen 2020 2021 ff. n (alt) en (neu)
2020 2021 ff.
Ertrag 0 0 0 0 0 0
Personal-/
0 0 0 0 0 0
Sachaufwand
Abschreibungen 0 0 0 0 0 0
Ergebnis 0 0 0 0 0 0
+ Verbesserung / 0 0
- Verschlechterung
Deckung ist gegeben Deckung ist gegeben
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Klimarelevanz

Bedeutung der MaBRnahme fiir den Klimaschutz/Bedeutung der MaBnahme fiir die

Klimafolgenanpassung (in den freien Feldern ankreuzen)

Zur Relevanz der MalRnahme fiir den Klimaschutz
Die MalRnahme hat folgende Relevanz:

keine positiv negativ  nicht eindeutig

I L | ]

Der Effekt auf die CO2-Emissionen ist:

gering mittel grofy nicht ermittelbar

L x [ |

Zur Relevanz der MalRnahme fir die

Klimafolgenanpassung

Die MalRnahme hat folgende Relevanz:

keine positiv negativ.  nicht eindeutig

x| | | ]

GroRenordnung der Effekte

Wenn quantitative Auswirkungen ermittelbar sind, sind die Felder entsprechend anzukreuzen.

Die CO,-Einsparung durch die MaRnahme ist (bei positiven Malnahmen):

gering unter 80 t/ Jahr (0,1% des jahrl. Einsparziels)
mittel| | 80 tbis ca. 770 t / Jahr (0,1% bis 1% des jahrl. Einsparziels)
groR ] mehr als 770 t / Jahr (Uber 1% des jahrl. Einsparziels)

Die Erh6hung der CO,-Emissionen durch die MaRnahme ist (bei negativen MaRnahmen):

gering unter 80 t/ Jahr (0,1% des jahrl. Einsparziels)
mittel | | 80 bis ca. 770 t/ Jahr (0,1% bis 1% des jahrl. Einsparziels)
groR| |  mehrals 770 t/ Jahr (iiber 1% des jahrl. Einsparziels)
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Eine Kompensation der zusitzlich entstehenden CO,-Emissionen erfolgt:

X vollstidndig

(0] tiberwiegend (50% - 99%)
(0] teilweise (1% - 49 %)

o nicht

(0] nicht bekannt

Die Malinahme wirkt sich positiv auf den Klimaschutz aus, weil durch die Ertlichtigung der
Rad-Vorrang-Route Brand jahrlich zahlreiche Alltagspendler zum Umstieg vom Pkw auf das
Fahrrad bewegt werden kdnnen. Es wird davon ausgegangen, dass ca. 1.000 Pendler auf
das Rad umsteigen und damit ab dem Umsetzungszeitpunkt jahrlich ca. 800 Tonnen CO,
eingespart werden kénnen.

Eine Relevanz der Malinahme fiir die Klimafolgenanpassung kann sich daraus ergeben,
dass die im Rahmen der MaRnahme zusatzlich versiegelte Flache (z.B. am
Krautmihlenweg, an der Lintertstral’e und am Brander Wall) nicht mehr fir die natirliche
Versickerung im Starkregenfall zur Verfugung steht. Die Verwaltung sieht hier jedoch keine
nennenswerte Relevanz, da genugend Flachen fur die Versickerung seitlich der Anlagen zur
Verflgung stehen. Die durch den Bau entstehenden zusatzlichen CO,-Emissionen kénnen

vollstandig durch die Zunahme des Radverkehrsanteils kompensiert werden kann.
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Erlauterungen:

Anlass

Vom 15.09.-02.10.2020 fand eine Burgerinformation zur Rad-Vorrang-Route (RVR) Brand statt.
Nachdem Anfang Marz 2020 eine Birgerinformation in Aachen Brand stattgefunden hatte, richtete
sich diese Biirgerinformation hauptsachlich an die Einwohner des Stadtteils Forst. Ziel war die
Informationsweitergabe zu den Malinahmen entlang der Rad-Vorrang-Route Brand, wobei das
Hauptaugenmerk auf den beschlossenen FahrradstraRen lag. Aufgrund der Corona-Pandemie fand
die Prasentation der Unterlagen online statt. Hier stand eine vertonte PowerPoint-Prasentation zur
Verfigung. AuRerdem konnten Interessierte die Unterlagen im Foyer des Verwaltungsgebaudes am
Marschiertor einsehen. Die Burger*innen waren dazu aufgerufen Anregungen und Wunsche per Malil
oder Uber den Briefkasten im Foyer des Verwaltungsgebaudes Lagerhausstrale zu aul3ern. Diese

sollen in die weitere Planung der Rad-Vorrang-Route Brand einfliel3en.

Radverkehr und Rad-Vorrang-Routen in Aachen

Der Auftrag zur Entwicklung eines Rad-Vorrang-Routen-Netzes geht aus dem Luftreinhalteplan von
2015 hervor. Ziel ist es, alle dufReren Stadtteile mit der Innenstadt zu verbinden und mehr Personen
aller Altersklassen zum Radfahren zu motivieren. Dabei missen die RVR einige Anforderungen
erfullen. Dazu gehort u.a., dass sie durchgangig gefihrt und erkennbar sind, eine mdglichst direkte
FUhrung aufweisen, dass die Route nach Mdglichkeit Vorfahrt erhdlt und, dass motorisierte
Verkehrsteilnehmer bei maximal Tempo 30 ,Gaste” auf der RVR sind.

Am 12.09.2019 hat der Mobilitatsausschuss das von der Verwaltung entwickelte Konzept eines Rad-
Vorrang-Netzes mit 10 Routen beschlossen. Innerorts werden die Routen hauptsachlich durch die
Einrichtung von Fahrradstraf’en (Tempo 30) und aufRerorts durch separat geflihrte Radwege

umgesetzt. Dazu werden in der Prasentation die Gestaltungs-standards der FahrradstraRen erlautert.

Rad-Vorrang-Route Brand

Die Rad-Vorrang-Route Brand ist nach der Rad-Vorrang-Route Eilendorf und der RVR zum Campus
Melaten die dritte Route des geplanten Rad-Vorrang-Netzes, die umgesetzt werden soll. Die RVR
Brand ist Bestandteil des Forderprojektes #AachenMooVe! im Landeswettbewerb Emissionsfreie
Innenstadt im Rahmen des Landesprogramms ,Kommunaler.Klimaschutz.NRW, das bis Juni 2022
abgeschlossen werden muss. Das Projektvolumen fir die Umsetzung der RVR Brand betragt ca. 1,75
Mio. €. Die Forderquote betragt 80 %.

Von der Innenstadt kommend entspricht die Fiihrung der RVR Brand bis zur Bismarckstral3e der der
RVR Eilendorf. Ab dort verlauft die RVR Brand im Bezirk Aachen Mitte entlang der Drimbornstralle
bzw. der Oberen Drimbornstral3e (zwischen Beverstralte und Krautmiihlenweg), der Clermontstralle
(zwischen Robert-Koch-Straflie und Altstralle), der Alistralle, der Adenauer Allee, der Lintertstralle,
der Sittarder Stral3e, der Danziger Strafte und der HerderstraRe. Im Bezirk Aachen Brand wird die
Route entlang des Brander Walls, der RombachstralRe, Wolferskaul bis zur Marktstrale fortgefihrt.
Die Gestaltung der RVR soll sich an der Umsetzung der Routen Eilendorf und Campus Melaten
orientieren.

Die meisten Abschnitte entlang der Route sollen als Fahrradstrallen gestaltet werden. Die Umsetzung
wurde im Juni 2020 durch die Bezirksvertretungen Aachen-Mitte und Aachen-Brand sowie durch den
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Mobilitatsausschuss beschlossen. Folgende Strallen werden in 2021/22 zu Fahrradstral3en gestaltet:
Drimbornstralle bzw. Obere DrimbornstralRe (zwischen Beverstralle und Krautmihlenweg),
Clermontstralie (zwischen Robert-Koch-Stralle und Altstralle), Altstrale, Sittarder StralRe (zwischen
Schopenhauerstr. und Kdnigsberger Str.), Danziger Stral3e, Herderstral3e, die Stralke Wolferskaul
(zwischen Rombachstr. und Ringstralie) sowie die Marktstralle. Die Sittarder Str. soll im Abschnitt
zwischen LintertstralRe und Schopenhauerstral’e ebenfalls zur Fahrradstrale gestaltet werden. Dies
erfolgt zu einem spateren Zeitpunkt nach einer MalRnahme der Regionetz.

Weitere MalRnahmen auf den anderen Teilstiicken der Route wurden in der Prasentation ebenfalls
kurz erlautert: Die gemeinsamen Geh- und Radwege Krautmiihlenweg und Brander Wall sollen
weiterhin als Geh- und Radweg genutzt und dazu verbreitert werden. Die Verbreiterung des
Krautmihlenwegs auf 3,50 m wurde im November und Dezember in der Sitzung der Bezirksvertretung
Aachen-Mitte beraten. Zum Zeitpunkt der Verdéffentlichung dieser Vorlage lag der Beschluss des
Mobilitatsauschusses noch nicht vor. Die Planungen zum Brander Wall sollen der Politik Anfang 2021
vorgestellt werden.

Entlang der LintertstraRe und der Rombachstralle sind Radverkehrsanlagen vorgesehen, die sich

derzeit in Planung befinden.

Ergebnisse der Biirgerbeteiligung

Uber einen Zeitraum von drei Wochen gingen elf themenbezogene E-Mails und einige wenige Anrufe
bei der Verwaltung ein. Alle Eingaben und Fragen wurden beantwortet. Z.T. stehen noch Prufauftrage
aus, die im Verlauf des weiteren Planungsprozesses geprift werden. Einige Anregungen, wie
Parkplatze in der Herderstral3e und sichere Querungsstellen, wurden bereits in den Planen
bericksichtigt. Die schriftlichen Eingaben sind Anlage 2 und 3 zu entnehmen.

Einige Fragen bzw. Rickmeldungen werden im Folgenden genannt und erlautert: Die meisten
Interessierten gaben an, dass sie das Konzept der Rad-Vorrang-Route begrifien. Die Bedeutung von
barrierefreien Ubergangen zwischen den Abschnitten sowie sichere Querungsstellen wurden betont.
Auflerdem wird eine Trennung der Verkehrsarten begrufit.

In der DrimbornstraRe im Bereich des Bahntunnels wurde um die Anlage eines Gehwegs auf der
westlichen Seite gebeten. Dies ist nicht moglich. Die Deutsche Bahn wird das Briickenbauwerk
sanieren. Hierbei wird sich der Tunnelquerschnitt verschmalern, sodass die heutige Fahrbahn verengt
wird und ein ca. 2,50 m breiter Gehweg auf der dstlichen Tunnelseite verbleibt.

Um die Sichtbeziehungen am Knoten Obere Drimbornstra3e/Krautmihlenweg zu verbessern, fordern
einige Burger*innen die Freihaltung von parkenden Fahrzeugen. Sudlich des Knotens ist eine
Fahrbahnverengung vorgesehen. Im Zuge des Umbaus und der Einrichtung der Fahrradstral3e in der
Oberen Drimbornstrale sowie der Verbreiterung des Krautmuihlenwegs wird der Knotenbereich zum
Krautmiihlenweg von parkenden Fahrzeugen freigehalten werden. Dabei entfallen ca. 5 Parkplatze.
Hinsichtlich der Verbindung Danziger Stralle - Stettiner Strale wird die Fiihrung der RVR Uber das
Grundstiick der Gewoge favorisiert (Variante B). Die Planung dieser Fiihrung steht noch aus.

Ein Anwohner meldete sich telefonisch und kritisierte den Verlust der Parkplatze in der Herderstrale
Nach Prifung entschied die Verwaltung alternative Parkflachen im Wendehammer der Herderstralle
zu markieren. Das Wenden der Ver- und Entsorgungsfahrzeuge wird weiterhin méglich sein.

Ideen und Anmerkungen gingen ebenfalls zur Lintertstrafle und zur Kreuzung
Adenauerallee/Lintertstrafl’e ein, wobei den Birger*innen eine sichere Querung der Adenauerallee
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besonders wichtig ist. Eine Flihrung der RVR durch die StraBen Rosenweg und Auf dem Plue wurde
als Alternative zur Lintertstrale genannt. Andere kritisieren die Fihrung des Radverkehrs im
Beidrichtungsverkehr auf der stadtauswartigen Seite der Lintertstrale und praferieren dagegen die
Fahrung auf der stadteinwartigen Seite. In einer der kommenden Sitzungen der Bezirksvertretung
Aachen-Mitte wird die Planung der Lintertstrae erneut thematisiert werden.

Auch die Gestaltung der Rombachstralie, deren Planung noch aussteht, ist den Interessierten wichtig.
U.a. wurden sichere Querungen und eine Verkehrsberuhigung an der Gesamtschule Brand angeregt.
Alle Vorschlage zur Rad-Vorrang-Route werden durch die Verwaltung geprift und im Rahmen weitere

Vorlagen zur politischen Beratung vorgelegt.

Weiteres Vorgehen

Die Markierungs- und Beschilderungspléne der Fahrradstralen sind fertiggestellt. Einige Prufauftrage
der Birger*innen werden noch eruiert und ggf. in die Planungen mit auf-genommen. Derzeit l1auft das
Vergabeverfahren fiir die Roteinfarbung der FahrradstralRen. Anschlieftend soll schnellst moglich mit
der Einrichtung der Fahrradstralien begonnen werden. AuRerdem sind Planungen von weiteren
MafRnahmen, u.a. am Brander Wall und Krautmiihlenweg, vorgesehen. Im Zuge dessen werden auch

die Querungsstellen tberplant. Die Planungen werden anschlieend der Politik zur Beratung

vorgelegt.

Anlage/n:

Anlage 1: Prasentation

Anlage 2: Zusammenfassung der schriftlichen Eingaben

Anlage 3: Schriftliche Eingaben
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Rad-Vorrang-Route Brand

Stadt Aachen, FB 61/300

EUROPAISCHE UNION Ministerium fur Wirtschaft, Innovation, I EFRE.NRW
Investition in unsere Zukunft Digitalisierung und Energie Investitionen in Wachstum
Europaischer Fonds des Landes Nordrhein-Westfalen 6 n und Beschaftigung

fur regionale Entwicklung
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Rad-Vorrang-Netz
Auftrag aus LRP und Vision Mobilitat 2050

Luftreinhalteplan 2015: MaRnahme MR3

 Vorschlag fiir ein ,Rad-Vorrang-Routen-
Netz“ im Rahmen des VEP bis 2016

> http://aachen.de/luftreinhalteplan

Vision Mobilitat 2050: u.a.

Fast alle Aachener fahren gerne und haufig
mit dem Fahrrad.

Radfahren ist in Aachen und im Umland
sicher und komfortabel maoglich.

> http://aachen.de/verkehrsentwicklungsplanung

\
FB61/300 — Rad-Vorrang-Route Brand 2
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http://aachen.de/luftreinhaltplan
http://aachen.de/verkehrsentwicklungsplanung

Rad-Vorrang-Netz 98

Die Idee

Die Vision 2050 ,,sicher + komfortabel Radfahren erlebbar machen

1. Alle auReren Stadtteile mit der Innenstadt verbinden

2. Auf durchgehenden Routen mit wenig Autoverkehr Radfahrern als primarer
Nutzergruppe einen Vorrang einraumen

3.  Mehr Menschen zum Radfahren motivieren, u.a.
« Berufstatige zum Arbeitsplatz
e Senioren, die neu Radfahren wollen
 Familien mit Kindern und
« mehr und mehr multimodale Einwohner

4.  Wirtschaft starken: Regionale Radtouristen ins Herz
der Kaiserstadt einladen

FB61/300 — Rad-Vorrang-Route Brand
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Rad-Vorrang-Netz
Anforderungen

 durchgangig gefuhrt und erkennbar

« moglichst direkte Fuhrung

 Vorfahrt an Knoten gut erkennbar geregelt
« wo maglich Vorfahrt fur die Vorrangroute zur Vermeidung von Wartezeiten
* Uberwiegend auf Strallen mit wenig Kfz-Verkehr

 Berucksichtigung der Belange anderer Verkehrsteilnehmer
« komfortabler Belag

 besonders gepflegter Zustand

FB61/300 — Rad-Vorrang-Route Brand 4
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Heerlent ItKerkrade tHerzogenrath

RVRN - Schema

Aachen Rad-Vorrang-Netz
Entwurf (11)

Legende

regionale Radverkehrsverbindungen
Rad-Vorrang-Routen
Radhauptverbindungen
Luftlinienverbindung (Umland - Aachen)
Luftlinienverbindung (innergemeindlich)

[

Stadtinile

Legende

= regionale Radverkehrsverbindungen L—
= Rad-Vorrang-Routen

=== Radhauptverbindungen

= |uftlinienverbindung (Umland - Aachen)
—— Luftlinienverbindung (innergemeindlich)
Ober-. Mittel- oder Grundszentrum

stadtaachen

‘\\\ =___
5 P

Stadtillo
Magstab: 1: 100.000 Eigene Darstellung
Stand: 08417 Datengrundlage: Stadt Aachen

mmenstellung




Rad-Vorrang-Netz — Beschluss Mobilitatsausschuss

Verlautenhéi
>t

®
*

Qo
N i 55

Vraastricht (D

“Campus” X
5 Mélateh.

(N

—

Pretiswald

FB61/300 — Rad-Vorrang-Route Brand

Luftreinhalteplan 2015:
Auftrag fur Rad-Vorrang-Routen-
Netz

12.09.2019;
Mobilitatsausschuss beschlieRt

Konzept eines Rad-Vorrang-Netzes

06.11.2019:

Annahme der Forderungen des
Radentscheids Aachen durch den
Rat der Stadt

stadtaachen

6
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Rad-Vorrang-Netz
Wie umsetzen?

« Nationale und internationale Beispiele heranziehen

« Mit allen Beteiligten zusammensetzen

» Routen nach und nach komplett planen, finanzieren, umsetzen, bewerben
 durchgangige, auffallige, einheitliche Markierung sicherstellen

 Innerorts: Schwerpunkt Fahrradstralien (Tempo 30)

» Aulerorts: Separat gefuhrie Radwege
» GroRte Herausforderung: Radverteilerring Grabenring

FB61/300 — Rad-Vorrang-Route Brand
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Rad-Vorrang-Netz
Einfluss Radentscheid

« Ziel 1 ,Durchgangiges, engmaschiges Radwegenetz“
 Radhauptverbindungen: unterbrechungsfrei, beleuchtet, steigungsarm, vom
Fulverkehr getrennt
» 90% der Bevolkerung lebt maximal 200 m von einer Radhauptverbindung
entfernt
* 10 km Radhauptverbindungen pro Jahr, maglichst in Nebenstrallen

« Ziel 4 ,Geh- und Radwege durchgangig und einheitlich gestalten*
* Neue oder zu sanierende Radfahrflachen sind deutlich durch rote Farbe vom
ubrigen Strallenraum abgesetzt
 Fahrbahnmaterial durchgangig griffig mit niedrigem Rollwiderstand

w
&
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2
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.=
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Rad-Vorrang-Routen

Fahrradstralden - Hauptgestaltungselement

FB61/300 — Rad-Vorrang-Route Brand

Umsetzung von
Fahrradstrallen
(Rad-Vorrang-Route
Eilendorf, 2020)

—_
o
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Rad-Vorrang-Routen
Fahrradstral’en — Was ist das eigentlich?

Das andert sich (nach StVO) in einer Fahrradstrafle [VZ 244]

 Die Stralle wird zu einem ,Radweg" und ist grundsatzlich dem Radverkehr vorbehalten.

 Die Nutzung durch andere Verkehrsarten kann durch Zusatzzeichen erlaubt werden. Sie
sind dann auf der Fahrbahn zu Gast.

 Radfahrende haben Vorrang. Sie bestimmen das Tempo und erhalten an bestimmten
Stellen Vorfahrt.

 Radfahrende durfen nebeneinander und in Gruppen fahren.

o o maximal
O (&) ~ Tempo
Fahrradstrafle , ' , ' 3 0
= frei
Vorrang fiirs Rad Nebeneinander- Tempo anpassen
Autos zu Gast fahren erlaubt Riicksicht nehmen Stadt a'aChen

FB61/300 — Rad-Vorrang-Route Brand
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Rad-Vorrang-Routen
Fahrradstralien — Wie sieht das aus?

Gestaltungsstandards Aachen - Strecke (Kfz-Begegnungsverkehr)

Langsparken beidseitig Langsparken einseitig Kein Parken

&
~

250m >50m >5,0m
(Bestandsbreite > 4,50)* (Bestandsbreite > 4,50)* (Bestandsbreite > 4,50)*
* Beengte Verhéltnisse — Einzelfallpriifung Sta-dt a-a-Ch en

FB61/300 — Rad-Vorrang-Route Brand
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Rad-Vorrang-Routen
Fahrradstralen — Wie sieht das aus?

Gestaltungsstandards Aachen - Kreuzungsbereich

Minimum Gehweguberfahrt

stadtaachen

FB61/300 — Rad-Vorrang-Route Brand 13 \ e
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Rad-Vorrang-Routen
Gestaltungselemente

Eigenstandige
Wort-/Bildmarke

Einschub in bestehende Wegweisung

AC-Zentrum 1,3
@AC-Hauptbahnhof 1,3 e

Konzeption durch Tschaika Marketing / Gestaltungswettbewerb 2019

d
7

—
8,
=
B

||| 3
| o
1.3

—_
N
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Rad-Vorrang-Routen
Gestaltungselemente

Infotafeln an definierten Stationen auf der Route

A Route

"r Gesamtnetz

5 5 @ Berensherg
Richterich @

Laurensberg @
e @ Sportpark Soers

@ Haaren
Europa-

Campus platz g# yerlauten-
Melaten Horn heid

@ m—— @ ilen-

Graben-} Vennbahn @ dorf
PY P ring |
Vaals Westpark

[
Beveraul @® Brand

Hangeweiher @ Hitfeld @ Korneli-
Al -
I : ® jiinster

Preuswald @ @ Walheim

Sicher und komfortabel unterwegs in Aachen

e und sichere Radrouten

parat gefiihrten

FB61/300 — Rad-Vorrang-Route Brand

a4 Route
i

(& 24 min

km

Eilendorf

(S 17 min .

4,8 km

Vennbahnweg .
() 4 min

1,0 km

Burg Frankenberg

Elisenbrunnen

,17?

|
|
|
|
.

A Route

I’ Eilendorf

Elisenbrunnen
(& 24 min « 6,7 km

Burg Frankenberg
(519 min « 5,4 km

Bhf Rothe Erde
(15 min « 4,4 km

Vennbahnweg
(" 6 min « 1,8 km

Eilendorf Zentrum
(" 2 min - 0,6 km

Eilendorf Bhf

15
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Rad-Vorrang-Routen
Gestaltungselemente

Wiederkehrende Gestaltungselemente im Strallenraum

Farr
zZusammen

FA

“A

t

W

(1)

=

2

||| 3
I 2
=
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Brand

Vorstellung des Konzepts

FB61/300 — Rad-Vorrang-Route Brand
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RVR Brand
Bisheriger Prozess

 Antrag der Projektwerkstatt ,Fahrradfreundliches Brand“ zur Realisierung einer RVR Brand am
01.02.2017 von der Bezirksvertretung Aachen-Brand zur Kenntnis genommen

 Integration der RVR Brand in Projektskizze #AachenMooVe!
« Beratung des Konzeptes RVR Brand in der Bezirksvertretung Aachen-Brand am 31.03.2018
 Bewilligung der Forderung des Projektes #AachenMooVe! zum 01.07.2019

» Beschluss des Mobilitatsauschusses am 31.10.2019: Planung und Umsetzung der Rad-Vorrang-
Routen

» 24.06.2020: Beschluss der Bezirksvertretung Aachen-Brand zur Umsetzung der Fahrradstraen
» 25.06.2020: Beschluss des Mobilitatsausschusses zur Umsetzung der Fahrradstralien

vgl. https://ratsinfo.aachen.de/bi/vo020.asp?VOLFDNR=21589

—
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RVR Brand
Forderung

 Bestandteil des Forderprojektes #AachenMooVe! im Landeswettbewerb Emissionsfreie

Innenstadt im Rahmen der Landesprogramms ,Kommunaler.Klimaschutz.NRW*
 Forderlaufzeit 01.07.2019 — 30.06.2022
 Projektvolumen insgesamt: 14,8 Mio €
 Projektvolumen Arbeitspaket RVR Brand: ~ 1,75 Mio €

 3-jahrige Projektstelle fur Umsetzung der Route in Forderprojekt integriert

EUROPAISCHE UNION Ministerium fur Wirtschaft, Innovation, I 4 EFRE.NRW D ——
Investition in unsere Zukunft Digitalisierung und Energie ’ Investitionen in Wachstum —
Européischer Fonds des Landes Nordrhein-Westfalen A 6 n und Beschaftigung ——
kG <A

e ——

fur regionale Entwicklung
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RVR Brand - Linienfuhrung (1)

Rad-Vorrang-Route
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Rad-Vorrang-Route
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7,4 118 37 30 22
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Rad-Vorrang-Route ; \
Brand : :

Rad-Vorrang-Route Brand
Fuhrungsformen e e

.........
.....

Drimbornstrale (Beverstr. — Tunnel)

Bestand

. 2,50 2,00 N 4,80 b7 2,00 2,00
» Mischverkehr, Tempo 30
« Baulich angelegtes Parken stadtaachen
IR \ —
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Rad-Vorrang-Route ; \
Brand ; :

Rad-Vorrang-Route Brand Ny _
Fuhrungsformen Rl <

Obere DrimbornstraRRe (Tunnel — Krautmiihlenweg)

Planung: Fahrradstralle

!
- :
-J‘ '
Bestand e
« Mischverkehr, Tempo 30 s 2o BT am 0%
* Aufgeschultertes Parken stadtaachen
FB61/300 — Rad-Vorrang-Route Brand ) 22 \ —
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Rad-Vorrang-Route
Brand

Rad-Vorrang-Route Brand
Fuhrungsformen

Krautmiihlenweg

Planung:
 abschnittsweise Verbreiterung des

bestehenden Geh- / Radweges auf
3,50 m unter Berucksichtigung des
Baumbestands

 Beleuchtung

Bestand

» Gemeinsamer Geh- und Radweg

" 2om stadtaachen
FB61/300 — Rad-Vorrang-Route Brand 23 \ —
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Rad-Vorrang-Route
Brand :

Rad-Vorrang-Route Brand
Fuhrungsformen

ClermontstraRRe (Robert-Koch-Str. — Altstr.)

Bestand
» Mischverkehr, Tempo 30
 Senkrechtparken, Langsparken

FB61/300 — Rad-Vorrang-Route Brand

510
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Rad-Vorrang-Route Brand

Fuhrungsformen
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Rad-Vorrang-Route H v X
Brand i : s

Rad-Vorrang-Route Brand
Fuhrungsformen

AltstraRe (Clermontstr. - Drei-Rosen-Str.)

Bestand
» Mischverkehr, Tempo 30
« Baulich angelegtes Parken stadtaachen
N\ \ _—_
FB61/300 — Rad-Vorrang-Route Brand 26 P
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Rad-Vorrang-Route i ] X
Brand ; ; .

Rad-Vorrang-Route Brand
Fuhrungsformen

AltstraRe (Drei-Rosen-Str. - Am Kupferofen)

-

Bestand
» Mischverkehr, Tempo 30
 Baulich angelegtes Parken
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Rad-Vorrang-Route ; N\
Brand ; ; \

Rad-Vorrang-Route Brand
Fuhrungsformen

AltstraRe (Am Kupferofen - Adenauerallee)

3,30

Bestand

» Mischverkehr, Tempo 30

« Baulich angelegtes Parken stadtaachen
FB61/300 — Rad-Vorrang-Route Brand 28 \ ——
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Rad-Vorrang-Route H v X
Brand i : s

Rad-Vorrang-Route Brand
Fuhrungsformen

Adenauerallee (Altstr. — Linterstr.)

Planung:
 Optimierung Radbeziehung

) Duale Verkehrsfuhrung (Nutzung
Fahrbahn / Nebenanlage) zulassig
 Langfristig: Umbau

S \
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Rad-Vorrang-Route
Brand ;

Rad-Vorrang-Route Brand

LinterstraRe (Adenauerallee — Schonforststr.)

Planung: Radverkehrsanlagen

N dazu ggf. Reduzierung Parkplatze und evtl.
MalRnahmen zur Geschwindigkeitsreduktion

erste politische Beratung am 09.09.2020
in der Bezirksvertretung AC-Mitte

—— - http://ratsinfo.aachen.de/bi/vo020.asp?VO
Bestand LFDNR=21906
» Mischverkehr, Tempo 50
» Gehweg (Radfahrer frei)

stadtaachen

IR \
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Rad-Vorrang-Route H N\

Rad-Vorrang-Route Brand
Fuhrungsformen

Verbindung LintertstraRe - Sittarder Strale

e e &N [
e — SRR
N :' Vorentwurf

Umbau erforderlich

Bestand
» Gehweg (Rad frei)
» Senkrechtparken / Grinflache stadtaachen
RN \ _—_
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Rad-Vorrang-Route ;
Brand ; i N

Rad-Vorrang-Route Brand
Fuhrungsformen

Verbindung LintertstraRe - Sittarder Strale
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Vgl. politische Beratung am 09.09.2020 in der Bezirksvertretung AC-Mitte
http://ratsinfo.aachen.de/bi/vo020.asp?VOLFDNR=21906 \
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Rad-Vorrang-Route ; \
Brand ; ;

Rad-Vorrang-Route Brand _
Fuhrungsformen ESe Ek

Sittarder Strale (Fichtestr. — Schopenhauerstr.)

Fahrradstrafle

% freil

Ggfs. Reduzierung Parkplatze

Bestand

» Mischverkehr, Tempo 30 Vorher: Regionetz-MalRnahme

« Fahrbahnrandparken stadtaachen
FB61/300 — Rad-Vorrang-Route Brand 33 \ p——————
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Rad-Vorrang-Route H N\
Brand ; :

Rad-Vorrang-Route Brand
Fuhrungsformen

Bestand Ggfs. MaRnahmen zur
*Mischverkehr, Tempo 30 Geschwindigskeitsreduktion
 Fahrbahnrandparken stadtaachen
A \ =___
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Rad-Vorrang-Route ; \
Brand ; ;

Rad-Vorrang-Route Brand )
Fuhrungsformen atr |\

Sittarder StraBe (Haus 31 — Konigsberger Str.)

Bestand Ggfs. MaRnahmen zur
*Mischverkehr, Tempo 30 Geschwindigskeitsreduktion
* beidseitig bauliches Parken stadtaachen
KN \ :__
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Rad-Vorrang-Route i ] X
Brand ; ; .

Rad-Vorrang-Route Brand
Fuhrungsformen

Danziger StraRRe (Konigsherger Str. - ?)

Bestand
» Mischverkehr, Tempo 30
* Dbaulich angelegtes Parken stadtaachen
| \\. \ ___
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Rad-Vorrang-Route i 0 \
Brand ; : 5

Rad-Vorrang-Route Brand
Fuhrungsformen

Verbindung Danziger StraRe - Stettiner StraRe

A
-~

b
{ Variante's

Variante A

5
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Rad-Vorrang-Route H v X
Brand : ;

Rad-Vorrang-Route Brand
Fuhrungsformen

Herder StraRe

Planung: Fahrradstrale

Bestand
» Mischverkehr, Tempo 30 ~ 200 0% 5.20 S 200 ™

» Fahrbahnrandparken stadt aachen
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Rad-Vorrang-Route

Brand :

Rad-Vorrang-Route Brand
Fuhrungsformen

Geh- und Radweg am Brander Wall

Gehweg

5.60

Tiefbauarbeiten

Bestand
» Getrennter Geh- und Radweg
» Pflaster

FB61/300 — Rad-Vorrang-Route Brand
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Planung: Asphaltierung Radweg

Vorentwurf Radweg

~ B4 43
300 || 230

(Draufsicht)

Doppel-T-
Pflaster
(Bestand)

3,00 —»-a— 2,60 >

Ggfs. im Rahmen der derzeitigen



Rad-Vorrang-Route H N\
Brand : N

Rad-Vorrang-Route Brand
Fuhrungsformen

RombachstraRe (Heussstr. — Wolferskaul)

Planung: Ausbau Radverkehrsanlage

P ——
*
Gehweg  Parken Fahrgasse Beidrichtungs- Gehweg
radweg (nicht
. [m] benutzungspflichtig)
= b4
kaa -
200 2,00 6,50 289 | \_[
) 15,89
Offene Fragen:
Bestand FUhrung an GS Brand
» Mischverkehr, Tempo 30 FUhrung am Knoten Wolferskaul
* Nicht benutzungspflichtiger Beidrichtungsradweg stadtaachen
{. \ =
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Rad-Vorrang-Route Brand
Fuhrungsformen

Wolferskaul (Rombachstr. — Ringstr.)

Bestand
» Mischverkehr, Tempo 30
 Fahrbahnrandparken

FB61/300 — Rad-Vorrang-Route Brand

Rad-Vorrang-Route

3,20

2,00 0,5

412 40 210
stadtaachen
L RN \ ——
W
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Rad-Vorrang-Route Brand
Fuhrungsformen
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Rad-Vorrang-Route Brand
Fuhrungsformen

‘w’olFerskuul
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FB61/300 — Rad-Vorrang-Route Brand

50 von 75 in Zusammenstellung



Rad-Vorrang-Route
Brand ;

Rad-Vorrang-Route Brand
Fuhrungsformen

MarkstraBBe (Ringstr. — Haus 6)

Bestand
» Mischverkehr, Tempo 30 S | S
* baulich angelegte Parkflachen stadtaachen
™\ \ =___
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Rad-Vorrang-Route ; \
Brand ; ;

Rad-Vorrang-Route Brand o)
Fuhrungsformen Il

MarkstraRe (Haus 6 — Rohrigstr.)

I
Bestand
« Mischverkehr, Tempo 30 e e
* baulich angelegte Parkflachen stadtaachen
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Rad-Vorrang-Route Brand

Fuhrungsformen

Fachbereich Stadtentwicklung und

FB61/300 — Rad-Vorrang-Route Brand

stadtaachen
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Rad-Vorrang-Route Brand
Fuhrungsformen

stadtaachen

R \ \ P—
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Viele Dank fur lhre Aufmerksamkeit!

... bald auch in Brand...

Fragen und Anregungen an: buergerinfo-rvr@mail.aachen.de  stadtaachen

s P —
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Fachbereich Stadtentwicklung Die Oberblirgermeisterin Stadt aaChen

und Verkehrsanlagen
Abt. 61/300, Verkehrsplanung und Mobilitat

Burgerinformation Rad-Vorrang-Route Brand
15.09. - 02.10.2020

Zusammenfassung der schriftlichen Eingaben

Allgemeine Hinweise und Anregungen (Anzahl der Nennungen)

e Burger*innen begrii3ten den Einsatz fir die fahrradfreundliche Stadt und die Rad-Vorrang-Routen
allgemein (7x)

e Fuhrung: Birger*innen hielten eine durchgéangige Fuhrung und die Schaffung sicherer
Lickenschlisse fur wichtig (5x). Die Vorfahrtsregelung soll dabei deutlich gekennzeichnet werden
(3x)

e Sicherheit: bei StraRen mit breitem Querschnitt wurden geschwindigkeitsreduzierende
MaRnahmen und breite Sicherheitstrennstreifen gewiinscht (3x)

e Knotenpunkte: Ubersichtliche und barrierefreie Gestaltung von Knotenpunkten und komfortable
Querungsstellen gewiinscht (6x)

e Organisation des Verkehrs: Trennung der Radfahrer*innen vom flieRenden Verkehr (2x) und
Trennung des Ful3- und Radverkehrs in Fahrradstral3en (bspw. durch Bord) (2x) gewiinscht

Ortsbhezogene Riuckmeldungen (Anzahl der Nennungen)
e Drimbornstrale:
o stadtauswarts wird ein Gehweg im Bahntunnel gewtinscht (1x)
o Knotenbereich Obere Drimbornstrale/Krautmihlenweg soll von parkenden Fahrzeugen
freigehalten werden (2x)
o Knotenbereich Obere Drimbornstrae/Krautmiihlenweg: Ubergang in Rad-Vorrang-Route
soll deutlich gekennzeichnet werden (1x)
¢ Krautmihlenweg:
o Beleuchtung mit Bewegungssensor gewiinscht (2x)
o Knotenbereich Krautmiihlenweg/ClermontstraRe: barrierefreier Ubergang gewiinscht (2x)
e Adenauerallee:
o Querung Adenauerallee: es muss eine durchgangige Fuhrung der Rad-Vorrang-Route
und eine sichere Querung hergestellt werden (3x)
o Ubergang Adenauerallee/Rosenweg: Treppenanlage soll zur Rampe umgestaltet werden
(1x)
e LintertstralRe:
o Beidrichtungsradweg auf der stadteinwartig linken StraRenseite wird kritisch gesehen (3x)
o Parkplatzverlust wird kritisch betrachtet. Es missen Losungen angeboten werden (2x)
o Danziger StralBe: Variante B wird favorisiert (3x)
e Brander Wall: Beleuchtung im Autobahntunnel sollte verbessert werden (1x)
e Rombachstralie:
o Anbindung an die Knotenpunkte ist wichtig; besonders an das Vennbahncenter (2x)
o Gesamtschule Brand: es wird eine Verkehrsberuhigung gewtinscht (1x)
o Knoten Rombachstrale/Wolferskaul: Knotenbereich sollte verkleinert werden, um
Geschwindigkeiten zu reduzieren (1x)
e FahrradstralRe Wolferskaul: wird kritisch betrachtet. Fir die FahrradstraRe soll der Linienverkehr
aus der Stral3e rausgenommen werden (1x)

Vorschlage zur Routenfihrung (Anzahl der Nennungen)
e Querung Adenauerallee auf Hohe der Altstral3e (1x)
e Rad-Vorrang-Route tber Rosenweg und Auf dem Plue flihren anstatt Uber die Lintertstral3e.
Rosenweg und Auf dem Plue als Fahrradstral3en gestalten (2x)

Sonstige Anmerkungen:
e Art der Beteiligung schwierig; technisch nicht fur alle Bevdlkerungsgruppen machbar (1x)
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buergerinfo-rvr - RVR Brand

Von:
An: <buergerinfo-rvr@mail.aachen.de>
Datum: 27.09.2020 13:34

Betreff: RVR Brand

Sehr geehrte Damen und Herren,

ich freue mich sehr dariiber, dass Sie Mafinahmen umsetzen wollen, um den Radverkehr in Aachen sicherer zu
machen.

Weil ich auch regelméBig mit dem Rad auf der Strecke unterwegs bin, mochte ich Thnen zeigen, welche Ideen ich zu
dem Abschnitt Lintertstra3e (Adenauerallee bis zu der Einmiindung "Schonforststra3e") habe. In IThrem Beispiel sind
das die Folien 29 und 30:

Ich denke, es wire sinnvoll, die Adenauerallee direkt an der Stelle zu {iberqueren, wo die Altstrale miindet. Dort
befindet sich bereits eine Insel, damit FuBgénger dort queren konnen und es stehen dort bereits zwei Masten, die als
Ampelmasten benutzt werden konnen (siehe Foto).

Dann konnte man geradeaus in die Rosenstrafle fahren. Im Moment befindet sich dort eine Treppe mit 3 flachen
Stufen, die man problemlos in eine Schriage umbauen kdnnte. Die Rosenstralle wiirde sich in meinen Augen sehr gut
als FahrradstraBe eignen. Dort stehen sehr viele Einfamilienhduser und die meisten Hauser haben ausreichend
Parkflachen auf ihren Grundstiicken. Dann wiirde ich vom Rosenweg "Auf dem Plue" weiterfahren, der sich meiner
Meinung nach ebenfalls gut als Fahrradstra3e eignen wiirde. Von der Stelle, wo "Auf dem Plue" auf die Linterstrafle
miindet bis zur Einmiindung "Schonforststrale" wiirde ich dann einen beidseitigen Radweg auf der Nordseite der
Lintertstra3e machen. Dort verlduft im Moment ein Radweg und ich denke, dass man den noch gut verbreitern kann.
Bis zu den Béumen ist noch ausreichen Platz.
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Mit freundlichen Griif3en.
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buergerinfo-rvr - Riickmeldung RVR

Datum: 01.10.2020 11:23
Betreff: Riickmeldung RVR

Liebes Blrgerinfoteam,
ich méchte gerne zur Prasentation der Radvorragroute nach Brand Stellung beziehen.

Mir ist aufgefallen, dass sowohl der Kreuzungsbereich der Adenauerallee als auch die Linienfihrung
an der LintertstraBe nicht ndher beleuchtet wird. Das sind aber tatsdchlich wirklich sehr wichtige
Gefahrenstellen fir die RVR!

Ich habe in dem Verfahren auch schon mal eine Idee gesehen, beide Richtungen des Fahrradverkehrs
einseitig auf der stadteinwarts linken Seite zu flihren. Das fande ich ganz gefahrlich, da man dort
dann bergab, schnell und fiir den Autofahrer ungewohnten Seite unterwegs wéare. Wenn schon
einseitig, dann wenigstens auf der stadtauswarts rechten Seite. Da heute dort auch Radfahrer im
schnellen Tempo Richtung Stadt unterwegs sind, ergabe sich dann keine komplett neue Situation fir
die Autofahrer.

Mir ist auch nicht klar, was das fiir die Parkplatze an der LintertstraBe bedeuted. Es wird erwahnt,
dass hier wohl Parkplatze wegfallen. Wenn es aber alle Parkplatze sein sollten, ergdbe sich die
Schwierigkeit, der Anwohner fiir die An- und Abladesituation. Auch hier missen Lésungen angeboten
werden, damit die Stimmung fiir einen besserern Radverkehr nicht kippt.

Das es noch gar keine Idee fiir die Adenaueralle gibt, ist fiir eine durchgangige RVR sehr
bemdngelnswert. Gerade fir die unsicheren Radfahrer, ist dies ja aus heutiger Sicht die Stelle, die
schwierig ist. Was hilft die RVR, ohne das diese Stelle sicherer wird, frage ich mich. Da kdnnte ich
allenfalls sehen, dass der Anfang gemacht ist, und dieser Schritt auf jeden Fall noch folgen muss!

Insgesamt habe ich gegeniliber dieser Art der Beteiligung auch bedenken. Ich halte es fiir eine groBe
Barriere, sich auf dem Computer eine Powerpoint Vorstellung anzusehen. Am Ende wird diese
Emailadresse eingeblendet, welche man nicht Gber einen Link oder eine einfache Kopie aus dem
Dokument ansprechen kann. Das ist nicht fiir jeden so einfach! Und dann kann man schriftlich
Stellung beziehen. Ich frage mich, ob es da nicht einfachere Modelle der Beteiligung gibt. Es ist aus
meiner Sicht sehr, sehr wichtig, dass alle Blrger:innen sich an solch einem Vefahren beteiligen
kénnen.

Ich freue mich aber auf jeden Fall Gber jeden Schritt in eine fahrradfreundlichere Stadt und mdchte

mich fur Ihren Einsatz und die Miuhen der besten Losungen fir alle Verkehrsteilnehmer bedanken.

GriBen,
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buergerinfo-rvr - RVR Aachen Brand - keine gemeinsamen Wege mit Fuligingern

vor: |

An: 0
Datum: 22.09.2020 12:56
Betreff: RVR Aachen Brand - keine gemeinsamen Wege mit Fullgingern

Guten Tag,

ich bin selber Fahrradfahrerin. Wenn ich aber zu FuB unterwegs bin achte ich auch nicht
unbedingt darauf, ob ich gerade einen Schritt auf die Fahrradspur mache. Als Fahrradfahrer
hingegen fiihle ich mich auf allen Abschnitten, auf denen der Radweg auf gleicher Hohe mit
dem FuRBweg nebeneinander gefiihrt wird, behindert.

Es muss auf jeden Fall verhindert werden, dass FuBganger auf die FahrradstraRe/den
Fahrradweg driften - entweder durch eine Stufe oder eine Barriere, welche die beiden
Bereiche voneinander trennt.

Mit freundlichen GrifRen,
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buergerinfo-rvr - RVR Brand Tunnel Obere Drimbornstrafle bis Krautmiithlenweg

Von:

An: "buergerinfo-rvr@mail.aachen.de" <buergerinfo-rvr@mail.aachen.de>
Datum: 17.09.2020 09:39
Betreff: RVR Brand Tunnel Obere Drimbornstrafie bis Krautmiihlenweg

Guten Tag,

das Parken rund um die Einmiindung Krautmiihlenweg verhindert, dass der Verkehr, der aus
Richtung Tierpark kommt, die Fahrradfahrer rechtzeitig sieht und umgekehrt. Zumindest im
Mindungsbereich misste mindestens 2 Fahrradlangen in jede Richtung kein Parkplatz geplant
werden.

Mit freundlichen GrifRen,
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vor: [

An:

Datum: 16.09.2020 06:19

Betreff: Radvorrangroute Brand - Parken als Stressfaktor

Sehr geehrte Damen und Herren,

geparkte Autos am Rand eines Radweges oder einer Vorrangroute bleiben
ein Stressfaktor. Immer wieder erlebe ich, dass plétzlich Autotlren

schnell auf die Fahrbahn hin gedffnet werden. Die Angst, gegen eine
Autotlr zu fahren mindert die Freude am Radfahren sehr. Professionell -
Vorbild NL - heif3t fir mich: klare bauliche Trennung von Rad- und
Autoverkehr, auch vom "ruhenden" Verkehr.

Mit freundlichen Grliften
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An: \"
Datum: 28.09.2020 00:07
Betreff: RVR Brand

Sehr geehrte Damen und Herren,

Ich begrifRe das Projekt der Rad-Vorrang-Route Brand und die Einrichtung
der rot eingefarbten FahrradstraRRen. Ich finde es gut, dass man bereit

ist, zugunsten des Radverkehrs wenn nétig auch Parkplatze wegfallen zu
lassen.

Bei besonders breiten Fahrradstralen (> 5 m Fahrgasse) schlage ich vor,
die Sicherheitstrennstreifen etwas breiter auszufiihren, um die Fahrgasse
optisch einzuengen. Dies konnte Autofahrer dazu bringen, sich an die
Geschwindigkeitsbegrenzung zu halten.

Beim Beidrichtungsradweg Rombachstralle ist mir persénlich wichtig, dass
er auch vom sudlichen Wolferskaul, von der Wilhelm-Ziemons-Stralie, vom
Vennbahncenter und von der Heussstralle aus sicher und komfortabel
erreicht werden kann, das sind meine Alltagsrouten. Eine Zufahrt vom
Wolferskaulwinkel aus ware fiir die Anlieger sicherlich auch sinnvoll.

Ich bitte darum, an den Liickenschlissen (z. B. Stettiner Stralie,
Konigsberger Strae) Losungen zu finden, die auch von Kindern im Alter
von 8-10 Jahren sicher befahren werden kdnnen.

An der Verbindung Danziger Straf3e - Stettiner Stra3e wiirde ich Variante

B klar bevorzugen, denn auf dem heutigen Geh- und Radweg gibt es ein
hohes Aufkommen an Kinderwagen und Rollstiihlen (anliegende Kitas und
Behindertenwohnheim) sowie Spaziergangern mit Hunden. Bei einer Zunahme
des Radverkehrs wiirde es hier noch enger.

Aufgrund des Gefalles an der Lintertstral3e rate ich von einer bergab
linksseitigen Fihrung dringend ab. An der Monschauer Strafl’e und der
Trierer StralRe habe ich mit dieser Fiihrungsform sehr schlechte
Erfahrungen gemacht.

Die Ampelanlage Ecke DrimbornstralRe sollte demontiert werden.
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buergerinfo-rvr - RVR Innenstadt - Brand: Stellungnahme zur Prisentation

Datum: 04.10.2020 11:34
Betreff: RVR Innenstadt - Brand: Stellungnahme zur Prasentation

Sehr geehrte Damen und Herren, sehr geehrte

bzgl. der RVR Innenstadt Brand sind mir noch zwei Punkte aufgefallen, die ich Ihnen gerne noch mit
auf den Weg geben mdchte.

Verbindungsweg zwischen DanzigerstraBBe und Stettiner Str.

Hier gibt es aktuell zwei Varianten, eine flhrt direkt am Kindergarten vorbei. Dieser ist seit ca. 2
Wochen wieder gedffnet und augenscheinlich machen sie die Turen "erst" um 7:30 h auf. Das ist
auch die Zeit, wo viele Leute zur Schule / Arbeit dort langfahren und da ware es aus meiner Sicht
sinnvoller, wenn die RVR dort nicht lang fihrt, um den Kindern einen ruhigeren Weg zum
Kindergarten zu ermdglichen.

Weg von HerderstraBBe bis Gesamtschuel / Tunnel unter A44

Um den Angstraum hier zu minimieren, sollte hier in jedem Fall die Beleuchtung verbessert werden
(Inteligende Beleuchtung). Das ist vor allem in den Abendstunden wichtig, da sich dann oft auch
Jugendliche im Tunnelbereich aufhalten und mehr Licht dann wiinschenswert ist.

Danke fiis Bericksichtigen in der weiteren Planung

Mit freundlichen GriBen
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buergerinfo-rvr - RVR Innenstadt - Brand: Stellungnahme zur Prisentation

Datum: 30.09.2020 23:18
Betreff: RVR Innenstadt - Brand: Stellungnahme zur Prasentation

Sehr geehrte Damen und Herren,
nachstehend mochte ich der Stadt Aachen meine Anregungen zur Planung RVR Brand mitteilen:
DrimbornstraBe / Tunnel

¢ Im Tunnelbereich sollte der Stadtauswartige Birgersteig dringend so verbreitert werden, dass
man nicht mehr gezwungen ist, die StraBenseite zu wechseln. Der Tierpark, die Schule und der
Kindergarten liegen alle auf der stadtauswarts rechten Seite, so dass hier ein durchgehend
sicherer Gehweg auch unabhangig von der RVR zwingend notwendig ist. Bitte im Rahmen der
RVR mit anpassen (Der Mangel hatte der Stadt aber auch bereits bei den Kanalarbeiten 2016
auffallen kénnen)

e Verbesserung der Beleuchtung im Tunnel
Knotenpunkt DrimbornstraBe / Krautmiihlenweg
e Es missen mehrere Parkplatze oberhalb des Kontenpunkts entfallen, um eine gute
Sichtbeziehung zwischen dem Radverkehr (aus dem Krautmihlenweg kommend) und dem
Verkehr von der oberen DrimbornstraBe kommen zu gewahrleisten.

e Fir den Verkehr von der oberen DrimbornstraBe kommend, sollte eine Bodenschwelle und
Markierungen vorgesehen werden, um den Vorfahrtcharakter der RVR unmissverstandlich klar
zu machen (Andernfalls besteht erhéhte Unfallgefahr)

Krautmiihlenweg

e Die Beleuchtung sollte intelligent gesteuert werden, so dass diese nur angeht, wenn sich
Menschen auf dem Weg befinden (Reduzierung der Lichtverschmutzung).

Knotenpunkt Krautmiihlenweg / ClermontstraBe

e Am oberen Ende des Krautmiihlenwegs muss ein barrierefreier Ubergang zur ClermontstraBe
erfolgen. Der Borstein sollte hier entfernt bzw. auf Null abgesenkt werden (Fahrkomfort).

Knotenpunkt AltstraBe / Adenauerallee

e Es fehlt der sichere Ubergang AltstraBe / Adenauerallee: Wiirde es umgesetzt, wie bisher in
Variante 1 zur LintertstraBe dargestellt, ware es unzureichend.

e Bedarfsampel mit Induktionsschleife o.a. intelligenter Ampelschalttechnik
e Rilckwartszahleinrichtung (nach niederlandischem Vorbild)

LintertstraBBe

Die vorgestellte Variante 1 - ,Beidrichtungsradweg stadtauswarts" halte ich aus folgenden Griinden
fur absolut ungeeignet:

1. Im Anschluss an die Ampelquerung SchonforststraBe fehlt ein Stlick RVR, so dass die Fihrung
nicht eindeutig ist.

Vorschlag: Verbesserung der Wegefithrung und Planen einer Aufstellfldche

2. Die aus den SeitenstraBen Goldberg und Buschmihle (sowie aus den Ausfahrten) kommenden
Fahrzeuge missen den Radverkehr sowie den Autoverkehr jeweils aus beiden Richtungen
beobachten, wobei gerade der aus der ,unerwarteten, d.h. von rechts kommende Radverkehr
wegen des Gefalles sehr zigig fahren wird. Das wird zu groBen Gefahrenpotential fiihren und
ist somit dringend zu verhindern.

Vorschlag: Verlegen der RVR auf die stadteinwdrtige Seite
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3. Die Gestaltung der Einmindungen von StraBen und Ausfahrten ist unklar

Vorschlag: Planerische Darstellung der Einmiindungen

4. Die Engstelle an der LintertstraBe 2 kann aufgrund des Quergefalle der Einfahrt so nicht
ausgefiuhrt werden

Vorschlag: Verschiebung der RVR Richtung Fahrbahn

5. Die Fuhrung der RVR auf einem Gehweg (Radverkehr frei) im unteren Ende der LintertstraBe
sowie auf dem Abschnitt Adenauerallee entspricht nicht den Anforderungen an eine RVR. Der
Verweis auf eine tempordre Losung ist fadenscheinig, da vollkommen unklar ist, wann und wie
der Umbau des Tunnel vom Land angegangen wird. Ein jahrelanges schlechtes Provisorium ist
nicht hinzunehmen.

Vorschlag: RVR auf stadteinwartige Seite verlegen und Querung der Adenauerallee auf Hohe
AltstraBe mittels eigener Lichtsignalanlage

6. Es fehlen Ladezonen fiir die Anwohner, so dass diese keine Mdglichkeit mehr haben, Material
zu entladen. Ohne eine schlissiges Ladekonzept fiir Anwohner ist die Variante nicht
umsetzbar, ohne das das Projekt RVR fir viel Unmut und schlechte Stimmung sorgen wird.

Vorschlag: Planerische Darstellung der Ladezonen. Sofern keine schllissiges Ladezonenkonzept
moglich ist, Verlegung der RVR auf , Auf dem Plue”.

Insgesamt stellt die Variante 1 aus meiner Sicht keine wesentliche Verbesserung fiir den
Radverkehr dar, so das nicht zu erwarten ist, dass der Radverkehr signifikant zunehmen wird.
Entweder kann die RVR auf die stadteinwartige Seite verlegt werden inkl. schlliissigem
Ladezonenkonzept, oder die RVR sollte auf ,,Auf dem Plue" verlegt werden. Auch dort werden
heute Fahrzeuge regelwidrig am StraBenrand abgestellt. Da Parken dort jedoch aufgrund der
StraBenenge eh nicht erlaubt, fallen offiziell keine Parkplatze weg. Bleibt dann doch jemand
zum Entladen regelwidrig am StraBenrand stehen, ware dass fiir den flieBenden Verkehr eher
hinnehmbar, da die Fahrzeugdichte dort extrem niedrig ist.

Voraussetzung ist allerdings auch hier eine gute Anbindung an die RVR AltstraBe.

Ampelanlage LintertstraBe

e Rickwartszahleinrichtung (nach niederlandischem Vorbild)

Knotenpunkte ,,Stichweg Danziger StraBe" / Stettiner StraBe und Stettiner StraBBe /
HerderstraBe

e Die Vorfahrtsregelung ist nicht eindeutig dargestellt, so dass bisher nicht klar erkennbar ist, ob
der Vorfahrtcharakter der RVR unmissverstandlich ist

RombachstraBe und Knotenpunkt RombachstraBBe / Wolferskaul

¢ Da hier noch keine Planung vorgelegt wurde, kann hierzu auch noch keine Stellungnahme
abgegeben werden. Frage ist, wann diese den BurgerInnen nachgereicht wird?

Da wir die Route mit der ganzen Familie (drei Kinder gehen in der Stadt zur Schule, GroBeltern
fahren mit dem Rad in die Stadt) seit vielen Jahren taglich nutzen, sind wir sehr an einer
verninftigen Losung interessiert die auch flir die Anwohner annehmbar ist. Wir wirden uns freuen,
wenn die Punkte gepriift werden und bei der weiteren Bearbeitung Beriicksichtigung finden.

Mit freundlichen GriiBen
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Gedanken zum Projekt ..Rad-Vorrang-Route Brand*

1. Ausgangssituation

Diese Gedanken verfasse ich als Bewohner der Strafe ,,Im Wiesengrund* in Brand, in die
man von der Stra3e ,, Wolferskaul“ gelangt, welche zur FahrradstraB3e deklariert werden soll.
Ich konzentriere mich in meinen Ausfiihrungen daher primir auf die beiden letzten Abschnitte
der Projektierung ,,Wolferskaul*“ und ,,Rombachstrafie*.

Zum allgemeinen schicke ich voraus, dass ich das Projekt Rad-Vorrang-Route Brand
insgesamt fiir sinnvoll erachte, da die Umleitung und Kanalisierung des Radverkehrs auf
verkehrsschwache Stralen der Verkehrssicherheit dient. Allerdings stehe ich dem Konzept
der Fahrradstra3e (Zeichen 244.1 StVO) insgesamt kritisch gegeniiber. Meiner Ansicht ist es
fiir die Verkehrssicherheit am niitzlichsten, wenn man den Kfz- und Radverkehr ganz trennt.
Dafiir miisste man die Fahrradstrae aber wirklich zur FahrradstraBe machen und den
Kraftverkehr allenfalls fiir Anwohner zulassen. Aber das ist hier — zu Recht, weil dies bei den
betroffenen Stralen auch m. E. nicht ernsthaft diskutabel ist — nicht beabsichtigt. Es dndert
sich die Bezeichnung, es dndert sich die Farbe des Stralenbelages, es wird Geld ausgegeben —
sonst dndert sich praktisch nichts!

Zutreffend formuliert es einer der profundesten Kenner des deutschen Radverkehrsrechts,
VRVGH Felix Koehl aus Miinchen, in SVR 2019, 340: ,,Eine Fahrradstrale macht wenig
Sinn, wenn sie auch fiir den Kraftfahrzeugverkehr freigegeben ist.“ Genauso sehe ich es auch.
Ich muss allerdings auch konzedieren, dass das oben beschriebene Ziel der Kanalisierung des
Radverkehrs auf verkehrsschwache Stra3en wohl ohne die Ausweisung von Fahrradstralen
mit Kfz-Mitbenutzung kaum erreichbar ist.

Aber dabei sollte man sich bewusst sein, dass das Konzept der Fahrradstralle nur eine
Hilfslosung sein kann, die — das ist meine Meinung — nur dort eingesetzt werden sollte, wo es
sich wirklich um eine verkehrsschwache Stra3e handelt und wo es keine wirkliche Alternative
fiir eine sichere Fiihrung des Radverkehrs gibt. Dazu noch eine Anmerkung zur Situation
auBBerhalb meines ,,Quartiers: Die Lintertstra3e ist nach meiner Wahrnehmung eine viel
befahrene, wichtige Verkehrsachse, die ich fiir die Einstufung als Fahrradstra3e fiir denkbar
ungeeignet halte.

Bei dem konkreten Projekt in Brand bin ich der Meinung, dass die Rad-Vorrang-Route an der
Kreuzung der Rombachstra3e mit dem Vennbahnweg auslaufen sollte. Diese Losung
erscheint mir absolut stimmig. Die Radfahrenden haben iiber die Route sicher aus der

Innenstadt den AuBlenbezirk erreicht, und nun erfolgt die weitere Verteilung innerhalb Brands
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iiber den Premium-Radweg des Aachener Siidostens, den Vennbahnweg, der ja ohnehin
verbreitert werden soll. Die verhdltnismaBig wenigen Radfahrenden, die doch in Richtung
Brand-Mitte miissen, konnen m. E. wie bislang sicher iiber die entsprechenden
StraBen/Radwege an ihr Ziel gelangen. Daher kann m. E. das Geld fiir die Fortfiihrung der

Vorrangroute {iber den Vennbahnweg hinaus eingespart werden.

1I. Abschnitt .. Wolferskaul*

Ich spreche mich aus den oben dargestellten Griinden dagegen aus, dass die Strafie
Wolferskaul zwischen der Rombachstrafie und der Marktstrafse zur Fahrradstrafse deklariert
wird.

Fiir den Fall, dass mein Appell, womit ich ehrlich gesagt rechne, keinen Widerhall finden
wird, mdchte ich Folgendes ausfiihren:

Als Anwohner bin ich natiirlich damit zufrieden, dass die Kfz-Zufahrt in den Wiesengrund
und damit die Erreichbarkeit unseres Grundstiicks durch die Fahrradstra3e nicht verdandert
wird und auBlerdem der Wiesengrund Einbahnstral3e bleiben kann. Das Gegenteil wére in
vielfacher Hinsicht fatal, wobei, das erwédhne ich an dieser Stelle, der Wiesengrund
mindestens 1 x tdglich von Kfz in die falsche Richtung befahren wird. Daher mochte ich bei
dieser Gelegenheit anregen, an der ,,anderen* Einmiindung des Wiesengrunds in den
Wolferskaul jeweils auf beiden Stralenseiten ein Zeichen 213 StVO aufzustellen (Weiller
Pfeil nach oben auf blauem Grund).

Sollte das Konzept der Fahrradstral3e auf dem Wolferskaul doch verwirklicht werden, mdchte
ich weiter anregen, um wenigstens etwas flir den Radverkehr wirklich zu verbessern, Busse
als einen ,,Hauptfeind* des Fahrrades aus der Strale herauszunehmen. Bekanntlich wird der
Wolferskaul von den Linien 55/173 befahren. Als ASEAG-Abonnent' fillt mir dieser
Vorschlag nicht ganz leicht, weil die Haltestelle ,,Schwimmbhalle* auf dem Wolferskaul fiir
mich die nédchstgelegene ist, aber ich halte ihn fiir geboten. Man kdnnte dies ndmlich auch mit
einem interessanten Revirement der Buslinien verbinden:

Die 55 wiirde unproblematisch tiber die Niederforstbacher Strale/Hochstralle auf die Trierer
Strafle gefiihrt und anders herum; im Bereich Markt/St. Donatus konnte eine neue Haltestelle

entstehen.

!ch habe und zahle zwar ein ASEAG-Abonnement, fahre derzeit aber wie viele andere Mitblrgerinnen und
Mitblrger wegen der Corona-Pandemie nicht mit dem Bus. Stattdessen fahre ich seit Anfang Marz - nach fast
30 Jahren mit dem Bus - mit dem Pkw zum Arbeitsplatz, bis die Pandemie vorbei ist. Dennoch ist meine Pkw-
Fahrleistung in diesem Jahr erheblich gesunken, da coronabedingt ca. 90% der sonstigen Veranstaltungen,
Treffen, Tagungen etc., an denen ich teilnehme, digital durchgefihrt werden.
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Die 173 wiirde von der Rombachstral3e iiber die jetzige Haltestelle der 55 an der
Schwimmhalle zur Niederforstbacher Strafle gefiihrt werden, dort weiter Linienweg wie die
55neu, anders herum wie die 5, mit neuer Haltestelle, s. o.

Damit aber die Schwimmbhalle Brand nicht vom Busnetz mehr oder weniger abgeschnitten
wird — die 173 fahrt bekanntlich nur sehr selten -, wird die 45 vom Schulzentrum Brand bis
zur Schwimmhalle Brand verldngert. Dort ist das Wenden des Busses moglich, und damit
wire eine Anbindung vom Driescher Hof zur Schwimmbhalle und zum Sportzentrum
hergestellt, die ich fiir sehr sinnvoll erachten wiirde, weil nach meiner Beobachtung viele

Badegiste und andere Besucher der Sportanlagen aus dieser Richtung kommen.
Fiir die Uberfiihrung des Radverkehrs vom Radweg Rombachstrafle in den Wolferskaul, die
in der Vorlage zu Recht als problematisch beschrieben wird, habe ich keine Losung gefunden.

Wenn Sie meinem Vorschlag folgen, erledigt sich das Problem aber von selbst.

II1. Abschnitt ..Rombachstra3e

Hier geht mein Vorschlag aus den oben dargelegten Griinden dahin, die Rad-Vorrang-Route
an der Kreuzung Rombachstrafie/Vennbahnweg auslaufen zu lassen und zwischen
Schagenstrafse und Vennbahnweg entgegen den Plinen der Verwaltung die obligatorische

Benutzung des Radwegs anzuordnen.

Zur obligatorischen Radwegbenutzung: Diese MalBnahme halte ich fiir sinnvoll, um Konflikte
mit dem dichten Verkehr aus Richtung Vennbahncenter zu verhindern. Das ja noch recht
junge Vennbahncenter ist fiir die Geschiftsleute eine Erfolgsgeschichte. Obwohl es dort sehr
viele Parkplitze gibt, sind diese meist Mangelware. Haufig herrschen dort chaotische
Zustande. Ich fahre daher nur noch selten dorthin, und wenn, dann nach 19h, weil es dann
etwas leerer wird. Entsprechend intensiv ist der Verkehr aus der Rombachstra3e in das und
aus dem Vennbahncenter. Es kommt immer wieder zu Riickstaus. Ein privilegierter
Fahrradverkehr in diesem Bereich wiirde diese Problematik noch mehr verschirfen. Daher
meine ich im Interesse der Verkehrssicherheit, die Radfahrenden sollten obligatorisch auf den
Radweg gegeniiber des Vennbahncenters verwiesen werden.

Die Uberfiihrung des Radverkehrs vom Radweg auf den Vennbahnweg in Richtung Trierer
Stral3e sollte ampelgeregelt werden. Vielleicht lésst sich die LZA so konstruieren, dass
zugleich der sehr starke Verkehrsfluss in das und aus dem Vennbahncenter reguliert wird. Das

wére aus meiner Sicht optimal.
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Fiir die Fiihrung des Radweges am Schulzentrum Brand habe ich keine Losung, sehe aber,
dass dort durchaus Platz fiir neues zu sein scheint. Folgen Sie meinem Vorschlag zum
Revirement der Buslinien, wiirde allerdings die Wendeschleife am Schulzentrum Brand frei

und konnte fiir den Radverkehr genutzt werden.
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buergerinfo-rvr - Anregungen zur Biirgerinformation RVR Brand

An:
Datum: 30.09.2020 06:33
Betreff: Anregungen zur Biirgerinformation RVR Brand

Sehr geehrte Damen und Herren,
vielen Dank fiir die iiberaus gelungene Planung fiir die ersten Teilabschnitte der RVR Brand. Anbei meine Anregungen zur Biirgerinformation RVR Brand.

Zentrales Ziel der RVR Brand soll es sein, mehr Menschen vom PKW auf das Fahrrad zu bringen und fiir alle Menschen jeden Alters eine sicher. komfortabel

zu entwickeln. Die Route soll ohne vorheriges Kartenstudium oder das Suchen von Schildern in der Ortlichkeit klar und deutlich
ablesbar sein (folgen sie bitte dem roten Asphalt). Es ist imens wichtig, dass das Befahren Spafl macht und ein Genuss ist ohne unangenehme Erschiitterungen. Von
daher bitte ich folgende ergénzende Punkte zu den bereits in der Prasentation aufgefiihrten Planungen zu beriicksichtigen:

1. Im Bereich der Radverkehrsfithrung sind alle Ubergiinge z. B. zwischen der Fahrbahn und angrenzenden Radwegen mit einer echten Nullabsenkung ohne
Kanten oder steile Anrampungen auszufiihren. Hier sind die Belange von sehbehinderten Personen nicht zu beriicksichtigen, da ansonsten schon Planungsfehler bei
der Abgrenzung zwischen Radverkehrsfithrung und Gehweg erfolgt sind. Nur so kann ein komfortables Befahren mit dem Rad auch fiir bandscheibengeschédigte
Personen und #ltere Menschen gewihrleistet werden. Aktuelles Negativbeispiel wie der Ubergang nicht ausgefiihrt werden sollte, ist der neue Radweg Trierer
Strafe im Abschnitt Schopenhauer Strafle bis Trierer Platz mit einer sehr steilen Anrampung zwischen Fahrbahn und Radweg von ca. 3 bis 4 cm. Fiir eine
regelkonforme Wasserfiihrung ist so eine Bauweise nicht erforderlich. Eine Bauweise von Radwegen mit Pflaster - wie an der Trierer Straf3e - entspricht ebenfalls
nicht den Anforderungen fiir eine komfortable Fithrung. Bereits jetzt ruckelt es permanent beim Befahren.

Foto 1 - Kreuzung Trierer Strafe / Schopenhauer Strafie Foto 2 - Kreuzung Trierer Strafie /
NeuhausstraBie

]
|

2. Alle Kreuzungen im Verlauf der RVR Brand in Bereichen mit erheblichem Straengefille (iiber 3 %) sind entsprechend der Aachener Gestaltungsstandards fiir
FahrradstraB3en (s. Folie 13 der Prasentation) mit "steilen" Anrampungen aus den untergeordneten querenden Straen und lang gezogenen Anhebungen im Verlauf
der RVR auszufiihren, um die Vorfahrtsituation zu verdeutlichen, die Fahrgeschwindigkeiten des KFZ zu reduzieren und fiir eine sichere Verkehrsfithrung zu
sorgen. Ggf. sind auch die Kurvenradien zu reduzieren, um Abbiegegeschwindigkeiten zu verlangsamen. Sonst wird es hier die ersten Unfille mit
Schwerverletzten oder sogar Toten geben, wenn mal wieder ein schnell abbiegendes KFZ einen vorfahrtsberechtigten Radfahrenden tibersehen hat.
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3. Die Radverkehrsfithrung mit der abknickenden Vorfahrt im Abschnitt Robert-Koch-/Clermont-/Altstraf3e ist vorbildlich gelost. Unverstéindlich ist jedoch, warum
der Ubergang zum Krautmiihlenweg nicht gleichartig ausgefiihrt wird. Vorschlag: durchgiingiger niveaugleicher Asphalt von Robert-Koch-StraBe in
Krautmiihlenweg, Querung des Gehweges Robert-Koch-StraBle als Zebrastreifen, Krautmiihlenweg 1,5 m breiter Gehweg mit schwarzem Asphalt und 2 m Radweg
mit rotem Asphalt. Eine bauliche Trennung ist hier aufgrund des geringen FuBgédngerverkehrs und des fehlenden Platzes fiir eine deutliche Verbreiterung nicht
erforderlich. Die farbliche Hervorhebung vermeidet potentielle Konflikte zwischen den Verkehrsteilnehmern. Die geplante Beleuchtung - bitte mit
insektenfreundlicher LED-Beleuchtung - wird ausdriicklich begriifit.

T

4. LintertstraBe: leider wurden die Vorschlage der Projektwerkstatt "Fahrradfreundliches Brand" nicht beriicksichtigt: http:/kryger.de/ffBrand/start#rad-vorrang-
route_im_bezirk forst

5. Der Abschnitt Sittarder Strafe (Haus Nr. 31 bis Kénigsberger Strafle) entspricht aufgrund der iiberbreiten Fahrbahn nicht den niederlidndischen Empfehlungen an
Fahrradstrae und wird auch nicht vom Aachener Standard abgedeckt. Von daher ist hier folgende Fahrbahnaufteilung zu markieren (siehe Verdffentlichung
CROW: Zo ziet een ideale fietsstraat eruit, https://www.fietsberaad.nl): 2 m Stellplétze, 0,75 m Sicherheitstrennstreifen, 2,3 m roter Asphalt (Radspur), 1,5 m
breiter Mittelstreifen mit Riittelmarkierung (z. B. Kreuzschraffur) oder querlaufender Asphaltfrasung, 2,3 m roter Asphalt (Radspur), 0,75 m
Sicherheitstrennstreifen, 2 m Stellplitze = 11,6 m. Ansonsten werden Radfahrende auch bei Gegenverkehr ohne ausreichenden Uberholabstand von 1,5 m iiberholt
und gefahrdet.

Rabat (b) Rijloper (a) Midden(d) Rijloper(a) Rabat (b) Rijbaan (c)

0,30 170 0,70 170 0,30 470
2,00 0.80 2,00 0,30 540

2,25 1,50 2 0,60 7.20

*) Een rijbaanbreedte tussen 470 m en 5,40 m is kritisch voor situaties waarbij een auto die inhaalt een fietser uit
de tegenrichting kan tegenkomen. Bij voorkeur niet toe te passen als deze combinatie vaak voorkomt.

6. Die Markierung der Fahrtrichtungen der Radspur am Geh- / Radweg Brander Wall mit Strichellinie wird ausdriicklich begriit, ein zusitzlicher durchgezogener
weiller Strich zwischen Geh- und Radweg wird von mir gewiinscht.

7. RombachstraBie: leider wurden die Vorschldge der Projektwerkstatt "Fahrradfreundliches Brand" nicht beriicksichtigt: http:/kryger.de/ffBrand/start#rad-vorrang-
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8. Die gednderte Verkehrsfithrung im Vergleich zu den ersten Vorschldgen der Stadtverwaltung im Abschnitt Wolferskaul / Marktstrafe bis zur Eschenallee wird
ausdriicklich begriifit.

9. Die Ausbildung der zukiinftigen Verkehrsfithrung an den aktuell unsicheren und uniibersichtlichen Kreuzungen ist generell unklar, von daher ist in den
folgenden Bereichen zeitnah eine umfassende Uberarbeitung erforderlich, damit das Projekt im gesamten Verlauf zum Erfolg gefiihrt wird:

a. Obere Dimbornstrafie/Krautmiihlenweg

b. Altstrale/Adenauerallee/Lintertstral3e,

c. Lintert-/Sittarder Stral3e,

d. Sittarder / Schopenhauer Strafe (50 km/h!, Herabstufung der Straf3e auf 30 km/h wird dringenst empfohlen)

e. Sittarder / Konigsberger / Gleiwitzer Stra3e (abknickende Vorfahrt wie in Clermontstrale wird empfohlen)

10. die Fortfithrung der RVR Brand bis zur Trierer Straf3e ist zeitnah zu realisieren und eine Anbindung an eine zu planende Radverkehrsanlage entlang der
Freunder Landstraf3e hat zu erfolgen.
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buergerinfo-rvr - RVR Brand

Von:

An: <buergerinfo-rvr@mail.aachen.de>
Datum: 02.10.2020 17:57

Betreff: RVR Brand

Sehr geehrte Damen und Herren,

ich freue mich sehr iiber die baldige Umsetzung der RVR Brand. In teilen kann ich die Strecke
bzw. Abschnitte bereits nutzen und geniefle das neue Fahrgefiihl sehr.

Zu den geplanten Routen mochte ich folgende allgemeine Anmerkungen machen:

1. Die Durchgéngigkeit und gleichbleibende Qualitit ist sehr wichtig. Hier sollte so oft wie
moglich Vorfahrt gewdhrt werden.

2. An den Vorfahrtsstr. sollten nach Moglichkeit Gehwegiliberfahrten eingerichtet werden bzw.
im Zuge von spiteren UmbaumalBnahmen eingerichtet werden. So kann die Vorfahrt besser
verdeutlicht werden und FuBBginger kommen besser und komfortabler voran
(PremiumfuBBwege).

3. Die Radpiktogramme und Fahrradstralensymbole sollten meiner Meinung nach zukiinftig
"gestreckt" werden. Die Sichtbarkeit in den bisherigen Stra3en ist nicht optimal.

4. Wichtig erachte ich auch eine Priifung, ob nicht bei mehr Stralen die KFZ-Freigabe in
"Anliegerfrei" gedndert werden kann bzw. direkt als Anliegerstr. angelegt werden kénnen. Auf
der Beverstr. z.B. ist der Durchgangsverkehr noch sehr hoch.

5. Auf Straflen mit breitem Querschnitt, wie z.B. der Sittarderstr. sollten zwingend
geschwindigkeitsreduzierende Mallnahmen getroffen werden (Mittelstreifen etc.). Hier wird oft

sehr schnell gefahren.

6. Kreuzungsbereiche so gestalten, dass sie nicht zugeparkt werden kénnen und
Sichtverhéltnisse storen.

7. Geniigend Fahrradbiigel entlang der Route.
8. Bordsteinabsenkungen bitte ohne Kanten umbauen. Dies erhoht den Fahrkomfort deutlich.
Zu konkreten Abschnitten folgende Anmerkungen/Fragen:

1. Obere Drimbornstr. Wird hier eine Abknickende Vorfahrt eingerichtet (zum
Krautmiihlenweg)? Welche MaBBinahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung sind vorgesehen?

2.Sind in der Clermontstr. MaBBnahmen vorgesehen, damit nicht Gehweg und zukiinftige
Fahrradstrafle zugeparkt werden? (Siehe Bild PPP S. 24) Poller oder Radbiigel?

3. Das Kreuzen der Adenauerallee stelle ich mir aktuell sehr schwierig vor. Kénnen die Spuren
evtl neu aufgeteilt werden? Anderung von Ampelschaltungen?
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4. Auf der Lintertstr. konnte ich mir einen ausreichend breiten und baulich getrennten
Zweirichtungsradweg mit entsprechender Ampelschaltung zur Querung in die Sittarder Str.
vorstellen. Vielleicht auch erst im Kreuzungsbereich mit der Fichtestr.?

5. Fiir die Verbindung Danziger Str. Stettinger Str. ist Variante B deutlich komfortabler. Sollte
dies nicht umsetzbar sein sollten auf Variante A die Bordsteinkanten abgesenkt werden.

6. Rund um die GS sollte vielleicht der komplette StraBenquerschnitt verschmaélert werden. Die
bisherige Breite ladt zu hohen Geschwindigkeiten ein. Das gleiche gilt fiir die Kreuzung
Wolferskaul/Rombachstr. (Querungshilfen/Mittelinseln).

Vielen Dank fiir die wertvolle Arbeit fiur Aachen. Mit diesen Mallnahmen wird Aachen
lebenswerter und attraktiver.

Bei Riickfragen stehe ich natiirlich zur Verfligung.

Freundliche Grufie
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