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Vorlage-Nr: FB 61/0051/WP18
Federfiihrende Dienststelle: Status: offentlich
Fachbereich Stadtentwicklung, -planung und AZ:
Mobilitétsinfrastruktur Datum: 18.01.2021
Beteiligte Dienststelle/n: Verfasser: Dez. Ill / FB 61/300

Rad-Vorrang-Route Eilendorf und Brand;
hier: Umgestaltung der BismarckstralRe zur FahrradstraRe,
Planungsbeschluss

Ziele:

Beratungsfolge:

Datum Gremium Zustandigkeit
03.02.2021 Bezirksvertretung Aachen-Mitte Anhérung/Empfehlung
18.02.2021 Mobilitatsausschuss Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Die Bezirksvertretung Aachen-Mitte nimmt die Ausfliihrungen der Verwaltung zur Kenntnis. Sie
empfiehlt dem Mobilitdtsausschuss, auf der Grundlage der vorgelegten Planungen den
Planungsbeschluss fur die Vorzugsvariante der Umgestaltung der Bismarckstra3e zur Fahrradstralle

zu fassen.

Der Mobilitatsausschuss nimmt die Ausflihrungen der Verwaltung zur Kenntnis und fasst auf der
Grundlage der vorgelegten Planungen den Planungsbeschluss fiir die Vorzugsvariante der
Umgestaltung der Bismarckstrale zur Fahrradstralle.

Er beauftragt die Verwaltung mit der Erstellung der entsprechenden Ausfuhrungsplanung.
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Finanzielle Auswirkungen

- Verschlechterung

Klimarelevanz

Deckung ist gegeben/ keine
ausreichende Deckung

vorhanden

Deckung ist gegeben/ keine
ausreichende Deckung

vorhanden

JA NEIN
X
Fortgeschrieb Fortgeschrieb Gesamt-
Investive Ansatz Ansatz Gesamt-
ener Ansatz ener Ansatz bedarf
Auswirkungen 2021 2022 ff. bedarf (alt)
2021 2022 ff. (neu)
Einzahlungen 0 0 0 0 0 0
Auszahlungen 0 0 0 0 0 0
Ergebnis 0 0 0 0 0 0
+ Verbesserung / 0 0
- Verschlechterung
Deckung ist gegeben/ keine  Deckung ist gegeben/ keine
ausreichende Deckung ausreichende Deckung
vorhanden vorhanden
. Fortgeschrieb Fortgeschrieb
konsumtive Ansatz Ansatz Folgekoste | Folgekost
ener Ansatz ener Ansatz
Auswirkungen 2021 2022 ff. n (alt) en (neu)
2021 2022 ff.
Ertrag 0 0 0 0 0 0
Personal-/
0 0 0 0 0 0
Sachaufwand
Abschreibungen 0 0 0 0 0 0
Ergebnis 0 0 0 0 0 0
+ Verbesserung /
0 0

Bedeutung der MaRnahme fiir den Klimaschutz/Bedeutung der MaBnahme fiir die

Klimafolgenanpassung (in den freien Feldern ankreuzen)

Zur Relevanz der MalRnahme fiir den Klimaschutz

Die MafRnahme hat folgende Relevanz:

keine

positiv

negativ  nicht eindeutig

| K
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Der Effekt auf die CO2-Emissionen ist:

gering mittel grol} nicht ermittelbar

I E | ]

Zur Relevanz der MalRnahme fir die
Klimafolgenanpassung

Die MalRnahme hat folgende Relevanz:

keine positiv negativ  nicht eindeutig

I E | ]

GroRenordnung der Effekte

Wenn quantitative Auswirkungen ermittelbar sind, sind die Felder entsprechend anzukreuzen.
Die CO,-Einsparung durch die MaRnahme ist (bei positiven Manahmen):

gering unter 80 t/ Jahr (0,1% des jahrl. Einsparziels)
mittel | x | 80 t bis ca. 770 t / Jahr (0,1% bis 1% des jahrl. Einsparziels)

grofy mehr als 770 t / Jahr (iber 1% des jahrl. Einsparziels)

Die Erh6hung der CO,-Emissionen durch die Malnahme ist (bei negativen Malinahmen):

gering unter 80 t/ Jahr (0,1% des jahrl. Einsparziels)
mittel [ | 80 bis ca. 770 t / Jahr (0,1% bis 1% des jahrl. Einsparziels)
grok | | mehrals 770 t/ Jahr (iber 1% des jahrl. Einsparziels)

Eine Kompensation der zusiatzlich entstehenden CO,-Emissionen erfolgt:

(0] vollstiandig

(o] liberwiegend (50% - 99%)
(o] teilweise (1% - 49 %)

o nicht

X nicht bekannt

Die Umgestaltung der Bismarckstralde zur Fahrradstrale sowie die Reduktion von Kfz-Parkplatzen
fuhren dazu, dass sich mehr Menschen ohne ein Kfz fortbewegen und dadurch zu einer Einsparung
von CO,-Emissionen beitragen.

Verwaltungsseitig wird geschatzt, dass die durch die Malihahme zum Umstieg animierten Nutzer ab

Projektfertigstellung jahrlich insgesamt ca. 100 Tonnen CO, einsparen kdnnen.
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Zusatzlich sind neue Baumpflanzungen vorgesehen. Dadurch wird an dieser Stelle ein Beitrag zur
Klimafolgenanpassung geleistet, da durch die Pflanzung von Baumen einer Aufheizung des Bereiches

entgegengewirkt wird. Zudem entstehen ortsnah Versickerungsmaglichkeiten.
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Erlauterungen:

Anlass

Die Bismarckstral3e im Abschnitt zwischen Schlossstra’e und Drimbornstraf3e ist Teil der Rad-
Vorrang-Routen Aachen-Eilendorf und Aachen-Brand. Sie soll in diesem Abschnitt ebenso wie in vor-
und nachgelagerte Teilstrecken in eine Fahrradstrale (mit Kfz-Freigabe) umgewandelt werden. Das
hat der Mobilitdtsauschuss am 31.10.2019 beschlossen (vgl. Vorlagen-Nr.: FB 61/1297/WP17). Die
Verwaltung hat hierflirr verschiedene Varianten moglicher Strallenraumaufteilungen und (fiir eine
zielfihrende FahrradstralRenumsetzung notwendige) Konzepte zur Reduzierung des Kfz-Verkehrs in
der Bismarckstral3e erarbeitet und bewertet (vgl. Vorlagen-Nr.: FB 61/1369/WP17). Vom 27.07.2020
bis 17.08.2020 wurde eine digitale Blirgerveranstaltung zu den Umgestaltungsvarianten durchgefihrt.
Hierbei haben 877 Personen einen Kurzfragebogen ausgefiillt und so ihr Feedback zu den
Planungsideen abgegeben. Weitere 30 themenbezogene E-Mails gingen bei der Verwaltung ein. Die
Ergebnisse wurden von der Verwaltung aufbereitet und der Bezirksvertretung Aachen-Mitte und dem
Mobilitatsauschuss zur Kenntnisnahme vorgelegt (vgl. Vorlagen-Nr.: FB 61/1537/WP17). Auf
Grundlage der fachlichen Einschatzung der Verwaltung sowie der Ergebnisse der Blirgerbeteiligung

wurde eine Vorzugsvariante ausgewahlt und eine entsprechende Vorentwurfsplanung ausgearbeitet.

Diskutierte Varianten der StraBenraumaufteilung

Da es sich bei der Bismarckstral’e um eine stark frequentierte Hauptachse fir den Radverkehr
handelt, soll die Planung der FahrradstralRe (mit Kfz-Freigabe) mit ,Optimalmafien“ entsprechend der
vom Mobilitdtsauschuss beschlossenen Gestaltungsstandards in Aachen erfolgen. Fir die
Querschnittsaufteilung kommen dementsprechend drei Varianten in Betracht, die bereits in den
Vorlagen FB 61/1297/WP17 und FB 61/1369/WP17 vorgestellt wurden und im Folgenden sowie in

Anlage 1 zusammengefasst werden.

Variante 1 (,Markierung im Bestand®)

Die Variante 1 umfasst eine im Bestand - also ohne groflere UmbaumalRnahmen - umsetzbare
StraBenraumgestaltung. Die Einrichtung der Fahrradstral3e kénnte durch Beschilderungen und
Markierungen mit den OptimalmalRen erfolgen. Die 4,50 m breite Fahrgasse der Fahrradstralle soll
dabei flachig rot eingefarbt werden. GroRRe Teile der entlang des StralRenzuges Bismarckstralle
vorhandenen 191 Parkplatze kdnnten erhalten bleiben. Geplante Baumpflanzungen und die Schaffung
von Méglichkeiten des Fahrradparkens verringern die Anzahl der Parkplatze leicht. Der Erhalt der auf
der noérdlichen Seite angelegten Schragparkstande fihrt ggf. zu Sicherheitsdefiziten, da es zu
Konflikten zwischen rlickwartsausparkenden Kfz und Radfahrenden kommen kann. Ein 0,75 m breiter
Sicherheitstrennstreifen zu den Parkstdnden soll den Radfahrenden hierfir als zusatzlicher Schutz
dienen.

Die Bismarckstralle besitzt in dieser Variante neben der Bedeutung als Radhauptverbindung ein
maximales Kfz-Parkangebot in der stark ausgelasteten Bewohnerparkzone V im Frankenberger
Viertel. Die Funktion des Aufenthalts konzentriert sich vor allem auf den Frankenberger Park und den

Neumarkt.
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Variante 2 (,Verbreiterung Nebenanlagen®)

In Variante 2 soll neben der Einrichtung der Fahrradstrale mit den Optimalmalfien und einer flachigen
Roteinfarbung auch der nérdliche Gehweg verbreitert werden. Hierzu wéare ein Umbau der
Nebenanlage notwendig. Der verbreiterte Seitenraum kdnnte einer Ausweitung der
Aullengastronomie, einer stadtgestalterischen Aufwertung vor allem in Form von Begriinung und der
Schaffung von Fahrradparkmdglichkeiten dienen. Die Kfz-Parkplatze wiirden beidseitig in
Langsparkstande auf Fahrbahnniveau umgewandelt, wodurch sich auch der fiir FuRganger*innen
nutzbare Bereich des sudlichen Gehweges verbreitern wirde. Durch die Neuaufteilung des
StralRenraums entfallen circa ein Drittel der heute zur Verfiigung stehenden Parkplatze.

In dieser Variante gewinnt neben der Schaffung einer komfortablen und sicheren Radhauptverbindung

die stadtraumliche Neugestaltung mit ausgepragter Aufenthaltsfunktion an Gewicht.

Variante 3 (,Breite Fahrradstrale®)

Die Variante 3 beinhaltet eine StralRenraumaufteilung mit einer sehr breiten Fahrradstrale nach
niederlandischem Vorbild, die durch einen gepflasterten Mittelstreifen zwei getrennte rot eingefarbte
Richtungsfahrspuren aufweist. Fir diese Variante ware nur ein geringfiigiger Umbau der Nebenanlage
erforderlich. Durch beidseitig angelegten Langsparkstreifen verbreitert sich die nutzbare Breite der
Gehwege leicht. Identisch zu Variante 2 entfallen circa ein Drittel der Parkplatze.

Durch die sehr breit angelegte Fahrradstralle steht die Funktion der Radhauptachse im Mittelpunkt
dieser Variante. MalRnahmen zur Steigerung der Funktionen Aufenthalt und FulRverkehr sind aufgrund

der leicht vergroRerten Gehwegbereiche eingeschrankt moglich.

Diskutierte Moglichkeiten zur Reduzierung der Kfz-Verkehrsmengen

Verkehrszahlungen zeigen, dass insbesondere in der Nachmittagsspitzenstunde sehr viele Kfz die
Bismarckstrafe nutzen. Mit 520 Kfz pro Stunde (Tag der Zahlung: 30.06.2016) Uberschreitet der Wert
die in den Richtlinien fir die Anlage von StadtstralRen (RASt 06) empfohlene Maximalmenge von

400 Kfz/h in FahrradstralRen. Der Radverkehrsanteil lag am Tag der Zahlung bei 20%. Nach Vorgaben
der VwV-StVO darf eine Fahrradstral’e nur dann eingerichtet werden, wenn der Radverkehr die
vorherrschende Verkehrsart darstellt oder das alsbald zu erwarten ist. Fir eine zielfihrende
FahrradstralRenldsung ist daher eine Reduktion des Kfz-Verkehrs in der Bismarckstral3e erforderlich.
Die Verwaltung hat hierfiir drei Konzeptvorschlage erarbeitet, die bereits in den Vorlagen FB
61/1297/WP17 und FB 61/1369/WP17 vorgestellt und analysiert wurden. Zusatzlich wurde seitens der
Griinen der Vorschlag formuliert, die wahrend der laufenden Regionetz-BaumalRhahme
(Versorgungsleitungen Bauvorhaben Viktoria) im Einmiindungsbereich der Schlossstralie
vorgenommene Sperrung und Verkehrsfiihrung dauerhaft umzusetzen. Die Analyse dieser Variante
wurde in der Vorlage FB 61/1537/WP17 behandelt. Im Folgenden (sowie in Anlage 2) werden die

betrachteten vier Moglichkeiten zur Reduktion der Kfz-Verkehrsmengen zusammengefasst.
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Moglichkeit 1 (Sperrung am Neumarkt, Einbahnstrale Schlossstralle)

Méglichkeit 1 sieht eine Sperrung am Neumarkt fir den Kfz-Verkehr sowie ein Kfz-Einfahrverbot in die
FahrradstralRe Schlossstralie aus Richtung des Knotens Zollernstral3e / Lothringerstralie /
Oppenhoffallee vor. Der Kfz-Verkehr wird dadurch aus beiden Richtungen tber die Viktoriaallee und
Oppenhoffallee gelenkt. Schleichverkehre ohne Quellen und Ziele im Viertel bleiben mit gréferen
Umwegen weiterhin mdglich.

Bei der Verkehrssimulation der MalRnahmen werden mit -25 bis -51% deutlich geringere Kfz-Mengen
in der Bismarckstral3e berechnet, sodass die Einrichtung einer Fahrradstralle entsprechend der
Einsatzgrenzen in den Richtlinien stark unterstltzt wird. Die damit einhergehenden
Verlagerungseffekte auf andere Straflien betreffen vor allem die Oppenhoffallee, bleiben mit +7% in
der Modellberechnung jedoch moderat.

Die Sperrung am Neumarkt sowie das Einfahrverbot in die Schlossstralie fiUhren zu Veréanderungen in
den kleinrdumigen Verkehrsbeziehungen. Die Kfz-Einfahrt in das sldliche Frankenberger Viertel kann
aus Richtung Westen nicht mehr tber die Schlossstral3e flhren, sondern muss uber die
Warmweiherstralie oder Halllerstralle erfolgen. Die Sperrung des Neumarkts fihrt aus beiden
Richtungen nur zu geringen Umwegen, da zur slidlichen Umfahrung des Neumarkts die parallel

verlaufende Frankenberger Stral3e genutzt werden kann.

Moglichkeit 2 (Einfahrverbote von der Viktoriaallee und in die Schlossstralie)

Médglichkeit 2 beinhaltet ein Kfz-Einfahrverbot in die Bismarckstrafle am Knoten Viktoriaallee in
stadteinwartiger Fahrtrichtung sowie, identisch zu Mdglichkeit 1, ein Kfz-Einfahrverbot in die
Fahrradstrale SchlossstraRe. Ahnlich wie bei Mdglichkeit 1 wird der Kfz-Verkehr (iber die Viktoriaallee
und Oppenhoffallee gelenkt. Der Schleichverkehr im Viertel bleibt mit grofieren Umwegen weiterhin
moglich.

Im Vergleich zu Méglichkeit 1 berechnet das Modell bei den MalRnahmen eine mit -4 bis -30%
geringere Reduktion des Kfz-Verkehrs in der Bismarckstrale. Die Kfz-Zahlen bleiben fir die
Einrichtung einer Fahrradstralle weiterhin hoch. Die Verlagerungseffekte auf umliegende Strallen
fallen dementsprechend auch geringer aus. In der Simulation steigt die Kfz-Menge in der
Oppenhoffallee um 6%.

Auch in dieser betrachteten Mdéglichkeit flhrt das Einfahrverbot in die Schlossstral’e dazu, dass der
Kfz-Verkehr aus westlicher Richtung nur tber die Warmweiherstrale oder Hallerstralle die
BismarckstralRe erreichen kann. Das Einfahrverbot in die Bismarckstral3e in Hohe Viktoriaallee in
stadteinwartiger Richtung flhrt - anders als in der zuvor betrachteten Moglichkeit - nur aus 6stlicher

Richtung zu geringen Umwegen, um Ziele auf der Bismarckstral3e erreichen zu kénnen.

Moglichkeit 3 (Durchtrennung Hohe Viktoriaallee)

In Moglichkeit 3 wird eine Unterbrechung der Verkehrsbeziehung fiir Kfz in Hohe der Viktoriaallee auf
der Bismarckstralle und Frankenberger StralRe untersucht. Diese Moglichkeit stammt aus einem
Antrag von Verbanden und Initiativen mit dem Ziel der Verbesserung der Lebensqualitat und
Verkehrssicherheit im sudlichen Frankenberger Viertel. Durch die zusatzlich integrierte MalRnahme
der Einrichtung von gegenlaufigen Einbahnstraen in der Turpinstral3e, sind in dieser Mdglichkeit

keine Schleichverkehre im Viertel moglich.
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Durch die Unterbrechung der Verkehrsbeziehung in Hohe der Viktoriaallee reduziert sich der Kfz-
Verkehr entsprechend der Modellberechnung mit -25 bis -89 % sehr stark, was die Einrichtung einer
FahrradstralBe stark stitzt. Die Verlagerungseffekte sind hier sehr bedeutend. Entsprechend steigt die
Kfz-Menge in der OPNV-Achse Oppenhoffallee in der Simulation auf +14 %.

Die Unterbrechung der Kfz-Verkehrsbeziehungen in Héhe Viktoriaallee fihrt zu einer Trennung der
StralRen Bismarckstralle, Frankenberger Str. und TurpinstralRe in West- und Ostbereiche, die mit Kfz
nicht mehr durchgangig befahrbar sind. Fir die kleinrdumigen Ost-West-Kfz-Verkehrsbeziehungen im
Viertel werden dadurch im Vergleich zu den bisher betrachteten Moglichkeiten groRere Umwege

notwendig.

Moglichkeit 4 (Sperrung am Frankenberger Park)

Durch eine Sperrung der BismarckstralRe in Hohe des Frankenberger Parks wird die Kfz-Verkehrs-
beziehung zwischen der Schlossstrale bzw. der westlichen Bismarckstrale und der 6stlichen
Bismarckstraf3e unterbrochen. Da diese Verbindung die einzige westliche Zufahrtsmdglichkeit in das
sudliche Frankenberger Viertel darstellt, wird potentieller Schleichverkehr ohne Quelle und Ziel im
Viertel unterbunden.

In der Simulationsberechnung flhrt eine Kfz-Sperrung am Frankenberger Park zu sehr stark
reduzierten Kfz-Verkehrsmengen in der BismarckstralRe (-28% bis -85%). Eine vergleichende
Verkehrszahlung im Zuge der Baustellensituation mit vergleichbaren Rahmenbedingungen ergab eine
Kfz-Verkehrsstarke von 200 Kfz in der Spitzenstunde in der Bismarckstralle (Hohe Haus-Nr. 102). Da
die Kfz-Verkehrsverbindungen zwischen der Innenstadt und dem sidlichen Frankenberger Viertel in
Folge der betrachteten Kfz-Netzdurchtrennung am Frankenberger Park nicht mehr (wie heute zum
Teil) Uber die Schloss- oder Warmweiherstralde erfolgen konnen, sind die Verlagerungeffekte im
Vergleich zu den bisher betrachteten Méglichkeiten am héchsten. Dies bezieht sich insbesondere auf
die Oppenhoffallee (+20% im Modell). Eine vergleichende Verkehrszahlung zeigt, dass sich die Kfz-
Mengen auf der Oppenhoffallee (in stadtauswartiger Fahrtrichtung) in der Nachmittagsspitzenstunde

bei vergleichbaren Rahmenbedingungen sogar um bis zu 38% gegenuber dem Ist-Zustand erhdhen.

Wahl der Vorzugsvariante

(= Variante 2 der StraBenraumaufteilung und Moglichkeit 1 der Reduzierung des Kfz-Verkehrs)
Die Planung der Verwaltung sowie der Beschluss des Mobilitdtsauschusses, dass die Bismarckstralle
in eine Fahrradstralle (mit Kfz-Freigabe) umgewandelt werden soll, wird entsprechend den
Ergebnissen der Burgerinformation von Birgerinnen und Birgern (vgl. Anlage 3) Uberwiegend
unterstutzt. FUr die Strallenraumgestaltung der zukinftigen Fahrradstralle werden drei Varianten
diskutiert, die alle eine sehr komfortable (ausreichend breite, rot eingefarbte) Radinfrastruktur

darstellen und den Ansprichen an eine Radhauptverbindung gentigen.

Die V3 ,breite FahrradstraRe“ kann tiberwiegend ohne Umbau der Nebenanlagen erfolgen und
erreicht durch die Neuordnung der Schragparkstande in Langsparkstéande ein hoheres
Sicherheitsniveau fir Radfahrende gegenuber V1 ,Im Bestand umsetzbar®. Allerdings bietet die V3
Loreite Fahrradstrale® nur eingeschrankte Moglichkeiten fur eine Aufwertung des Seitenraums
hinsichtlich Aufenthaltsqualitat, Fahrradparken, Begriinung und AuRengastronomie. In Kombination
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mit den negativen Auswirkungen auf die Kfz-Parkplatzbilanz, wird die V3 ,breite Fahrradstralle® auch
von den an der Birgerinformation teilnehmenden Birgerinnen und Burgern am wenigsten bevorzugt.
In V2 ,Verbreiterung Nebenanlage® kann durch die Umwandlung der Schragparkstande in
Langsparkstande, identisch zu V3, ein héheres Sicherheitsniveau fiur die Radfahrenden erzielt
werden. Durch die dadurch mdgliche Verbreiterung der Nebenanlagen wird Raum fur
AuBengastronomie, Stadtmdblierung und Begriinung geschaffen. Neben der Funktion einer
Hauptachse fir den nichtmotorisierten Individualverkehr, kann sich die Bismarckstralle hierdurch zu
einem hochqualitativen Stadtraum mit hoher Aufenthaltsqualitat entwickeln. Die Blirgerinformation
zeigt, dass dies — trotz der mit dieser MalRnahme verbundenen starken Reduktion der Kfz-Parkplatze -
von einem Grofteil der Burgerinnen und Blrger gewtinscht wird. Auf Grundlage dessen empfiehlt die
Verwaltung entsprechend der Ausfiihrungen in der Vorlage FB 61/1369/WP17 die Umgestaltung der

Bismarckstrale in Form von Variante 2 ,Verbreiterung der Nebenanlage®.

Kurzbeschreibung A Im Bestand Verbreiterung Lbreite”

der Variante umsetzbar Nebenanlage Fahrradstral3e
Radverkehr o] + ++ ++
FuBverkehr / Aufenthalt o] o) ++ +

Kfz-Parken ++ + o .

Bewertung: (- -) sehr schlecht bis (++) sehr gut; Kosten: (€) gering bis (€€€) hoch €€

Zur Reduktion des bekannten hohen Parkdrucks in der Bewohnerparkzone V sollen Méglichkeiten zur
Schaffung alternativer Parkangebote fir die Anwohner der Bewohnerparkzone (insb. Mitbenutzung
Tiefgaragen Kronprinzenquartier und Verwaltungsgebaude StadteRegion, Ausweitung Angebot der

Parkplatze auf dem ehemaligen Gelande Moltkebahnhof) weiterverfolgt werden.

Die Reduzierung der Kfz-Mengen in der Bismarckstraf3e ist notwendig, um den Zielvorstellungen der
Einrichtung einer Fahrradstrae entsprechen zu kénnen. Nur bei einer deutlichen Minderung der Kfz-
Mengen kann eine attraktive Fahrradstrale eingerichtet werden, die als Teil der Rad-Vorrang-Routen
Aachen-Brand und Aachen-Eilendorf bisherige Kfz-Nutzer zum Umstieg auf das Fahrrad bewegen
kann. Eine Reduzierung des Kfz-Verkehrs entspricht auch (iberwiegend) dem Wunsch der
Teilnehmenden der Biirgerinformation. Die Abfrage nach der bevorzugten Moglichkeit der Kfz-

Reduktion flhrte zu einem multioptionalen Ergebnis ohne klar favorisierte Variante.

Um eine effektive Unterbindung des Kfz-Durchgangsverkehrs zu erreichen, empfiehlt die Verwaltung
entsprechend der Ausflihrungen in der Vorlage FB 61/1369/WP17, die Bismarckstral’e am Neumarkt
fur den Kfz-Verkehr zu sperren sowie ein Kfz-Einfahrverbot in die Fahrradstral’e Schlossstralle aus

Richtung Zollernstraflte (Moglichkeit 1) einzurichten. Dadurch kénnen - im Gegensatz zu einem Kfz-
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Einfahrverbot in die Bismarckstralte am Knoten Viktoriaallee in stadteinwartiger Fahrtrichtung
(Mdglichkeit 2) - hdhere Kfz-verkehrsreduzierende Effekte erzielt werden, wodurch die Einrichtung
einer Fahrradstralde stark unterstiitzt wird. Eine Kfz-Sperrung am Neumarkt kénnte zudem
stadtebaulich zur Starkung bzw. Ausweitung der Funktion des Neumarktes beitragen.

Die von den Burgerinnen und Blrgern am haufigsten genannte Mdglichkeit 4 der Sperrung der
Bismarckstrafle in Hohe des Frankenberger Parks sowie eine komplette Unterbrechung der
Verkehrsbeziehung flr Kfz in Héhe der Viktoriaallee (Moglichkeit 3) haben eine hohe
verkehrsberuhigende Wirkung im sudlichen Frankenberger Viertel und fiihren zu einer Unterbindung
des Schleichverkehrs. Eine stadtebauliche Starkung des Frankenberger Parks respektive des
Griinzuges Viktoriaallee sind bei dieser Moglichkeit denkbar. Allerdings sind kleinrdumige
Verkehrsbeziehungen innerhalb des Viertels insbesondere auch fir Parkplatzsuchende zum Teil mit
sehr grof3en Umwegen verbunden. Zudem sind durch diese Varianten die im Vergleich hdchsten
Auswirkungen auf die umliegenden Straf’en zu erwarten. Insbesondere betrifft dies die bereits stark

belastete Kfz-Hauptverkehrsstralle Oppenhoffallee die, wie Vergleichszahlungen und Beobachtungen

wahrend der Baustellensituation in der Bismarckstralte zeigten, hochbelastet ist, was auch mit

Verlustzeiten fir den OPNV einhergeht.
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bauliche ) Ausweitung Ausweitung
o Ausweitung - .
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(mit kurzen
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im Viertel maoglich .
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e
Verdnderungen der
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gen
Vorlage FB 61/0051/WP18 der Stadt Aachen Ausdruck vom: 18.01.2021 Seite: 10/14



Insgesamt ist anzumerken, dass durch die hohe Bevodlkerungsdichte sowie die Vielzahl an Zielen im
Viertel viele Verkehrsbewegungen in der Bismarckstral3e und den angrenzenden StralRen beginnen
bzw. enden. Verkehrsbeobachtungen wahrend der Baumalinahme der Regionetz (und der damit
einhergehenden Netzeinschrankungen fur den Kfz-Verkehr) haben gezeigt, dass nichtsdestotrotz
hohe Kfz-Verkehrsmengen zeitlich konzentriert in der Morgenspitzenstunde auftreten. Das fiihrt zum
Beispiel zu einem stadteinwartig gerichteten werktaglichen Kfz-Riickstau in der FahrradstralRe
Schlossstrafde im Zeitraum von 7:30 — 8:30 Uhr.

Planung der Vorzugsvariante (s. Anlage 4)

Die Planung entsprechend der ausgewahlten Variante 2 (,Verbreiterung der Nebenanlagen®) sieht die
Einrichtung einer Fahrradstrae (mit Kfz-Freigabe) entsprechend der Optimalmalle der Standards der
Gestaltung von FahrradstralRen in Aachen vor. Die Fahrgassenbreite betragt demnach 4,50 m zzgl.
jeweils 0,75 m breiten Sicherheitstrennstreifen zu den angrenzenden Kfz-Parkstanden. Die Fahrgasse
der FahrradstralRe soll zur Verdeutlichung des Vorranges des Radverkehrs entsprechend der
beschlossenen Ziele des Radentscheides rot eingefarbt werden. Der Verkehr auf der Fahrradstralle
soll gegenuber den einmindenden Stral3en vorfahrtberechtigt sein. Die Planung sieht vor, die
Schragparksténde auf der nérdlichen Seite in Ladngsparkstdnde umzuwandeln. Innerhalb dieser
Parkreihe sind circa 15 Baumneupflanzungen (auf der besonnten Seite der Bismarckstrale) in einem
Abstand von circa 25 m zueinander geplant. Hierbei ist zu beriicksichtigen, dass durch sehr dicht
aneinander liegende Leitungstrassen Gber den gesamten Querschnitt der Bismarckstral3e die
Madglichkeit von Baumneupflanzungen stark eingeschrankt ist. Die Verwaltung strebt nichtsdestotrotz
die Neuanlage von StraRenbegleitgriin an und steht bzgl. der Realisierbarkeit im engen Austausch mit
der Regionnetz. Die heute aufgeschultert angeordneten Langsparkstande auf der siidlichen Seite
sollen komplett auf die Fahrbahn verlagert werden, wodurch sich die nutzbare Gehwegbreite auf 3,40
m bis 3,70 vergroRert. Im Bereich des Frankenberger Parks verbleibt neben den Parkstanden ein ca.
1,25 m breiter Gehweg. Die komfortable HauptfulRgéngerverbindung verlauft hier direkt parallel
entlang des angrenzenden Parks. Durch die Neuanordnung der Parkstande verbleiben 125 Kfz-
Parkplatze im betrachteten Abschnitt der BismarckstraRe (Bestand: 191, wahrend der Bauphase der
Regionetz temporar 138), wobei zwei Bereiche zeitweise als Liefer- und Ladezonen ausgeschildert
werden sollen. Die Neuaufteilung des Strallenraums ermaoglicht die Verbreiterung der nérdlichen
Nebenanlage auf tber 5,00 m, welche dadurch als hochqualitative Flache fir Fuldverkehr und
Aufenthalt genutzt werden kann. Die detaillierte Gestaltung der Flachennutzung hinsichtlich der
Nutzung fur Auflengastronomie und stadtgestalterische Elemente soll im Rahmen der
Ausfiihrungsplanung erfolgen. Auch eine starke Erhéhung der Fahrradparkangebote (Fahrradblgel,
ggfs. Fahrradparkhiuser und Lastenfahrradboxen). Bei einer erforderlichen Uberplanung des
gesamten Gehwegbereiches im Rahmen der Ausfiihrungsplanung, ist die Neuanlage von taktilen
Leitelementen vorgesehen. Zur niveaugleichen Querungsmaglichkeit fir FuRganger sowie zur
Verdeutlichung der Vorfahrtberechtigung der Fahrradstrale Bismarckstralle sind Gehwegtiberfahrten
an den Einmindungen entsprechend den Aachener Standards zur Gestaltung von Fahrradstraen
vorgesehen. Die Kreuzung Viktoriaallee soll ebenfalls entsprechend der Standards gesamtflachig
angehoben werden, wobei der der Fahrradstralie folgende Verkehr vorfahrtberechtigt sein soll. Die
Erhéhung des Fahrbahnniveaus soll die Aufmerksamekeit bei allen Verkehrsteilnehmern erhéhen und
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die Geschwindigkeiten reduzieren. Dies ist insbesondere flir den Verkehr auf der Fahrradstralte von
Bedeutung, da dieser im Gegensatz zu heute in der Planung kein Rechts-Vor-Links zu beachten hat.
Der Ausbau der Rampen ist gemaf der Vorgaben der RASt entsprechend der jeweiligen

Bemessungsfahrzeuge vorgesehen.

Detailbereich Knoten SchlossstraRe / BismarckstraRe / Rehmannstralle

Entsprechend der ausgewahlten Mdglichkeit 1 zur Reduzierung der Kfz-Mengen in der
BismarckstralRe soll das Einfahren von Kfz aus Richtung Zollernstral3e in die Fahrradstralie
SchlossstralRe verkehrsrechtlich unterbunden werden. Durch die ebenfalls geplante stadteinwarts
gerichtete EinbahnstralRenregel in der Lothringerstralie entfallt auch der heute aus dieser Richtung
einfahrende Kfz-Verkehr in die Schlossstralte. Von einem Einfahrverbot aus Richtung Oppenhoffallee
wird abgesehen, da diese Fahrbeziehungen nur zu ErschlieRungszecken genutzt wird und eine
Unterbindung zu einem hohen Umwegefaktor fir die Zielverkehre in diesem Bereich fihren wirde.
Die Verbindung der Fahrradstraen Schlossstraflte und BismarckstraRe soll unterbrechungsfrei
vorfahrtberechtigt ausgebaut werden. Hierzu ist zum einen eine Gehwegvorziehung an der dstlichen
Ecke Rehmannstralle vorgesehen, wodurch die bisher durchgangig geradlinige Beziehung der
westlichen und dstlichen BismarckstralRe in Hohe des Knoten verschwenkt wird. Zum anderen soll der
Teilknoten auBerhalb des FahrradstralRenverlaufs aufgepflastert werden, um die gefahrenen
Geschwindigkeiten zu verlangsamen, die Aufmerksamkeit bei den Verkehrsteilnehmern zu erhéhen
und die Querbarkeit fir die Ful3génger*innen zu erleichtern. Der bereits heute bestehende
FulRgangeriberweg Uber den dstlichen Arm der BismarckstralRe soll insbesondere zum Zwecke der
Schulwegsicherung an gleicher Stelle erhalten bleiben und durch eine Anhebung auf Gehwegniveau

hervorgehoben werden.

Als Alternativen fur diesen Bereich wurde zwei Gestaltungsalternativen geprift (s. Anlage 5). Ein
niveaugleicher Ausbau des gesamten Kreuzungsbereiches (V1) impliziert eine Rechts-Vor-Links-
Regelung, wodurch der der Rad-Vorrang-Route folgende (Rad-)Verkehr nicht bevorrechtigt ist. Flr die
Anlage einer Mittelinsel (V2) konnten nicht alle erforderlichen Schleppkurvennachweise von
Fahrzeugen anliegender Verkehre gewahrleistet werden. Somit wurde die oben beschriebene

Gestaltung in der Gesamtbetrachtung gegenuber diesen Varianten vorgezogen und weiterverfolgt.

Detailbereich Neumarkt

In der gewahlten Mdglichkeit 1 zur Reduzierung des Kfz-Verkehrs soll eine Kfz-Durchfahrtsperre in
Hohe des Neumarktes den Kfz-Durchgangsverkehr in der Bismarckstral3e unterbinden. Zu diesem
Zweck soll fir Kfz aus beiden Richtungen am Neumarkt ein Rechtsfahrgebot ausgeschildert werden
(in die StraBen Neumarkt bzw. TriebelstralRe). Auf Gehwegiiberfahrten wird an diesen Einmiindungen
verzichtet, da die vorgeschriebene Fahrtrichtung fiir den Kfz-Verkehr auch visuell erkennbar und
dadurch eindeutiger werden soll. Die Notwendigkeit der existierenden Anforderungs-
Lichtsignalanlage fur den FuRverkehr in H6he des Neumarktes entfallt durch die vorgesehene
Unterbindung des Kfz-Verkehrs in diesem Bereich.

Die Planung sieht vor, die Kfz-Netzdurchtrennung baulich auszubilden und durch einen
niveaugleichen Ausbau den Platzbereich des Neumarktes auf die nordliche Stralenseite
L,auszuweiten”. So kann in diesem Bereich ein ca. 7,80 m breiter Aufenthaltsbereich entstehen, der
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insbesondere fiir Aulengastronomie genutzt werden kann. Durch klappbare Poller soll die
(regelmafige) Durchfahrt nur noch fir den Radverkehr méglich sein. In Hohe des Neumarktes ist
vorgesehen, die Roteinfarbung der in diesem Bereich auf 4,50 m verengten Fahrgasse zum Zwecke
der Erhéhung der Aufmerksamkeit der Radfahrenden gegentiber dem querenden FulRverkehr zu
unterbrechen. Durch eine im Vergleich zum Gehwegbereich unterschiedliche Materialitat der

Oberflache soll die Fahrgasse flir den Radverkehr weiterhin erkennbar bleiben.

Als Alternativen fiir diesen Bereich wurde zwei Gestaltungsalternativen geprift (s. Anlage 6). Eine
durchgangige Roteinfarbung der FahrradstralRe (V1) flhrt zu einer funktionalen und optischen
Separierung des Platzbereiches des Neumarktes vom noérdlichen Seitenraumbereich. Die
Uberfiihrung der FahrradstraBe in eine FuRgangerzone (V2) ordnet den FuRverkehr dem Radverkehr,
der diesen Bereich nur noch mit Schrittgeschwindigkeit nutzten kénnte, Uber. Somit wurde die oben
beschriebene Gestaltung in der Gesamtbetrachtung gegenuiber diesen Varianten vorgezogen und

weiterverfolgt.

Detailbereich Knoten Bismarckstrale / DrimbornstralRe / Schenkendorfstralle / Beverstralie

Die geplante Fahrradstral’e Bismarckstraf3e soll mit der bereits umgesetzten Fahrradstralie
Beverstrafle (RVR Eilendorf) und der beschlossenen Fahrradstral’e Drimbornstrafe (RVR Brand)
unterbrechungsfrei verbunden werden. Im Bereich der Verzweigung der Rad-Vorrang-Routen soll die
Fahrradstral’e gegenuber der einmindenden Schenkendorfstral3e vorfahrtberechtigt sein. Die
Einmindung der beiden Fahrradstrafen Beverstrale und Drimbornstraf3e sind in der Planung
gleichberechtigt (Rechts-vor-Links). Auch am dreiarmigen Knoten Bismarckstraf3e / Drimbornstralle
soll die Fahrtbeziehung der Fahrradstrae vorfahrtberechtigt ausgefiihrt werden. Zu diesem Zweck
soll die dort bestehende Lichtsignalanlage zurliickgebaut werden.

Die vorfahrtberechtigte Achse soll in der Vorzugsvariante identisch zum Konzept am Knoten
SchlossstralRe durch eine Gehweguberfahrt Gber den 6stlichen Arm der Bismarckstral3e verdeutlicht
werden. Aul3erdem kann so eine Geschwindigkeitsreduzierung und Aufmerksamkeitssteigerung des
auf die FahrradstralRe einfahrenden Verkehrs erzielt werden. Darlber hinaus wird durch die
Gehweglberfahrt das Queren der Fufliganger*innen erleichtert. Auch die heute signalisierten
FuRgangerquerungen tber den westlichen Arm der Bismarckstrae und der DrimbornstralRe soll

durch die Neuanlage von Mittelinseln unterstiitzt werden.

Fir diesen Bereich wurde auch eine Gestaltungsalternative geprift (s. Anlage 8): Bei der Anlage
einer Mittelinsel (V1) wird die Vorfahrtberechtigung der Fahrradstral3e nicht baulich hervorgehoben
und muss entsprechend beschildert werden. Somit wurde die oben beschriebene Gestaltung in der

Gesamtbetrachtung gegeniiber dieser Variante vorgezogen und weiterverfolgt.

Klimarelevanz
Die Aufwertung der Bismarckstralie tragt zum Klimaschutz bei, indem Menschen sich vermehrt zu Ful
und mit dem Rad bewegen und in ihrer unmittelbaren Nahe Raume mit hoher Aufenthaltsqualitat

vorfinden konnen.
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Finanzierung

Fir die Umgestaltung der Bismarckstral3e sind im Haushalt bereits Mittel in Héhe von 200.000 EUR
(2021) und 600.000 EUR (2022) beim PSP-Element 5-120102-000-12200-300-1 eingeplant. Eine
belastbare Ermittlung der Kosten der Malinahme kann erst im Rahmen der Ausfiihrungsplanung
erfolgen. Entscheidungen zur Umsetzung von MaRnahmen mit Kosten und Finanzierung bleiben dem
Ausfiihrungsbeschluss vorbehalten. Gegebenenfalls erfolgt dann die Anpassung der

Haushaltsansatze haushaltsneutral mit der zukiinftigen Haushaltsplanung.

Weitere Vorgehensweise

Im Anschluss an die politische Beratung ist die Erarbeitung der entsprechenden Ausfihrungsplanung
vorgesehen, die wiederum zur politischen Beratung vorgelegt wird.

Die seit Ende 2019 laufenden Arbeiten der Regionetz in der Bismarckstraflte dauern voraussichtlich
bis zum 3. Quartal 2021 an. Der Umbau der StralRe ist im Anschluss an die MalRnahme der Regionetz

vorgesehen.

Anlage/n:

Anlage 1: Varianten der Stralkenraumgestaltung

Anlage 2: Mdglichkeiten der Kfz-Reduzierung

Anlage 3: Zusammenfassende Auswertung des Kurzfragebogens der Burgerinformation
Anlage 4: Lageplan Bismarckstralle (Planung Vorzugsvariante)

Anlage 5: Alternativvarianten fiir den Detailbereich Knoten Bismarckstralte / Schlossstralie /
RehmannstralRe

Anlage 6: Alternativvarianten fur den Detailbereich Neumarkt

Anlage 7: Alternativvariante fir den Detailbereich Knoten
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