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Ludwigsallee (2. BA) zwischen Lousbergstralle und Krefelder
StraBe - Ausfiihrungsbeschluss zu den baulichen Anpassungen
nach Regionetz-MalRnahme insbesondere zum Zwecke der

Larmoptimierung
Ziele: Klimarelevanz
negativ

Beratungsfolge:

Datum Gremium Zustandigkeit
03.03.2021 Bezirksvertretung Aachen-Mitte Anhoérung/Empfehlung
18.03.2021 Mobilitatsausschuss Entscheidung

Beschlussvorschlag:
Die Bezirksvertretung Aachen-Mitte empfiehlt dem Mobilitdtsauschuss vorbehaltlich der Rechtskraft
des Haushalts den Ausfiihrungsbeschluss fur die Erneuerung der Nebenanlage und den Einbau des

larmoptimierten Asphalts mithilfe einer neuen Binder- und Deckschicht zu fassen.
Der Mobilitatsausschuss fasst vorbehaltlich der Rechtskraft des Haushalts den Ausfiihrungsbeschluss

fur die Erneuerung der Nebenanlage und den Einbau des larmoptimierten Asphalts mithilfe einer
neuen Binder- und Deckschicht.
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Finanzielle Auswirkungen

vorbehaltlich der Rechtskraft des Haushalts 2021

JA

NEIN

X

PSP-Element 5-120102-000-12100-300-1 — Ludwigsallee 2. BA

Investive

Auswirkungen

Einzahlungen
Auszahlungen
Ergebnis

+ Verbesserung /

- Verschlechterung

konsumtive

Auswirkungen

Ertrag
Personal-/
Sachaufwand
Abschreibungen
Ergebnis

+ Verbesserung /

- Verschlechterung

Fortgeschrieb Fortgeschrieb
Ansatz Ansatz Gesamt- Gesamt-
ener Ansatz ener Ansatz
2021 2022 ff. bedarf (alt) | bedarf (neu)
2021 2022 ff.

0 0 0 0 0 0
768.000 1.011.000 0 0 0 0
768.000 1.011.000 0 0 0 0

243.000 0

Deckung ist gegeben

Deckung ist gegeben

PSP-Element 4-120102-089-9 — Ludwigsallee 2. BA

Fortgeschrieb Fortgeschrieb
Ansatz Ansatz Folgekosten | Folgekosten
ener Ansatz ener Ansatz
2021 2022 ff. (alt) (neu)
2021 2022 ff.
0 0 0 0 0 0
24.000 24.000 0 0 0 0
90.000 90.000 0 0 0 0
114.000 114.000 0 0 0 0
0 0

Deckung ist gegeben

Deckung ist gegeben

Mit dem Haushaltsplanentwurf 2021 wurden investiv 768.000 € fir das Haushaltsjahr 2021

angemeldet. Mit der ersten Veranderungsnachweisung zum Haushaltsplanentwurf 2021 wurden die

zusatzlichen investiven Mittel von 243.000 € fur das Haushaltsjahr 2021 angemeldet.
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Klimarelevanz
Bedeutung der MaBRnahme fiir den Klimaschutz/Bedeutung der MaBnahme fiir die

Klimafolgenanpassung (in den freien Feldern ankreuzen)
Zur Relevanz der MaRnahme fir den Klimaschutz
Die MalRnahme hat folgende Relevanz:

keine positiv negativ  nicht eindeutig

I N I

Der Effekt auf die CO2-Emissionen ist:

gering mittel grofy nicht ermittelbar

L * | | | ]

Zur Relevanz der MalRnahme fir die
Klimafolgenanpassung

Die MalRnahme hat folgende Relevanz:

keine positiv negativ  nicht eindeutig

[ * ] | | ]

GroRenordnung der Effekte

Wenn quantitative Auswirkungen ermittelbar sind, sind die Felder entsprechend anzukreuzen.

Die CO,-Einsparung durch die MaRnahme ist (bei positiven MalRnahmen):

gering unter 80 t / Jahr (0,1% des jahrl. Einsparziels)
mittel || 80 t bis ca. 770 t/ Jahr (0,1% bis 1% des jahrl. Einsparziels)
groR| | mehrals 770 t/ Jahr (iiber 1% des jahrl. Einsparziels)

Die Erh6hung der CO,-Emissionen durch die MaRnahme ist (bei negativen MalRhahmen):

gering [ X] unter 80 t / Jahr (0,1% des jahrl. Einsparziels)
mittel | | 80 bis ca. 770 t/ Jahr (0,1% bis 1% des jahrl. Einsparziels)
groR| |  mehrals 770 t/ Jahr (iber 1% des jahrl. Einsparziels)
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Eine Kompensation der zusatzlich entstehenden CO,-Emissionen erfolgt:

volistandig
tiberwiegend (50% - 99%)
teilweise (1% - 49 %)

nicht

O X O 0O

nicht bekannt

Erlauterung zur Klimarelevanz

Die geplanten Mallnahmen zur Anpassung der 6ffentlichen Verkehrsflache zwischen Krefelder Stralie
und Lousbergstrafie sind mit Bezug auf die Klimarelevanz als geringfligig negativ zu betrachten.
Aufgrund der Bautatigkeiten und dem Einbau neuer Materialien entstehen unvermeidbare CO, -
Emissionen.

Eine Abmilderung erfolgt jedoch beispielsweise durch den Einsatz recycelter Materialien als
Tragschicht.

Insgesamt wird auf eine ressourcenschonende und umweltvertragliche Ausfiihrung der MaRnahme

geachtet.
Durch den Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur sieht die Verwaltung vor allem langfristig betrachtet

eine Mdglichkeit zur CO, — Einsparung durch ,Umsteiger* vom Pkw auf das Fahrrad, die aber hier

nicht weiter quantifiziert werden kann.
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Erlauterungen:

Anlass

Die Regionetz erneuert derzeit in der Ludwigsallee zwischen Krefelder Stralde und Kupferstrafle den
Kanal sowie die Versorgungsleitungen.

Die Wiederherstellung des Stralkenraumes soll im Anschluss an die Malinahme dazu genutzt werden,
die bestehenden funktionalen Mangel in der Ludwigsallee zu beheben und insbesondere die nicht
mehr regelkonformen Radverkehrsanlagen in eine radentscheid-gerechte Infrastruktur zu tberfihren.
Mit Planungsbeschluss vom 25.06.2020 beauftragte der Mobilitatsausschuss die Verwaltung mit der
Erstellung der Ausfiihrungsplanung auf Grundlage des Querschnitts ,Planung V5 als baulich
anzulegenden Radweg auf Gehwegniveau.

Die ebenfalls beauftragte Burgerinformationsveranstaltung wurde am 17.11.2020 als Live-Stream Uber
den Youtube-Kanal der Stadt Aachen durchgefiihrt. Die Dokumentation dieser Veranstaltung ist als
Anlage beigefligt. Ein Kurzabriss Gber Anregungen der Birger*innen wird in dieser Vorlage

dargestellt.

Planung

Gemal Planungsbeschluss wird der Radverkehr zuklnftig neben 2 Kfz-Fahrstreifen ohne
Langsparkstreifen auf einem 2,30 m breiten Radweg auf Gehwegniveau gefihrt.

Fir einen barrierefreien Ausbau, in Verbindung mit einer funktionalen Entwasserung der
Nebenanlage, wird die Nebenanlage in gesamter Breite erneuert. Hierdurch kénnen ebenfalls
MafRnahmen zum Schutz des Baumbestandes zwischen Salvatorstra3e und Ludwigsallee 101
berlcksichtigt werden.

Fir den radentscheid-konformen Ausbau ist in den Einmindungsbereichen von Salvatorstrafle und
Kupferstralie gegenlber der Darstellung in der Vorlage zum Planungsbeschluss der Rad- und
Gehweg auf das Gehwegniveau anzuheben.

Im Rahmen der weiteren Detailierung der Entwurfsplanung kommt die Verwaltung zu dem Ergebnis,
dass die bisherige Engstelle in der Nebenanlage auf Hohe der Bastei mit einer minimalen FulRweg-
Breite von 1,05 m neben dem 1,50 m breiten Radweg durch die Anpassung der dortigen
Treppenanlage optimiert werden kann. Es kann mit vergleichsweise geringem finanziellen Aufwand
eine durchgangige FulRweg-Breite von 1,80 m realisiert werden.

Im Larmaktionsplan 2013 ist die Ludwigsallee (B1a) als besonders larmbelastete Stralte der Kategorie
1 mit héchster Prioritat aufgeflihrt. Daher praferiert die Verwaltung anstelle einer einfachen
Wiederherstellung der Asphaltdecke durch die Regionetz den aufwendigeren Einbau eines
larmoptimierten Asphalts (LOA), der mit einem erweiterten Planungsbeschluss am 18.02.2021
beschlossen wurde. Hierflir werden ca. 12 cm der bestehenden Asphaltkonstruktion abgefrast und
durch eine neue, spezielle Binder- und Deckschicht ersetzt. Das Verfahren ist insbesondere beim
Einbau recht aufwendig und erfordert besondere Schutzvorkehrungen (Absperrungen,

Sicherheitsdienst).
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Baumbilanz und Okologie

Auf Veranlassung des Fachbereich Umwelt wurden umfangreiche Wurzelsuchschachtungen in der
Nebenanlage auf Hohe der Ludwigsallee 43a sowie auf ca. 65 m Lange vor der Bunkeranlage
zwischen Ludwigsallee 101 und Salvatorstral3e durchgefiihrt. Die gewonnenen Erkenntnisse werden
zum Schutz der bestehenden Baume und der Verbesserung des Wurzelraumes genutzt.

Ein junger Ahorn auf Hohe Ludwigsallee 59, neben der bestehenden Bushaltestelle, der aufgrund des
geringen Stammumfanges nicht unter die Baumschutzsatzung fallt, kann nicht erhalten bleiben. Es ist
eine ortsnahe Ersatzpflanzung eines hochstammigen Laubbaumes als Auflage bereits festgelegt
worden.

Zum Schutz der Linde im Einmindungsbereich der Kupferstraf3e sind innerhalb der Dreiecksinsel
keine baulichen Eingriffe vorgesehen.

Zur Unterstutzung der Baufirma und Gewahrleistung des Baumschutzes wahrend der Bauausfihrung

ist eine dkologische Baubegleitung vorgesehen.

Parkraumbilanz

Das Langsparken entlang der Hauserseite entfallt komplett. Das Parken entlang der Ludwigsallee ist
nur noch auf dem heute abschnittsweise vorhandenen Parkstreifen im gegeniberliegenden begriinten
Mittelstreifen zwischen Kupferstrale und Lousbergstrafie moglich. Die Ausweitung des Parkstreifens
unterhalb der unversiegelten Kronentraufbereiche der geschitzten Baume ist im Rahmen der
Baumschutzsatzung nicht genehmigungsfahig. Von den heute vorhandenen 64 Parkmdglichkeiten
entfallen ca. 50 entlang der Hauserseite ersatzlos.

Fir die Anwohner und Besucher besteht die Moglichkeit, ihr Fahrzeug in den angrenzenden Strallen
des Bewohnerparkbereichs ,N* abzustellen. Nach Einfihrung des Bewohnerparkens 2014 zeigten die
Ergebnisse der Parkraumnachuntersuchung von 2017, dass die Parkraumnachfrage im Vergleich zum
Zeitpunkt vor der Einfiihrung der Bewohnerparkzone (2011) deutlich gesunken ist. Die Auslastung des
offentlichen Parkraums im Jahr 2017 lag im Tagesmittel bei 63 % statt 82 % im Jahr 2011. Auf der
Ludwigsallee war der weit Uberwiegende Anteil der abgestellten Fahrzeuge Personen zuzuordnen, die
nicht im Untersuchungsgebiet als Bewohnerinnen und Bewohnern gemeldet sind (rund 85 %).

Gerade der ersatzlose Wegfall von 50 Parkmdglichkeiten aufgrund der geplanten Umgestaltung des
Strallenraumes wurde seitens der betroffenen Anwohner in der oben genannten Biirgerinformation

sehr kritisch gesehen und kontrovers diskutiert.

Barrierefreiheit

Fir Blinde und Sehbehinderte wird eine Leitlinie aus kontrastierenden Rippenplatten angelegt. Zur
Separation von Ful3- und Radweg wird ein 30 cm breites, dreizeiliges Pflasterband aus 30/10er
Kugelpflaster vorgesehen, das gegeniiber den bekannten Noppenplatten eine grébere
Oberflachenstruktur aufweist und somit die Verwechselungsgefahr reduziert.

Zugunsten mobilitadtseingeschrankte Personengruppen wird die Querneigung angepasst und im
Einmindungsbereich Salvatorstralle werden Rad- und Gehweg niveaugleich fortgefiihrt.

Der barrierefreie Ausbau der Einmindung Kupferstralie erfolgt in einer eigensténdigen
Baumaflnahme zu einem spateren Zeitpunkt.
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Ausbauelemente
Far die Oberflache wird Standard-Material gemaR dem Gestaltungshandbuch der Stadt Aachen

vorgeschlagen, das sich bereits an anderen vergleichbaren Stellen in der Innenstadt bewahrt hat.

Gehweg Gehweg im Zufahrtsbereich (Pkw)

8 cm Betonsteinplatten grau 30/30/8 8 cm Betonsteinpflaster grau 20/10/8
Diagonalverband mit Bischofsmutzen Winkelverband mit Laufer bzw. Reihen-

verband

4 cm Brechsand-Splitt-Gemisch 0/5 mm 4 cm Brechsand-Splitt-Gemisch 0/5 mm

15 cm hydr. geb. Tragschicht (HGT) 0/45 mm 15 cm hydr. geb. Tragschicht (HGT) 0/45 mm

13 cm_Frostschutzschicht 0/45 mm 13 cm_Frostschutzschicht 0/45 mm

40 cm Gesamtaufbau 40 cm Gesamtaufbau

Radweg / Schutzstreifen Radweg / Schutzstreifen im Zufahrtsbereich (Pkw)

8 cm Betonsteinpflaster rot / grau 20/10/8 8 cm Betonsteinpflaster rot / grau 20/10/8
Reihenverband Winkelverband mit Laufer

4 cm  Brechsand-Splitt-Gemisch 0/5 mm 4 cm Brechsand-Splitt-Gemisch 0/5 mm

15 cm hydr. geb. Tragschicht (HGT) 0/45 mm 15 cm hydr. geb. Tragschicht (HGT) 0/45 mm

13 cm_Frostschutzschicht 0/45 mm 13 cm_Frostschutzschicht 0/45 mm

40 cm Gesamtaufbau 40 cm Gesamtaufbau

Im Bereich der Bushaltestelle wird der getrennte Rad- und Gehweg (VZ 241-30) aufgehoben und ein
gemeinsamer Rad- und Gehweg (VZ 240) vorgesehen. Zur Verdeutlichung dieser Anderung wird auch
Oberflachengestaltung angepasst, indem aus der Plattierung im Diagonalverband abweichend im

Reihenverband plattiert wird.

Gemeinsamer Rad- und Gehweg Betonfahrbahn an Bushaltestelle

8 cm Betonsteinplatten grau 30/30/8 27 cm Betondecke in FlieBbeton mit Scheinfuge,
Reihenverband Dubel 500/26 und Fugenfillung

4 cm  Brechsand-Splitt-Gemisch 0/5 mm Geotextil

15 cm hydr. geb. Tragschicht (HGT) 0/45 mm 15 cm hydr. geb. Tragschicht (HGT) 0/45 mm

13 cm Frostschutzschicht 0/45 mm 33 cm_Frostschutzschicht 0/45 mm

40 cm Gesamtaufbau 75 cm Gesamtaufbau

In der Fahrbahn wird eine 22 m lange FlieRbeton-Fahrbahn hergestellt, die die erhéhten
Beanspruchungen durch die regelmaBigen Verzdgerungs- und Beschleunigungsvorgange dauerhafter

vertragt.

Fir die auf Gehwegniveau anzuhebende Radwegsuberfahrt an der Einmindung Kupferstralte wird
abweichend von den bisherigen Aufbauten eine Asphaltkonstruktion gewahlt, da diese aufgrund
bereits bekannter BaumaRnahmen des Stadtbetriebes (E18) und der Regionetz / STAWAG auf
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absehbare Zeit mit einem hohen Schwerlastanteil belastet wird.

Nach Abschluss dieser BaumaRnahmen ist aulerdem eine Erneuerung der Kupferstral3e zu erwarten.

Die Anhebung in der Einmindung Salvatorstrafie wird hingegen aufgrund des niedrigen

Verkehrsaufkommens als Fahrbahn in Betonsteinpflaster ausgefihrt.

Einmindung Kupferstralle Einmindung Salvatorstralle

Fahrbahn und Parken / Radweg Gehweg / Radweg

4 cm Asphaltbeton (AC) / 10 cm Betonsteinpflaster grau / rot 20/10/10
Asphaltbeton (AC) mit Rotmarkierung Winkelverband mit Laufer

12 cm Asphalttragschicht 4 cm  Brechsand-Splitt-Gemisch 0/5 mm

15 cm Schottertragschicht 20 cm hydr. geb. Tragschicht (HGT) 0/45 mm

34 cm Frostschutzschicht 0/45 mm 31 cm_Frostschutzschicht 0/45 mm

65 cm Gesamtaufbau 65 cm Gesamtaufbau

Die notwendigen Arbeitsraume zur Herstellung der neuen Bordsteinflihrung werden als Fahrbahn-
Vollausbau verfiillt. Fur die tbrige Fahrbahn ist zum Zwecke der Larmoptimierung als

Fahrbahnwiederherstellung bzw. Teilausbau der Einbau eines larmoptimierten Asphaltes vorgesehen.

Fahrbahn-Vollausbau Fahrbahnwiederherstellung
2,5 cm Asphaltbeton (LOA) 2,5 cm Asphaltbeton (LOA)
9,5 cm Asphaltbinderschicht 9,5 cm Asphaltbinderschicht

12 cm Asphalttragschicht
15 cm Schottertragschicht
26 cm_Frostschutzschicht 0/45 mm

65 cm Gesamtaufbau 12 cm Gesamtaufbau

Entwasserung
Das vorhandene Entwéasserungssystem bleibt prinzipiell erhalten. Eine zusatzliche Entwasserung

innerhalb der Nebenanlage ist nicht notwendig.

Die Positionen der StralRenablaufe auf der nérdlichen Fahrbahnseite werden an die neue Breite der
Nebenanlage angepasst. Teilweise erfolgt zur Optimierung der Leistungsfahigkeit des
Entwasserungssystems eine Verschiebung der Straflenablaufe.

Auf Héhe Ludwigsallee 91 und nérdlich der Fahrbahnanhebung in der Einmindung Kupferstralle
werden insgesamt drei zusatzliche StralRenablaufe hergestellt.

Samtliche StralRenablaufe auf der nordlichen Fahrbahnseite werden grundlegend erneuert. Die
Anschlussleitungen im Abschnitt zwischen Krefelder Stralle und Kupferstrale wurden bereits im

Rahmen der Regionetz-MalRnahme ausgetauscht.

Die Anschlussleitungen im Abschnitt zwischen Kupferstral’e und Lousbergstrale werden im Zuge der

StralRenbaumalnahme Uberprift und bei Defekt ersetzt.
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Beschadigte Strallenablaufkdrper auf der sudlichen Fahrbahnseite und samtliche
StralRenablaufabdeckungen werden vor der Fahrbahnwiederherstellung ebenfalls erneuert.
Zur Verbesserung des Entwasserungssystems auf der sudlichen Fahrbahnseite wird etwa auf der

Hoéhe Ludwigsallee 61 in Abhangigkeit mdglicher Wurzelfunde ein Strallenablauf erganzt.

Beleuchtung
Aufgrund von Konflikten zwischen den derzeitigen Beleuchtungsstandorten und dem geplanten
Radweg sind die Beleuchtungsmast-Standorte im Detail zu prifen und anzupassen.

Die Technik wurde bereits im Zuge der Regionetz-MalRnahme in Teilen erneuert.

Archdologie
Auch wenn im Rahmen der Regionetz-Maflinahme bisher keine archaologischen Funde angetroffen
wurden, wird die BaumaRnahme zumindest wahrend der Erdbauarbeiten, wie im Innenstadtbereich

Ublich, durch eine archaologische Baubegleitung betreut werden.

Birger*innendialog

Insgesamt sind 116 Eingaben von Burger*innen zur Planung der Ludwigsallee eingegangen. Ca. 75 %
der Eingaben und Fragen beschaftigen sich mit dem Thema ,Parken®, da durch die geplante
Querschnittsaufteilung (gemaR Variante 5) die Anzahl der vorhandenen Parkstande deutlich reduziert
wird. Weitere Themen sind die Verlagerung der Bushaltestelle Ehrenmal, die Radverkehrsflihrung
Uber den Grinstreifen, die Larmoptimierung, die Nutzung des Bunkers fiir Parken und Carsharing
sowie der schmale FulRweg an der Bastei.

Insbesondere auf die Punkte Larmoptimierung und schmaler FuRweg an der Bastei wurde im Rahmen
der Entwurfsplanung eingegangen.

Die Mehrzahl der Petentinnen und Petenten wiinscht eine Querschnittsaufteilung entsprechend
Variante 6 statt Variante 5. Hierzu wurde bereits in der Veranstaltung hervorgehoben, dass die Frage
nach der Aufteilung der Fahrbahn (Zwei Fahrstreifen flr den flieRenden Kfz-Verkehr oder ein
Fahrstreifen fur den flieRenden Kfz-Verkehr mit einem Parkstreifen) keine bauliche Fragestellung ist,
sondern eine der Markierung. Die bauliche Herstellung der 2020 beschlossenen
Querschnittsaufteilung (gemaR Variante 5) bietet die Flexibilitat, mittels Markierung und / oder

Beschilderung das Parken auf dem rechten Fahrstreifen zu erlauben.

Weiteres Vorgehen

Die Regionetz-Malinahme wird dank eines sehr ziigigen Baufortschritts nach aktuellen Informationen
im Marz 2021 (anstelle vom November 2021) abgeschlossen sein.

Nach Fassung des Ausfiihrungsbeschlusses erfolgt unmittelbar die Vorbereitung der Vergabe. Die
Baufirma der Regionetz soll Gber einen Nachtrag mit den baulichen Anpassungen in der Ludwigsallee
beauftragt werden, so dass nach derzeitigem Sachstand und Durchfiihrung aller notwendigen
Prifungen die Beauftragung fir Ende April vorgesehen ist. Aufgrund der bereits eingerichteten
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bauzeitlichen Verkehrsfiihrung werden die Arbeiten kurzfristig nach Auftragsvergabe beginnen
kénnen.
Fir die Erneuerung der Nebenanlage und die anschlieRende Wiederherstellung der Fahrbahn mit

einem larmoptimierten Asphalt (LOA) wird mit einer Bauzeit von einem Jahr gerechnet.

Kosten, Finanzierung und Beitragspflicht
Die Gesamtkosten fiir den Ausbau der Ludwigsallee betragen rd. 1.035.000,- €. Hiervon entfallen
1.011.000,- € auf den Bereich Tiefbau und rd. 24.000,- € auf Festwerte wie Begriinung und

Verkehrseinrichtungsgegenstande.

Im Haushalt 2021 sind flr das PSP-Element 5-120102-000-12100-300-1 (Ludwigsallee 2. BA) Mittel in
Hohe von 792.000,- € eingeplant. Ein Mehrbedarf in Hohe von 243.000,- € wurde mit dem 1.

Veranderungsnachweis bereits in die Haushaltsplanung 2021 eingestellt.

Mittels einer fiktiven Abrechnung der Wiederherstellungskosten beteiligen sich die Regionetz fiir den
Leitungsbau und die STAWAG fiir den Kanalbau an den Baukosten.

Die MaRnahme 16st eine Beitragspflicht gemal § 8 Kommunalabgabengesetz NRW (KAG) flr die
Aufwertung der Nebenanlage aus.
Fir die Fahrbahnwiederherstellung der Ludwigsallee wird keine Beitragspflicht ausgeldst. Die

betroffenen Eigentimer werden an diesen Kosten nicht beteiligt.

Zu der zu Beginn genannten Birgerinformation wurden die betroffenen Eigentiimer schriftlich
eingeladen. Durch den Leiter des Fachbereichs Vertrags-, Vergabe- und Foérdermittelmanagement
(FB 60), Herrn Larosch, wurden Angaben der voraussichtlichen Beitragshdhen, unterteilt nach
GrundstiicksgroRe und Ortlichkeit, vorgestellt und erlautert. Fiir die betroffenen Eigentimer ergeben
sich keine Anderungen an den im November 2020 gemachten Angaben. Daher ist seitens der

Verwaltung keine weitere Birgerinformationsveranstaltung vorgesehen.

Anlage/n:
- Ausbauquerschnitte-Stralienbau
- Lageplan-Stral’enbau
- Protokoll zur Burgerinfo vom 17112020
- Birgereingaben (Stand 23.02.2021)
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Schnitt A-A

Schnitt B-B

Schnitt C-C
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O

Lampe
(nachrichtlich)
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/IV 3,00 /IV 23,00 /IV H /IV | |
Bushaltestelle | | Einteilung mit Berticksichtigung ||
| von Rastermafen I
0,15 0,91 0,30 3,45 0,83 ]
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Legende
Fahrbahn  Asphalt Gehbereich (Mischflache)
Fahrbahn  Beton Schutzstreifen
Gehweg Zufahrtsbereich
Radweg Grunflache

Basamentsteinrinne, 24x16x14cm
1-zeilig, betongrau
I taktile Leitelemente

Piktogramme informieren nicht Uber Verlegerichtung:

Plattenbelag, 30x30x8, grau, mit Geh
Verschiebesicherung im Diagonalverband (Gehweg)
mit Bischofsmutzen

Rechteckpflaster 20x10x8, rot, scharfkantig, (Radweg)
mit Verschiebesicherung, Reihenverband 9

Rechteckpflaster 20x10x8, grau, .
mit Fase & Verschiebesicherung, (Schutzstreifen)
Reihenverband

Rechteckpflaster 20x10x8, grau, mit
Fase und Verschiebesicherung,
L-Bogenverband

(Gehweg in Zufahrt)

Rechteckpflaster 20x10x8, rot, scharfkantig,

(Radweg in Zufahrt)
mit Verschiebesicherung, Reihenverband

Rechteckpflaster 20x10x8, grau,

(Schutzstreifen in Zufahrt)
mit Verschiebesicherung, Reihenverband

Rechteckpflaster 20x10x8, grau, mit Fase

(Zufahrt Fallflache)
& Verschiebesicherung, Reihenverband

D O @

Plattenbelag, 30x30x8, grau, mit (Bushaltestelle)
Verschiebesicherung, Reihenverband

-
C 1]
Sue

Rechteckpflaster 20x10x10, mit (Geh-/ Radweg in der Auf-
Verschiebesicherung pflasterung Salvatorstrale
Gehweg: grau, mit Fase, L-Bogenverband
Radweg: rot, scharfkantig, Reihenverband

5 4

3,0% Querneigung
mit Angabe des Gefélles

1 gepl. StraBenablauf 50x50, Schlitzbreite 30-40 mm
mit Anschlussleitung

er} Neuer Standort der Strallenbeleuchtung

i Neuer Standort der LSA

Randeinfassungen:
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Ergebnisse der digitalen Biirgerinformation am 17.11.2020 zur Planung Ludwigsallee im Abschnitt von
Krefelder StraBe - LousbergstraBe mit Anregungen und Bedenken (E-mail-Eingaben sowie schriftliche
Eingaben in der Zeit vom 11. 11. bis 17.12.2020)

Allgemeines

¢ Insgesamt sind 116 Eingaben von Biirger*innen zur Planung Ludwigsallee eingegangen.

o Dabei gibt es auch doppelte Eingaben von einzelnen Biirger*Innen, z.B. per E-Mail und Gber ein von
Biirgern zur Verfiigung gestelltes pdf-Formular.

o Im Vorfeld der digitalen Birgerinformationsveranstaltung sind bis zum 16.11. insgesamt 12 Eingaben
eingegangen.

e Am17.11. gab es 22 Eingaben, davon 13 wahrend der Live-Veranstaltung.

e Zwischen 18.11. und 17.12. sind noch einmal 82 Eingaben eingegangen, hierbei haufig identische
Eingaben (iber das bereitgestellte Formular

o Bei der Durchsicht der Eingaben lassen sich haufig angefiihrte Aspekte zu folgenden Themenbereichen
zusammenfassen (Mehrfachnennungen mdglich):

87 x Aspekt ruhender Verkehr (v.a. Verlust Parkraum aber auch Liefern und Laden)

69 x Aspekt Querschnittsaufteilung V6 vs. V5

11 x Fragen zur Bushaltestelle (Lage, Radverkehrsfihrung)

8 x Radverkehrsflihrung u.a. im Grinstreifen

7 x Wunsch nach friihzeitiger Biirgerinformation bzw. Kritik zum spéten Zeitpunkt der

Blrgerinfo (Beschliisse schon gefasst)

gk -

Im Folgenden werden die wesentlichen Aspekte der Eingaben zu den einzelnen oben genannten
Themenbereichen sowie die entsprechenden Antworten / Stellungnahmen der Verwaltung zusammengefasst:

1. Eingaben Ruhender Verkehr

o Die Auslastung im Tagesmittel sei nicht so relevant, die Auslastung der Parkplatze insb. abends und
nachts sehr hoch. Dies stehe im Widerspruch zur Erhebung, die im Zusammenhang mit dem
Bewohnerparken durchgefiihrt wurde.

e Liefern und Laden sowie Haltemdglichkeiten am StraRenrand sind erforderlich.

o Die Alternative im APAG Parkhaus ist zu teuer und zu weit entfernt.

e Es werden zusatzliche Parksuchverkehre erzeugt.

o Die Parkplatze auf der linken Seite der Ludwigsallee sind zu gefahrlich (Ausstieg in Kurvenlage,
baulicher Zustand schlecht, Bordstein zu hoch).

o  Parkplatze sollten mit Ladeinfrastruktur ausgestattet werden.

o Vereinzelt wird nach Méglichkeit von Schragparkstanden im Mittelstreifen, wie in der Monheimsallee,
nachgefragt.

o Bewohnerparkbereiche sollen exklusiv fir Bewohner freigehalten werden.

e Der Bunker kdnnte als Flache fir Parken, Car-Sharing und Ladesaulen genutzt werden.

o Parkzone ,N“ soll liber die gesamte Kupferstrafle ausgedehnt werden oder die Ludwigsallee soll in die
Parkzone ,B* mit einbezogen werden.

Antwort / Stellungnahme der Verwaltung

Die Untersuchungsergebnisse der Nacherhebung des Bewohnerparkens im Jahr 2017 zeigen, dass durch die
Einflihrung der Bewohnerparkzone die Auslastung der 6ffentlichen Parkplatze im Mittel gesunken ist, dabei ist sie
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morgens und abends hoher als im Tagesverlauf. Der Anteil der Kfz, die nicht den Bewohner*innen zugeordnet
werden konnte, ist insbesondere in den Morgen- und Abendstunden deutlich zurlickgegangen. Des Weiteren

belegen die Ergebnisse, dass auch der Anteil der Dauer- und Mehrfachparker im Mittel zurlickgegangen ist. Im
Vergleich der Vor- und Nacherhebung ist auch die abendliche Auslastung niedriger. Auflerdem wurde
nachgewiesen, dass deutlich mehr Bewohner*innen die Parkplatze nutzen.

Die aktuelle Parksituation weist wegen der verschiedenen Baustellen (Ludwigsallee, aber auch Nizzaallee)
weniger verfiigbaren 6ffentlichen Parkraum auf.

Die APAG bietet am Parkhaus ,Eurogress” derzeit einen 24 h-Tarif und einen Job-Tarif an. Ein Home-Parking-
Tarif flir die Zeit von 16 bis 9 Uhr fiir ca. 40 €/Monat ist angestrebt. Dabei wird ein iberdachter und tiberwachter
Parkplatz - anders als beim Bewohnerparken am Stralenrand — garantiert. Bei einer Nutzung dieses
Parkplatzangebotes entfallen zeitintensive Park-Such-Verkehre. Der Preis fiir einen Stellplatz im Parkhaus ist
hoher als die Gebihr fiir das Ausstellen des Bewohnerparkausweises, die allerdings nur eine Befreiung von der
Parkgebiihrenpflicht und keinen Anspruch auf einen Parkplatz darstellt.

Die Parkplatze im Parkhaus ,Eurogress® sollen mit 20 e-Ladepunkten ausgestattet werden. Hier kann zukiinftig
konzentriert das Laden von e-Fahrzeugen im 6ffentlichen Raum angeboten werden.

Aachen verfahrt bei der Einrichtung von Bewohnerparkzonen nach dem Mischprinzip des Kélner Modells: Alle
offentlichen Parkplatze werden bewirtschaftet und konnen sowohl von Bewohner*innen und Besucher*innen
genutzt werden. Dabei miissen Besucher*innen einen Parkschein am Automaten wahrend der Bedienpflichtzeit
ziehen. Bewohner*innen parken kostenfrei mit einem Bewohnerparkausweis. Bei einer Trennung von Bewohner-
und Besucherparkplatzen diirften gemaR § 45 StVO innerhalb eines Bereiches werktags von 9.00 bis 18.00 Uhr
nicht mehr als 50%, in der (brigen Zeit nicht mehr als 75% der zur Verfligung stehenden Parkflache fir die
Bewohner reserviert werden. Die verbleibenden Parkplétze sind dann nur kostenpflichtig und nicht mehr mit dem
Bewohnerparkausweis nutzbar. Die jeweiligen Bereiche mlissen separat beschildert werden. Um eine méglichst
umfangliche Nutzbarkeit aller Parkplatze zu gewahrleisten wird die Verwaltung auch weiterhin nach dem
Mischprinzip beschildern, da dies eine grundséatzlich héhere Bereitstellung von Parkplatzen fiir Bewohner
ermaglicht.

Die zukinftige Liefer- und Ladesituation in der Ludwigsallee im Abschnitt zwischen Krefelder Stralke und
Kupferstrale ist vergleichbar mit der an vielen anderen Hauptverkehrsstralken in Aachen, in denen ebenfalls kein
oder abschnittsweise kein Fahrbahnrandparken erlaubt ist und auch keine Parkstreifen zur Verfiigung stehen, in
denen Liefer- und Ladezonen eingerichtet werden kénnen.

Grundsatzlich besteht in angrenzenden Straflen, auch in denen, die einer Bewohnerparkzone angehdren, immer
die Mdglichkeit in freien Licken zum Liefern und Laden bzw. zum Ein- und Aussteigen zu halten. Sind in diesen
StralRen Uberwiegend alle Parkplatze belegt, kdnnen separate Liefer- und Ladezonen eingerichtet werden. In der
Ludwigsallee bestlinde zudem die Mdglichkeit in verkehrlichen Schwachlastzeiten (z.B. zwischen ca. 19.00 und
7.00 Uhr) im rechten Fahrstreifen Liefer- und Ladezonen einzurichten. Die Verwaltung priift diese Mdglichkeiten.

Dariiber hinaus kann fiir z.B. Umziige, Mébellieferungen und ahnliche Gegebenheiten durch die Verwaltung eine
Ausnahmegenehmigung erteilt werden. Taxen haben bereits per Gesetz Sonderrechte. So diirfen diese in
zweiter Reihe halten, um Fahrgéste ein- oder aussteigen zu lassen, wenn es die Verkehrslage zulasst.

Im linksseitigen Griinstreifen ist aus Baumschutzgriinden und wegen des denkmalgeschiitzten Belages auf dem
Geh -/ Radweg sowie wegen der dann mangelhaften Sichtbeziehungen ein Schrégparken in der Griinanlage
nicht moglich. Der Grinstreifen inklusive der Parkplatze zwischen Kupferstrae und Lousbergstralie wird im
Zuge der Baumalnahme nicht verandert.
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Verbesserungen des baulichen Zustands sollen allerdings im Rahmen von Unterhaltungsmalinahmen durch den
Aachener Stadtbetrieb in Abstimmung mit dem Fachbereich Umwelt geprift werden.

Da, wo die Querschnittsbreiten es erméglichen, wurde im Rahmen der Planung auf der Fahrbahn ein
Sicherheitstrennstreifen zu den linksseitigen Parkplatzen eingeplant.

Die Idee einer Umnutzung des Bunkers zu Zwecken einer Parkplatznutzung sowie als Car-Sharing oder E-
Ladeplatz wird von der Verwaltung aufgenommen und gepriift.

Der Zuschnitt der Zone "N" endet heute mit der Bebauung in der Kupferstrale. Die Parkplatze aulRerhalb der
Zone werden den Besucher*innen des Salvator- und Lousbergs als Ausflugs- und Wanderparkplatz vorgehalten,
um gréReren Park-Such-Verkehr innerhalb der Bewohnerparkzone "N" zu vermeiden. Die Zonenerweiterung "N"
um den anbaufreien Strallenabschnitt der Kupferstrafie bis zum Teufelsdenkmal bedarf einer individuellen
Priifung und politischen Beratung.

Bei einer Grenzverschiebung wie z.B. der Zuweisung der Ludwigsallee oder eines Abschnitts der Ludwigsallee
zur Bewohnerparkzone "B" sind rechtliche und planungsrelevante Rahmenbedingungen zu priifen. Dabei wird die
maximale Ausdehnung eines Gebietes von 1.000 m (vgl. VV zu § 45 Ziff. X Nr. 3 — Rn. 31) bezlglich der
ErschlieBung des Gebietes sowie der Erreichbarkeit von Straflen und Strallenabschnitte gepriift. Gebiete sollen
maglichst so abgegrenzt sein, dass den Bewohner*innen in dem ausgewiesenen Gebiet ausreichend private und
offentliche Parkplatze in ortstiblicher fuRlaufiger Entfernung von ihrer Wohnung zur Verfiigung stehen und Park-
Such-Verkehre gering gehalten werden. Auf der Ludwigsallee / Saarstralle wurde der breite Mittelstreifen als
Grenze geplant, da er eine rdumliche Grenze zwischen den Quartieren darstellt und langere Fahrwege
vermieden werden konnen. Grundsatzlich ist eine Grenzverschiebung moglich. Diese bedarf jedoch ebenfalls
einer individuellen Prifung und politischen Beratung.

2. Eingaben Querschnittsaufteilung

o Die Mehrzahl der Petenten und Petentinnen wiinscht eine Querschnittsaufteilung entsprechend Variante
6 statt Variante 5.

o Eine Zweispurigkeit sei nicht erforderlich (s. Baustelle) und béte weniger Verkehrsbelastung, weniger
Larm und Abgase, geringere Geschwindigkeiten, mehr Verkehrssicherheit und damit insgesamt eine
Verbesserung der Lebensqualitat.

e Die 2. Spur kénnte in StoRzeiten als OV-Spur, ansonsten zum Parken und Liefern und Laden
freigegeben werden.

o Weitere Vorschlage sehen die Aufteilung in eine Kfz - und eine Bus-/Radmischspur oder aber die
Einrichtung eines kombinierten Geh-/Radweges bei Beibehaltung des Parkstreifens vor.

Antwort / Stellungnahme der Verwaltung

Die Variante 5 ermdglicht mit der Einrichtung einer im Regelfall 6,50 m breiten Fahrbahn neben dem
vorgesehenen Geh- und Radweg die Markierung von zwei Fahrspuren. Die Zweispurigkeit wird vor allem zur
Gewahrleistung eines dauerhaft stdrungsfreien, attraktiven und stadtvertraglichen OPNV geplant, der auch das
Tempo 50 als Regelgeschwindigkeit beinhaltet. Sie bietet aber auch die Flexibilitat, die asphaltierte Flache
punktuell oder zeitlich befristet anders zu nutzen.

Aus Sicht der Verwaltung werden die aktuellen Beobachtungen der Anlieger*innen bestétigt: Die aktuelle
Verkehrssituation (die derzeit ohne Busverkehr in Richtung Ponttor existiert) zeigt, dass der Verkehr bis auf
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wenige Situationen reibungslos funktioniert, auch die Hinweise zu weniger La&rm und Abgasen in der
Ludwigsallee kdnnen nachvollzogen werden. Allerdings geschieht dies zu Lasten der Larm — und
Abgasbelastung der Anwohner*innen in der Saarstrale, die seit August 2020 die Verkehrsmenge fiir beide
Fahrtrichtungen aufnehmen muss.

3. Eingaben Bushaltestelle Ehrenmal

o Durch die geanderte Lage entstehen langere FuBwege zur gesicherten Querungsstelle.
¢ Die Fuhrung des Radverkehrs in der Bushaltestelle (Gehweg, Rad frei) wird haufig kritisiert.

Antwort / Stellungnahme der Verwaltung

Die vorgeschlagene Filhrung des Radverkehrs im Seitenraum neben der Fahrbahnrandhaltestelle ist nach den
geltenden Empfehlungen fiir die Anlagen des &ffentlichen Personennahverkehrs (EAQ) geplant worden. Die
Ausschilderung "Gehweg, Radfahrer frei"- bedeutet, dass Radfahrer*innen besondere Riicksicht auf die
FuBganger*innen nehmen. Dieses Prinzip des Mischverkehrs begreift die hier am Verkehr Teilnehmenden als
miindige Blirger*innen und spricht innen die Kompetenz zu, das eigene Geschwindigkeitsniveau entsprechend
der Situation vor Ort zu wahlen. Diese Fiihrung des Radverkehrs wird seit Jahren an vielen Haltestellen
praktiziert. Auf Grundlage der Birgereingaben wird in der weiteren Planung eine Ausschilderung des
Haltestellenbereichs als gemeinsamer Geh - und Radweg (VZ 240) in einer Breite von ca. 5,60m (inkl.
Fahrgastunterstand) verfolgt. Auch hier ist die besondere Riicksichtnahme auf ZufuRgehende erforderlich;
allerdings mit mehr Nutzungsrechten der Radfahrenden — insbesondere in den Féllen, wo keine FuRgénger oder
wartenden Fahrgaste anzutreffen sind. Zwischen Fahrgastunterstand und Bordstein wird fiir die Fahrgéste
zusétzlich ein 1,50m breiter gepflasterter Ein — und Ausstiegsbereich geschaffen, um hier die Aufmerksamkeit zu
erhdhen.

Eine separate Flihrung des Radweges hinter dem Wartebereich - die grundsétzlich praferiert wirde — kann
wegen der nicht ausreichenden Platzverhaltnissen im Seitenraum (nach ERA: Empfehlungen fir
Radverkehrsanlagen mindestens 7,0 m) nicht vorgeschlagen werden.

Der barrierefreie Ausbau der Haltestelle mit Hochbord fiir einen ebenen Einstieg in die Niederflurbusse sowie
taktilen Leitelementen fiir sehbehinderte und blinde Menschen ist nur durch die Verschiebung der Haltestelle um
ca. 60 m in Richtung Bastei mdglich, da hier keine Grundstlickszufahrten liegen. Insbesondere Menschen mit
Kinderwagen, Rollatoren oder Rollstiihlen haben zukiinftig Vorteile durch die besseren Einstiegsmoglichkeiten
wegen des neuen Hochbordes.

4. Eingaben Radverkehrsfiihrung

¢ Die Notwendigkeit von 2,30 m breiten Radverkehrsanlagen wird in Frage gestellt.

o Eine Radverkehrsfihrung im Griinstreifen und Fortflinrung Uber die Monheimsallee wird als Alternative
zu Radverkehrsanlagen auf der Fahrbahn gewiinscht.

e Angaben zum Radverkehrsanteil im Jahresverlauf / eine Zahlung des Radverkehrs auf der Ludwigsallee
werden gewUnscht, der Bedarf an der Radverkehrsanlage insgesamt angezweifelt.

¢ Die Abbiegesituation fiir den Radverkehr aus der Ludwigsallee nach links in Richtung Veltmannplatz soll
optimiert werden.

o Die Gestaltung der Kreuzungen sollte insgesamt radfahrfreundlicher werden.
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o Die Situation im Bereich der Bastei ist flir den Radverkehr zu schmal und nicht radentscheidkonform und
kénnte ggfs. durch einen Neubau der Bastion verbessert werden.

o Absenkungen an den zahlreichen Zufahrten sind fir die Radfahrer*innen nicht akzeptabel, auch tber die
KupferstraBe sollte der Radverkehr héher als das Kfz-Niveau gefiihrt werden.

o Die Erreichbarkeit der Grundschule am Lousberg an der Saarstra3e aus Richtung Bastei kénnte fiir
Radfahrer*innen durch eine Ampel zwischen Bergstrale und Griinanlage verbessert werden.

Antwort / Stellungnahme der Verwaltung

Die Planung einer 2,30 m breiten Radverkehrsanlage zuzliglich eines 0,50 m breiten Sicherheitsabstands zum
flieRenden Verkehr resultiert aus den Vorgaben des Radentscheids Aachen, dem mit Beschluss des Rates der
Stadt vom 04.11.2019 zugestimmt wurde. Danach sollen jahrlich 5 km Radverkehrsanlagen an
Hauptverkehrsstrafien in einer entsprechenden Breite angelegt werden. Der Mobilitatsausschuss der Stadt
Aachen hat die Verwaltung in der Sitzung am 25.06.2020 entsprechend aufgefordert, radentscheidkonforme
Ldsungen bei der Ausflinrungsplanung der Ludwigsallee zu berticksichtigen.

Die Radverkehrsfiihrung im Griinstreifen ist nicht radentscheidkonform. Es ist aufgrund der raumlichen
Gegebenheiten nur eine gemeinsame Nutzung mit dem FuRverkehr denkbar. Auch muss das nicht komfortabel
zu befahrende Kleinmosaikpflaster aus dem Jahr 1900 erhalten bleiben, da die gesamte ,Promenade” hier unter
Denkmalschutz steht. Die Wegeflihrung ist heute als gemeinsamer Geh- und Radweg in beiden Richtungen
zwischen Bastei und Lousbergstrale ausgeschildert und sollte zukiinftig auch weiterhin fiir die interessierten
Radfahrer*innen nutzbar bleiben.

Eine Verkehrszahlung aus dem Winter (Februar) 2014 gibt einen Radverkehrsanteil entlang der Ludwigsallee
von 1,2% an. Eine noch &ltere Z&hlung aus dem Frihjahr (Juni) 2001 zeigt einen Radverkehrsanteil von 2,7 %.
Die Durchfiihrung einer aktuellen Zahlung ergibt wegen der bereits I&nger anhaltenden Baustellensituation keine
belastbar realistischen Daten. Unabhéngig davon ist die Planung als eine Angebotsplanung zur Erhéhung des
Radverkehrs zu betrachten, die auf die Ziele der Mobilitatswende einzahlt und einen Beitrag zu der vom
Mobilitdtsausschuss angestrebten und beschlossenen Zielperspektive leisten soll. Als starke Verbesserung wird
bis 2030 ein Wegeanteil der Verkehrsmittel des Umweltverbundes von > 64% formuliert!

Die Fihrung als Linksabbieger aus der Ludwigsallee in Fahrtrichtung Veltmannplatz wird als indirektes
Linksabbiegen und Anpassung der Signalisierung in die weitere Planung aufgenommen.

Die Umgestaltung der Kreuzung Krefelder Strale/Monheimsallee/Saarstrale/Sandkaulstralle sowie der Krefelder
Strale bis Einmiindung Soerser Weg ist Teil des Forderprojektes #AachenMooVe! Und wird voraussichtlich bis
Mitte 2022 realisiert.

Im Abschnitt von Krefelder StralRe bis Salvatorstrale besteht aufgrund der nicht ausreichenden
Verkehrsflachenbreite (inklusive Gehweg) eine nicht baulich verdnderbare Engstelle. Der Kfz-Verkehr aus der
Monheimsallee wird in einer iberbreiten Fahrspur in die Ludwigsallee libergeleitet. Die Aufstellfidche ermdglicht
das zweistreifige Einfahren in die Ludwigsallee, das zur Abwicklung der Kfz-Verkehre am Knoten derzeit
notwendig ist. In der Ludwigsallee muss daher eine entsprechend breite Fortflihrung die Einfahrt erméglichen,
sodass hier eine Fahrbahn von 5,30 bzw. 5,55 m notwendig ist. Damit ist fir den Kfz-Verkehr nur noch ein
Nebeneinanderfahren mit "eingeschrankten Bewegungsspielrdumen" nach den geltenden Richtlinien (Rast 06)
mdglich. Der Radweg oder geschiitzte Radfahrstreifen wird mit einer Mindestbreite von 1,50m (nach der aktuell
geltenden der Verwaltungsvorschrift zur Stralenverkehrsordnung) geplant, zuziiglich eines 0,50 m breiten
Sicherheitsabstandes zum flieRenden Kfz-Verkehr). Nur durch den kompletten Umbau/Neubau des Gebaudes
Ludwigsallee 139, das in Privatbesitz ist, konnten durch einen geanderten Anschluss an die stadtischen
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Verkehrsflachen (Gehweg mit Treppenanlage) mehr Fl&chen fir den Radverkehr zur Verfiigung stehen. Dies ist
zur Zeit aber nicht absehbar!

Der geplante Radweg wird durchgehend auf Gehwegniveau gefiihrt. Es gibt keine Absenkung des Radweges in
den Grundstlickszufahrten und den Einmiindungen zur Kupferstralie sowie der Salvatorstrale. Die
Grundstlckseinfahrten erhalten am Fahrbahnrand einen "Schwellenstein”, die StraBeneinmindungen einen
,Rampenstein®, die beim Einfahren langsam Uberfahren werden missen. Diese Flihrung des Radverkehrs in
Seitenlage - ohne Absenkungen in Grundstlickseinfahrten - wird seit Jahren in Aachen gebaut.

Um die Grundschule am Lousberg mit dem Fahrrad zu erreichen, kénnen Kinder bis 10 Jahre in Begleitung eines
Erwachsenen auf dem Gehweg entlang der SaarstralRe fahren. Heute existieren bereits eine
FuBgangersignalanlage in Hohe des Ehrenmals/KupferstralRe mit Griinanforderung sowie eine Signalanlage in
Hohe Bastei/Saarstralle, die beide in ca. 200m Entfernung zur Grundschule Saarstrale liegen. Eine weitere
FuBgangersignalanlage mit Griinanforderung in Hohe der Bergstrafle - in etwa 200m Entfernung der beiden
vorhandenen Signalanlagen - wiirde die Leistungsfahigkeit fir den Verkehr auf der Saarstrale in diesem 400m
langen Abschnitt beeinflussen. Die Anregung, zur besseren Erreichbarkeit der Saarstralte und der Grundschule
aus Richtung Bastei — ohne Umwegfahrten bis zur Kreuzung Veltmannplatz/ Lousbergstrae - zu gelangen wird
aufgenommen und geprift.

5. Wunsch nach mehr Biirgerbeteiligung im Vorfeld der bereits gefassten Beschliisse
o Der spate Zeitpunkt der Beteiligung wird kritisiert.
o Wiinsche der Blirger*innen kdnnen nicht mehr berlicksichtigt werden.
o Auf eine echte Biirgerbeteiligung mit Diskussionsformat wurde verzichtet und nur ein ,youtube“-Format
angeboten. Von anderen wird das gewahlte Format beflirwortet.
o Auf fehlende Einladungsflyer sowie den Wunsch die vorgestellte Planung weiterhin einsehen zu kénnen
wird hingewiesen.

Antwort / Stellungnahme der Verwaltung

Der gewahlte Zeitpunkt der Beteiligung der Birger*innen orientiert sich am bisher (blichen Vorgehen. Seitens der
Politik war bis dato gewtiinscht, dass die Beteiligung der Ausschiisse vor einer Information der Birger*innen
geschehen sollte. Zur grundsétzlichen Verfahrensweise hinsichtlich der Beteiligung von Biirger*innen bei
Stralenbaumalnahmen liegen aktuell Antrége verschiedener Parteien vor, deren Beratungsergebnis Einfluss
auf die zukuinftige Vorgehensweise haben wird.

Alle Eingaben werden — soweit méglich — in der weiteren Ausflihrungsplanung beriicksichtigt.

6. Weitere Einzelaspekte in den Eingaben

¢ Die Einfiihrung von Tempo 30 auf der Ludwigsallee wird gew(inscht.

¢ Die Ludwigsallee soll als Anlieger- und Einbahnstrale geplant, der Durchgangsverkehr als
Beidrichtungsverkehr in der Saarstralie gefiihrt werden.

e Eswurden veraltete Plane mit fehlenden Gebauden verwendet.

e  Gibt es Planungen um die Monheimsallee ahnlich zu gestalten?

o Wie ist die Fortfiihrung im Bereich zwischen Lousbergstrale und Roermonder StralRe geplant?
Ergebnisse Verkehrsversuch Pontwall abwarten?

¢ Wie berechnen sich die Anliegerkosten und mit welchen Beitragen ist je laufendem Meter StralRe pro
Grundstlick zu rechnen?
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e Eingabe zur Richtigstellung der geschéatzten Baukosten auf der Internetseite
o Die gefahrenen Geschwindigkeiten sind zu hoch.

Die Reduktion auf Tempo 30 kann in der Ludwigsallee nach der derzeitigen Rechtslage nur aus
Larmschutzgriinden angeordnet werden. Ob die Voraussetzungen hierfiir vorliegen wird derzeit gepriift.

Der Vorschlag, den Beidrichtungsverkehr in die Saarstralie dauerhaft zu verlegen, wirde einseitig zu Lasten der
dortigen Anwohner geschehen. Auch aus den bereits angeflihrten Griinden (siehe Querschnittsaufteilung) wird
dies nicht verfolgt (s.0.).

Wenn Grundstlickseigentiimer nach Fertigstellung einer Neubaumafnahme eine Schlussvermessung
durchfiihren und dem Katasteramt der Stadteregion diese Plane mit den neuen Gebauden vorliegen, kann dort
das Kataster gedndert werden. Dies war bis Dezember 2020 nicht geschehen.

Auch die Monheimsallee wird hinsichtlich der Fihrung des Radverkehrs aktuell betrachtet. Der dort vorhandene
Radfahrstreifen entspricht hinsichtlich seiner Breite nicht mehr den Anforderungen, die auch die Stadt Aachen an
ihre Radverkehrsanlagen hat. Da es sich um eine auch fiir den OPNV wichtige Achse - ohne Léngsparken -
handelt und der Verkehrsraum aber definierte und aufgrund der Gehwege und des Alleencharakters
voraussichtlich nicht zu verandernde Bordsteinkanten aufweist, ist unter Berticksichtigung dieser
Rahmenbedingungen eine fiir alle Verkehrsteilnehmenden akzeptable Lésung zu finden. Es wurden bereits
verschiedene Varianten der Neuaufteilung des Verkehrsraums erstellt, die derzeit diskutiert und abgewogen
werden.

Die Fiihrung des Radverkehrs auf dem Abschnitt zwischen Lousbergstrale und Roermonder Strafle bergab ist
aktuell als Freigabemarkierung, d.h. provisorisch vorbereitet fir eine endgliltige Markierung, angelegt. Diese
provisorische, gut sichtbare Markierung basiert auf der im September 2017 vom Mobilitdtsausschuss
beschlossenen Planung. Die Markierung wurde nach Beendigung der Arbeiten der Regionetz GmbH damals
noch nicht mit Kaltplastik final markiert, da die Witterung dies zu diesem Zeitpunkt noch nicht zulief} (es sind
Mindesttemperaturen erforderlich). Aufgrund des zwischenzeitlich Richtung Westen realisierten
Verkehrsversuchs mit einer Protected Bike Lane auf dem Pontwall, den BaumaRnahmen des Versorgungstragers
auf dem dstlichen Abschnitt der Ludwigsallee mit anschlieBender Neuaufteilung des Stralenraums von
stadtischer Seite sowie den neu definierten Anforderungen des Radentscheids ist dieser Abschnitt in einem
vollig neuen Kontext zu sehen, weshalb die 2017 beschlossene Planung noch nicht final markiert wurde. Die
veranderten Rahmenbedingungen erfordern, dass dieser bislang temporar markierte "Lickenschluss" hinsichtlich
seiner finalen Markierung nochmals neu betrachtet und bewertet werden muss. Nach der Evaluation des
Verkehrsversuches der Protected Bike Lane auf dem Pontwall wird die Aufteilung der Verkehrsflachen in diesem
Abschnitt der Ludwigsallee nochmals tiberpriift werden.

Eine Beispielrechnung zu den Anliegerkosten wurde in der Prasentation dargestellt und ist im Internet einsehbar.
Hier wurde die mdgliche Beitragshohe (Kosten pro m? GrundstiicksgréRe) fiir Grundstiicksgrofen zwischen 200
und 400m? dargestellt.

Die in der Birgerinformationsveranstaltung dargestellten Kosten (ca. 765.000 Euro ) wurden noch im November
auf der Internetseite
http://www.aachen.de/DE/stadt_buerger/verkehr_strasse/strassenplanung_bau/ludwigsallee/index.html n&her
erlautert: Neben den Baukosten des Radwegs auf Gehwegniveau sind in dieser Summe auch die grundhafte und
barrierefreie Erneuerung des Gehwegs in gesamter Breite im Abschnitt zwischen Salvatorstralie und
Lousbergstralie enthalten. Ebenso enthalten sind die Kosten flir die bauliche Neugestaltung der
Einmundungsbereiche Salvatorstrae und Lousbergstralie inkl. taktiler Leitelemente. Die Herstellungskosten
beinhalten neben den reinen Baukosten u. a. Kostenanséatze fiir externe Ingenieurleistungen, Anpassungen der
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Beleuchtung und notwendige Nebenleistungen wie die aufwendige, bauzeitliche Verkehrsfihrung, die
Baumfallung sowie das Versetzen des Fahrgastunterstandes.

Im M&rz 2017 fanden an drei Zahlstellen der Ludwigsallee zwischen Ponttor und Krefelder Strafle in Hohe der
Hausnummern 15,43 und 101 Geschwindigkeitsmessungen statt. Die Durchschnittsgeschwindigkeit Gber den
gesamten Erhebungszeitraum betrug an diesen Messstellen 38 km/h, 41 km/h und 48 km/h. Die héchste
gemessene Geschwindigkeit betrug als Einzelereignis100 km/h. Die Geschwindigkeit V85, die am ehesten das
tatséchliche Fahrverhalten wiedergibt und von 85 % aller Fahrzeuge nicht tGberschritten wird, betrug 45 km/h, 48
km/h und 55 km/h. Der Anteil der Geschwindigkeiten grofer 60 km/h betrug im Abschnitt zwischen Krefelder
Stralle und Kupferstrale 4,2 %. In den Gbrigen Abschnitten lag er unter 1%. Damit wird die
Geschwindigkeitssituation in der Ludwigsallee als unauffallig bewertet.
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Stadt Aachen, FB 61/300

Burgereingaben zur Planung Ludwigsallee

1. 18 Eingaben an die Funktionsmail verkehrsmanagement@mail.aachen.de bis 16 Uhr am
17.11.2020

Sehr geehrter Herr Mohnen,
ich bin Anwohnerin der Ludwigsallee.

Ich sehe der geplanten Umgestaltung der Ludwigsallee mit groRer Sorge entgegen. Es wird an die Radfahrer
gedacht, aber nicht an die Anwohner, die auf ihre Autos in der Nahe angewiesen sind, was durch den Wegfall der
zahlreichen Parkplatze nicht mehr gewahrleistet ist.

Mit der Losung der einspurigen Ludwigsallee wirde der Parkraum erhalten bleiben, und der Verkehr wiirde
entschleunigt.

Die zweispurige Ludwigsallee wurde teils zur Rennstrecke.Man sieht momentan dass in der Saarstr. der Verkehr
trotz einer Spur flieRt und es zu keinen groflen Staus kommt genauso trotz anfanglichen Schwierigkeiten am
Adalbertsteinweg.

Auf dem Mittelstreifen der Ludwigsallee ist bis zur Lousbergstr. bereits ein gemeinsamer Fuss- und Radweg
vorhanden, der momentan auch viel von Radfahrern genutzt wird. Dazu muss man sagen, dass schon vor der
Baustelle, obwohl 2 Radwege vorhanden, die Fahrradfahrer ohne Riicksicht auf die Fussganger tber den
Gehweg rasen. Das bezeichne ich nicht als riicksichtsvolles Miteinander.

Es ware schon eine Lésung auch im Sinne der Anwohner zu finden.

Mit freundlichen GriiRen
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Stadt Aachen, FB 61/300

An -:k?n Aachen, Im Sovermber 2020
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Stadt Aachen, FB 61/300

Sehr geehrte Damen und Herren,

beziiglich der Planung der Umgestaltung der Ludwigsallee méchte ich anmerken, dass die Gestaltung der
Bushaltestelle nicht zu der Zielsetzung des Radentscheides passt. Dort heifit es iiber sichere Radwege an
Hauptstralen:

,baulich vom FuBverkehr und OPNV getrennt"

Dabei erwarte ich, dass der Radweg auch an Haltestellen weitergefihrt wird. Angehéngt habe ich eine Skizze
einer moglichen Gestaltung, die natrlich mehr Platz bendtigt, als die bisherige Planung. Evtl. muss die
Haltestelle dann so verschoben werden, dass genligend Platz vorhanden ist. Ggf. kénnte auch die Fahrbahn
Richtung mittlerem Griinstreifen verschwenkt werden.

Da ich regelmaRig an der Julicher Strale mit dem Rad fahre, konnte ich dort schon oft Konflikte durch die
Mischung von Fulgangern und Radfahrern an den Haltestellen beobachten, die iiberall dort entschérft sind, wo
die Radwegfiihrung die Radfahrer klar hinter den wartenden Fugangern entlang fiihrt. (Insbes. die Haltestelle
Prager Ring auf der Jilicher Str. stadteinwarts und Liebigstr. stadtauswarts sind konflikttrachtig.)

Mit freundlichen Grii3en,
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Stadt Aachen, FB 61/300

Sehr geehrte Damen und Herren,
zu Ihrer Planung zur Umgestaltung der Ludwigsallee mochten wir folgende Punkte anmerken:

1. Die Planung ist nur in Ausschnitten im Internet verfigbar. Hier sollten die gesamten Planunterlagen
(insbesondere fiir die Vorzugsvariante 5) zur Verfligung gestellt werden. Online, nicht im Amt (besonders in der
jetzigen Zeit)!

2. Die Planung berticksichtigt bevorzugt die Interessen des KFZ-Individualverkehrs. An Stellen, die fiir den
bevorzugten StraBenquerschnitt nicht ausreichend breit sind werden die Fahrradstreifen unterhalb des im
Radentscheid geforderten Ausmafies verkleinert (Bereich an der Bastei). Der KFZ-IV muss hier keine Einbuen
hinnehmen.

3. An der geplanten Bushaltestelle 'Lousberg/Ehrenmal’ wird der Fahrradweg unterbrochen und ein FuBweg mit
dem Zusatz 'Fahrradfahrer frei'. Einerseits besteht hier keine Benutzungspflicht des Weges, wodurch
Fahrradfahrer auf die Fahrspur des Individualverkehrs ausweichen konnten und des Weiteren miissten die
Fahrradfahrer die diesen Weg nutzen Schrittgeschwindigkeit fahren. Die Konflikte zwischen Bus (Fahrgésten)
und Radfahrern sind hier schon vorhersehbar. Auch hier muss erneut der Radverkehr Einschrankungen
hinnehmen.

4. Der Radweg wird in den Querschnitten auf Gehweg-Niveau gezeichnet. Im gesamten Planungsbereich sind
zahlreiche Einfahrten vorhanden. Die Absenkungen der Einfahrten auf StraBenniveau sind fiir den Radfahrer in
dieser Frequenz nicht zumutbar und stehen im Kontrast des Zieles einen komfortablen Radweg zu schaffen.

5. Sie stellen die Parkplatzsituation so dar, dass die Parkplatze im Tagesmittel(!) nicht voll ausgelastet sind. Fir
die Anwohner sind frei Parkplatze am Tag aber nicht von Bedeutung. Im Nachmitttagsbereich, nach Feierabend,
ist die Auslastung deutlich héher als im Tagesmittel. Wurde diese Zahl nach Einflihrung der Parkzone N
ermittelt? Durch die besondere Situation der Hanglage am Lousberg und den damit verbundenen Sackgassen
entsteht zuséatzlicher Parkraumsuchverkehr.

6. Bei Ihrer Planung entfallt die Mehrzahl der Parkplatz. Zusatzlich wird die gesamte Flache neben dem Gehweg
dem fahrenden Verkehr zugeschrieben. Anwohner, Lieferdienste, Speditionen, Taxis, Busse kénnen bei
Haltevorg@ngen nur auf der Fahrspur stehen bleiben, behindern den Verkehrsfluss (auf beiden Fahrspuren) und
stellen ein Sicherheitsrisiko dar. Alternativ kann hierfir natrlich auch der Fahrradweg an nicht baulich getrennten
Abschnitten, z. B. an Einfahrten genutzt werden.

7. Die einzigen Parkplatze die Ubrig bleiben befinden sich im Bereich zwischen Kupferstralle und Lousbergstrale
auf der linken Seite in einer Linkskurve. Alle diese Parkplatze sind in desolatem Zustand. Das Einparken erfolgt
tber einen hohen Bordstein, die Abgrenzungen zum Schutz der Baume sind z.T. umgefahren bzw. nicht mehr
vorhanden. Zusatzlich sind vor allem die ersten Parkplatze aufgrund der Lage in der Kurve sehr gefahrlich, eine
Sichtbeziehung ist nicht maglich. Aus den Unterlagen geht nicht hervor, ob die Parkplatze ertlichtigt werden
sollen oder im Bestand erhalten bleiben. Auch die Breite diese Parkplatze ist nicht aus den Unterlagen ersichtlich.
Jedoch kann ich als Anwohner mit direkter Blickbeziehung sagen, dass viele Personen mit neueren Autos
Schwierigkeiten haben in die Parkllicke zu kommen, ohne dass sie ein Stiick auf die Strale stehen.

Wir mGcehten Ihnen folgenden Vorschlag fir eine andere Gestaltung unterbreiten die vorhersehbare Konflikte
minimieren wirde und dabei den Fokus stérker von dem motorisierten Individualverkehr auf den OPNV-,
Fahrrad- und FuRgangerverkehr lenken:

Die linke Fahrspur wird weiterhin fiir den Individualverkehr vorgesehen. Die rechte Fahrspur wird zu einer
kombinierten Bus und Fahrradspur. Parken sollte am rechten Fahrbahnrand stellenweise erhalten bleiben. Es
sollten am rechten Fahrbahnrand Haltemdglichkeiten firr Lieferdienste und Fahrradabstellanlangen geschaffen
werden. Als Planer sollte man nicht die Augen vor der Realitat verschlieffen und hoffen, dass vor allem der
Lieferverkehr weite Wege zuriicklegt um die Lieferung zuzustellen.
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Die Notwendigkeit fiir zwei Fahrspuren fiir den Individualverkehr kénnen wir nicht erkennen. Auch in der aktuellen
Situation mit der Baustelle und gezwungenem einspurigem Verkehr treten keine gréReren Stauungen am
Einmindungsbereich vor der Bastei auf. Auch sollte bei der geplanten Zweispurigkeit beachtet werden, dass sich
seit der letzten politischen Debatte die Situation am Pontwall Grundlegend geéndert hat. Dieser ist durch die
Anlage einer Protected Bikelane auch nur noch einspurig zu befahren. Im Zuge einen ganzheitlichen Konzeptes
fur die Stadt, sollte der standige Wechsel zwischen Ein- und Zweispurigkeit Giberdacht werden.

Neben den Anregungen zu der geplanten Umgestaltung der Ludwigsallee, mochten wir gerne noch eine
Anregungen zum Zuschnitt der Parkzone N und der Parkplatzsituation Am Lousberg - Denkmal Teufel geben. Es
ist nicht verstandlich, warum die Parkzone N in der Kupferstrale kurz vor dem Lousberg endet. Hierdurch fahren
zahlreiche Autofahrer auf kostenlose Parkplatzsuche die Kupferstrae hoch um im Bereich
Kupferstralle/Salvatorberg zu wenden, da meist alle Parkplétze belegt sind. Viele fahren noch die Kupferstrale
geradeaus bis zu den Pollern 'Lousberghiitte', um dann festzustellen, dass auch hier alle Parkplétze belegt sind
und dann rlickwarts wieder zurtick zu fahren. Zum Teil ist ein Gehweg vorhanden, aber auf dem letzten Stiick ist
kein Gehweg mehr, sodass besonders an sonnigen und milden Tagen zahlreiche brenzliche Situation entstehen.
Daher sollte insgesamt Giberdacht werden, ob auf dem Stiick Kreuzung Lousbergstralke/Salvatorberg und
'Lousberghiitte' noch das Parken erlaubt sein sollte. Die parkenden Autos stehen natirlich auch auf den Wurzeln
der Baume oder beschadigen diese beim Einparken.

Mit freundlichen GriiRen,
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Sehr geehrte Frau Oberbirgermeisterin,
sehr geehrte Frau Mans,
sehr geehrter Herr Mohnen,

besten Dank fiir die Zusendung des Flyers "Blirgerinformation". Eine Mitwirkung der Aachener Biirger bei der
Gestaltung ihrer Stadt ist anscheinend nicht erwiinscht, es sei denn als Claqueur.

Gemal Schreiben von Frau Burgdorff vom 25.6.20 kommt die Planung V5 zur Ausfiihrung, eine Entscheidung ist
also gefallen.

Als langjahriger Bewohner der Ludwigsallee konnte ich die angeblich seit Jahren bestehenden funktionalen
Méngel nicht feststellen. Bisher gab es keine Probleme zwischen ruhendem und flieRendem Verkehr. Bei
Realisierung von Plan V5 werden allerdings funktionale Mé&ngel geschaffen, indem Anwohnern Parkflachen
genommen werden. Dann kann man zwar zweispurig im Gesprach auf dem Rennrad zum Bauamt fahren, aber
wer will das?

Verlagerung der Bushaltestelle von Q10 nach Q11: Warum? Die Anwohner von Kupferstralie, Theresienstralie,
Nizzaallee und Teile der Ludwigsallee ebenso wie Saarstralle, Veltmannplatz und BergstraBBe haben langere
Strecken zu tatigen. Es ist abzusehen, dass die FuBgangerampeln Ludwigsallee und Saarstralle weniger benutzt
werden und beide Stralen ohne Ampelanlage gekreuzt werden. Eine Zunahme von Unfallen mit FuRgangern ist
vorprogrammiert.

Besonders bedauerlich ist die Inkompetenz des Fachbereiches Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen, der
hoffnungslos veraltete Plane als Grundlage fiir seine Entwiirfe nimmt. Auf dem Grundstiick Ludwisallee 69-77
sind seit ca. 5 Jahren 2 sogenannte Torhduser mit 8 Wohnungen entstanden sowie eine Tiefgarage mit 10
Stellplatzen und 7 AuBenstellplatze. An der Ausfahrt kann man jetzt schon ein Schild stellen: Unfallbrennpunkt
(made by Stadt Aachen).

Ein bisschen Ironie und Bissigkeit mdge man mir verzeihen, aber ansonsten

mit freundlichen GriiRen
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Anden Aachen, im November 2020
Crerbiingermaister

- Fachbereich Stadlentwicklung und Verkehrsanliagen -
Pogtfach
52058 Aachen

- Ludwigsallee -
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Sehr geehrter Herr Mohnen,

bei der Blirgerbeteiligung am 15.7.2020 im Tivoli-Stadium wollte man seitens der Stadt nicht (iber die
Umgestaltung der Ludwigsallee diskutieren und versprach seitens der Stadt eine zweite Biirgerversammlung
nach den Sommerferien. Zu dem Zeitpunkt ware noch eine echte Versammlung mit Burgerbeteiligung mdglich
gewesen.

Nun hat man coronabedingt nur noch eine "digitale Informationsveranstaltung" angeboten.

--> Eine echte Biirgerbeteiligung mit direkter Diskussion ist nicht mehr moglich, da man auch keine
Onlineveranstaltung mit Diskussionsmaglichkeit via "ZOOM" 0.a. gewahlt hat, sondern ein youtube-Format. Sieht
so die neue Blrgerbeteiligung unter der neuen Oberbiirgermeisterin aus?

Seit Beginn der Baumalnahmen mit Verkehrsflhrung tber die Saarstrale auf einer Spur sind keine auffalligen
Staus zu beobachten.

--> Eine einspurige Verkehrsfiihrung auf der Ludwigsallee wirde insofern auch nicht mehr sondern eher
weniger Staus bringen.

Die friiher iiblichen hohen Geschwindigkeiten mit rasanten Uberholmandvern auf den zwei Spuren waren auch
vermieden.

--> Eine einspurige Ludwigsallee wirde einen breiten Radweg ermdglichen und auch den Bestand der fir die
Anwohner, Anlieferer, Hauspflegedienstleister, Besucher der Stadt und Handwerker notwendigen Parkplatze
ermaglichen.

So wirde dem Radentscheid und dem Streben nach Verkehrsminimierung in der Stadt Genlige getan, auch die
Umwelt wlrde geschont und Interessen der Anwohner berticksichtigt.

--> Fiir den Busverkehr kénnte man ja auch an eine gemeinsame, abgetrennte Spur fir Radfahrer und Busse
denken, da es ja nur um eine Strecke von der Krefelder bis zur KupferstalRe geht.

--> Die Einwande der ASEAG, dass der Busverkehr behindert wird, ware auch bei einer einspurigen
Verkehrsflihrung nicht nachvollziehbar, da es sich nur um eine sehr kurze Strecke handelt. Einspurige Strecken
auf z.B. dem Adalbertsteinweg / Triererstr zeigen, dass es kein Stau-Problem gibt.

--> Alternativ kdnnte man auch an eine Restaurierung des mittleren Alleenweges mit Reparatur des
Pflasterbodens denken. Hierliber kdnnte ein ganz vom Autoverkehr gesicherter Radweg entstehen, der mit
Beginn am Hansemannplatz bis zum Ponttor durchgangig ein sicheres Radfahren ermdglichen wiirde.
Voraussetzung ist, dass man diese Strecke ausbaut.

Mit freundlichen Griifen
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Blrgerinformation Umgestaltung Ludwigsallee
Sehr geehrter Herr Mohnen,

als Bewohnerin der Ludwigsallee konnte ich seit Beginn der Baumalinahmen beobachten, dass die einspurige
Verkehrsfiihrung in beiden Richtungen auf der SaarstralRe zu keinen nennenswerten Staubildungen gefiihrt hat.

Insofern ware in Zukunft eine einspurige Fahrbahn auf der Ludwigsallee mit ausreichend breitem Radweg unter
Beibehaltung der notwendigen Parkplatze m.E. die sinnvollste Lsung zur Umsetzung des notwendigen
Radentscheids unter Berlcksichtigung der Interessen der Anwohner.

Die Einwande der ASEAG, dass der Busverkehr ins Stocken geraten kénnte, halte ich fir nicht nachvollziehbar,
da es sich nur um eine sehr kurze Strecke handelt.

Ein Konsens zwischen den unterschiedlichen Parteien halte ich fiir zwingend erforderlich, um eine Akzeptanz und
politische Unterstltzung aller zu erreichen.

Eine Restaurierung des Alleenweges mit Reparatur des Pflasterbodens sollte unbedingt zeitgleich erfolgen.

Mit freundlichen Griifen
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Guten Tag

Hoffentlich gehe ich richtigerweise davon aus, dass die Entscheidung fiir Variante 5 oder 6 noch nicht endgliltig
gefallen ist, denn sonst kdme die Blirgerbeteiligung viel zu spat.

Ich bin Anwohnerin, Autofahrerin und auch Radfahrerin und pladiere nachdriicklich fiir Variante 6: 1 breite Spur
fur Radfahrer, wo auch Bussen die Nutzung erlaubt sein kdnnte (nicht etwa umgekehrt Busspur mit Radnutzung)
und nur 1 Spur fiir den Autoverkehr.

Analog dazu konnte dann auch der Radweg zwischen Lousbergstr. und Ponttor entsprechend verbreitert werden.
Im Bereich der Kreuzung Ponttor Richtung Wilnerstr. findet ja bereits eine Verengung auf 1 Fahrspur statt.

M.E. zeigt die jetzige baustellenbedingte Verkehrsfihrung in der Saarstr. recht gut, dass 1 Fahrspur ausreicht
(selbst mit Busverkehr, den auch ich nutze, und mit dem sinnvollen! Tempo 30). Dort sollte m.E. ebenso auf 1
Fahrspur mit einem breiten Radweg zurlickgebaut werden.

Zur Parksituation im Bereich Ludwigsallee: Die vorhandenen Parkplatze sind leider fiir die Anwohner der vielen
Mehrfamilienh&user nicht verzichtbar. Schon jetzt ist es Realitat, beim Parken in die angrenzenden Stralen bis
hin zur Roermonderstr. ausweichen zu missen. Mit der Einflihrung des Anwohnerparkens in 2014 fiel ndmlich
fast gleichzeitig eine erhebliche Anzahl von Parkplétzen (z.B. in Weyhestr. und Theresienstr.) weg.

Wenn man die Anzahl der Bewohnerparkausweise N der Anzahl der vorhandenen Parkplatze gegeniberstellt
sollte sich zeigen, dass kein Spielraum fir eine weitere Verknappung vorhanden ist, zumal in der Nizzaallee
momentan wieder ein groer Wohnkomplex entsteht - natlrlich auch mit Anspruch auf Bewohnerparken. Die jetzt
vorhandenen Parkplatze entlang der Hauserzeilen missten also auf jeden Fall erhalten bleiben.

Eine angedachte Ausweitung des Parkstreifens zwischen den geschiitzten Baumen reicht keinesfalls aus und
kann auch unter Umweltgesichtspunkten sicher nicht die Lésung sein, auch wenn die Baumschutzsatzung das
hergibt.

Mit freundlichen Griilen aus der Ludwigsallee
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Sehr geehrte Damen und Herren,

im Zusammenhang mit der Blrgerinformation ,Umgestaltung der Ludwigsallee® bitte ich Sie folgende Fragen zu
beantworten:

1.

In der Folie Anwohnerparken suggerieren Sie, dass die wegfallenden 50 Parkplatze in den nahe
gelegenen StralRen gefunden werden konnen. Welche konkreten Untersuchungen weisen diese
angeblich freien Parkplatze nach und welche Erkenntnisse gibt es zu dem entstehenden
Parkplatzsuchverkehr?

Gibt es Planungen das Parkhaus am Eurogress als alternativen Parkort fir Pendler und auswartige
Stadtbesuche in die Planung einzubeziehen?

Gibt es eine Verkehrszahlung, die die Nutzung der Ludwigsallee von Radfahrern iiber die
verschiedenen Jahreszeiten beschreibt?

Gibt es Planungen um den Bereich Monheimsallee ab Hansemann bis Bastei analog zu gestalten,
oder bleibt der jetzt geplante Teil Stlickwerk?

Nachdem die Ludwigsallee im Bereich Kupferstrasse Richtung Ponttor gerade saniert wurde, stellt
sich mir die Frage, wie die ,protected bikelane® in diesem Bereich fortgesetzt wird.

Vielen Dank fiir lhre Antworten.

Mit freundlichem Gruf}
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Sehr geehrte Damen und Herren,

Sie informieren (iber die geplanten Umbauarbeiten der Ludwigsallee.
Als Anwohner finden wir die Planungen nicht akzeptabel.

Der ersatzlose Wegfall von 50 Parkplatzen ist unertraglich.

Sie begriinden dass, mit baulichen Vorgaben und filhren an, dass lediglich 63% der Parkplatze von Anwohnern
benutzt wiirden. Diese Zahl mag sich auf den Tagesdurchschnitt beziehen, in den Abend-, Nacht- und
Morgenstunden ist das definitiv anders. Hier ist der Anteil der Anwohner, die im Bereich Ludwigsallee parken
deutlich héher. Jeder Parkplatz ist am Abend besetzt.

Wir gehéren definitiv zu den Anwohnern, die dort Parken, und der Wegfall ohne jedes Angebot zum Ausweichen
ist unertraglich.

Erstens weil die Wege sehr lang sind bis zu nachsten Parkflachen und zweitens, weil es keine freien Parkflachen
angrenzend in der Parkzone N gibt. Ihr Angebot ist also keines.

Die geplante Verlegung der Bushaltestelle ist ebenso wenig akzeptabel. Ihre Bauzeichnungen, auf deren
Grundlage hier gearbeitet wird, sind nicht aktuell. Es fehlen die seit drei Jahren erbauten Hauser Nr. 69 und 77.
Die Baullicke, vor der Sie die Haltestelle planen, ist also deutlich kleiner.

Dariiber hinaus liegt die Haltestelle jetzt nahe der Einbiegung zur Kupferstrafie. Hier ist der FuRweg deutlich
freier und verbreitert sich Richtung Verkehrsinsel. Damit ist das Ein- und Aussteigen im FuBgéangerverkehr gut
maglich.

Jetzt planen Sie die Haltestelle dort, wo eine relativ hohe Wand den Abschluss des FuBweges bildet. Der
Durchgang hinter dem Wartehduschen wird geflihlt also sehr eng und bei laufenden FuB- und Radverkehren, die
im Haltestellenbereich gleichberechtigt geplant sind, sehr unsicher werden.

Gegen beide Planungsvorhaben legen wir deutlich unseren Widerspruch ein und fordern Umplanungen.

Herzlich,
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Hallo,

die Ziele zur Neustrukturierung der Ludwigsallee sind vollkommen nachzuvollziehbar, jedoch bin ich mit der
geplanten Umsetzung iiberhaupt nicht zufrieden.

Hier meine Fragen die ich am 17.11 gerne beantwortet haben mdchte.
1. Auf welcher Bemessungsgrundlage wird diese Entscheidung getroffen?

2. Warum wird beschlossen einen 2,30m breiten Radweg zu schaffen(nur damit die Fahrradfahrer nebeneinander
fahren kdnnen?) und die vorhandenen PKW-Parkplétze ersatzlos zu streichen.

3. Warum wurden die Anwohner nicht befragt? Da fragt man lieber einen Radfahrverein, wovon wahrscheinlich
nicht einer in diesem Bereich wohnt und falls doch hat dieser kein eigenes Fahrzeug.

4. Wo sollen die ca. 50 Fahrzeuge bitte dann parken?

In der Vorlage - FB 61/1447/WP17 steht: Die Ausweitung des Parkstreifens unterhalb der unversiegelten
Kronentraufbereiche der geschiitzten Bdume ist im Rahmen der Baumschutzsatzung nicht genehmigungsféhig.
Von den heute vorhandenen 64 Parkmdglichkeiten entfallen bei dieser Variante ca. 50 entlang der Hauserseite
ersatzlos.

Fir die Anwohner und Besucher besteht die Méglichkeit, ihr Fahrzeug in den angrenzenden Strallen des

Bewohnerparkbereichs ,N“ abzustellen. Nach Einfiihrung des Bewohnerparkens 2014 zeigten die Ergebnisse der
Parkraumnachuntersuchung von 2017, dass die Parkraumnachfrage im Vergleich zum Zeitpunkt vor der
Einfiihrung der Bewohnerparkzone (2011) deutlich gesunken ist. Die Auslastung des dffentlichen Parkraums im
Jahr 2017 lag im Tagesmittel bei 63 % statt 82 % im Jahr 2011. Auf der Ludwigsallee war der weit tiberwiegende
Anteil der abgestellten Fahrzeuge Personen zuzuordnen, die nicht im Untersuchungsgebiet als Bewohnerinnen

und Bewohnern gemeldet sind (rund 85 %).

Diese Annahme das die Parkraumnachfrage gesunken sei stimmt vielleicht fiir die Zeit von ca. 9 Uhr -17 Uhr,
weil da jeder normale Mensch arbeiten ist. In der Zeit von 17 Uhr - 6 Uhr sind die Parkflachen mehr als gut gefillt

einen Parkplatz zu finden. Im vorgeschlagenen Bereich Kupferstr./Theresienstr./Nizzallee/Lousbergstr/Ritscher
Str./Forsterstr. sieht auch nicht anders aus. Wo sollen dann also Bitte die Fahrzeuge parken?

Die Nutzung von 85% der nicht im Untersuchungsgebiet gemeldeten kommt dadurch zu Stande weil tagsiiber wie
bereits erwahnt alle arbeiten sind. Hat sich das mal jemand angeschaut wie die Strassen in der Zeit von 17 Uhr -
6 Uhr aussehen, da ist kein Platz mehr und dann sollen jetzt nochmal 50 Fahrzeuge dazu, wohin aber wenn alles
voll ist.

Wollen sie einer/m U50 jahrigen zumuten von der mittleren Nizzallee bis zur Mitte Ludwigsallee Héhe Hnr. 93 zu
FuB zu laufen. Wenn ich morgens um 6 Uhr aus dem Haus gehe und bis zur Nizzaallee 20 laufe, ich bin noch in
der Lage mein Fahrzeug da abzustellen, sehe ich keinen freien Parkplatz. In der Ludwigsallee steht dbrigens
auch alles voll mit Autos zu dieser Uhrzeit. Diejenigen die die Parkraumnutzung gepriift haben liegen aber um 6
Uhr morgens noch ganz gemiitlich im Bett und schlafen:(!

5. Ist der Stadtverwaltung klar, dass da der Wunsch eines Vereins Uber das Wohl der Anwohner gestellt wird!?
6. Warum wird der Fahrradweg nicht auf die Flache links zur Fahrspur verlegt, da ist genligend Platz?

Ich hoffe das es noch eine Mdglichkeit gibt eine Lésung zufinden, wo alle zufrieden sind also auch wir
Anwohner!!!
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Mit freundlichen GriiRen
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I 1116120 11:32 >>>

Sehr geehrter Herr Mohnen,
bevor ich auf inhaltliche Punkte eingehe, méchte ich zuvor einen grundsétzlichen Wunsch flir die Zukunft auern:

eine friihzeitige Biirgerbeteiligung wirde meinem Demokratieverstandnis deutlich néher kommen, als lediglich
eine Blrgerinformation. Vorschldge und Bedenken der betroffenen Anwohner kdnnten somit friihzeitiger und
"auf Augenhéhe" mit eingebunden werden.

Die momentane, baustellenbedingte Verkehrsfiihrung zeigt m.E. deutlich, dass die Verkehrsfiihrung auf der
Ludwigsallee durchaus in einer einspurigen Form ausreichend ware. Ich konnte in der bisherigen Bauphase
keine nennenswerten Stau erkennen. Dies hatte zudem folgende Vorteile: weniger Uberholmandver und damit
weniger Larm - und CO2-Belastung fiir die Anwohner und die Stadt insgesamt. Zudem mehr
Verkehrssicherheit beim Passieren der Strafle durch FuRganger.

Der Wegfall der Parkplatze wird m.E. zu einem erhéhten Parkplatzsuchverkehr in den anliegenden Strafen
(v.a. Kupferstr.) fihren. Damit wird genau das provoziert, was die Stadt Aachen mit diversen MalRnahmen
eigentlich verhindern méchte.

AuBerdem ist mir noch unklar, wie mit Haltemaoglichkeiten fiir Pflegedienste und Anlieferungen durch und fiir
die Anwohner zu den angrenzenden Hausern umgegangen werden soll (Sollen die Getrankekisten dann tber
300-400 Meter ins Haus getragen werden?).

Wenn es auch darum gehen soll, Lebensraume in der Stadt wieder zu gewinnen, muss es aber auch ein
erstrebenswertes Ziel sein, das Leben in der Stadt flir seine Bewohner lebenswert zu erhalten bzw. gestalten. Da
kann es m.E. doch nicht sein, dass eine doppelspurige Verkehrsflihrung (in erster Linie fiir Pendler) und der
damit verbundene Wegfall der Parkplatze Vorrang erhalt vor einer durchaus mdglichen einspurigen
Verkehrsfiihrung (Vorteile siehe weiter oben) und dem Erhalt der Parkplatze.

Alleine dadurch wird man die Zahl der angemeldeten Fahrzeuge in der Innenstadt nicht verringern. Dazu bedarf
es einer attraktiven Infrastruktur, die den einen oder anderen dazu bewegen kann, auf sein Fahrzeug in Zukunft
Zu verzichten.

Mit freundlichen Griifen
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Sehr geehrte Damen und Herren,

als jeden-Tag-Nutzerin der SaarstraRe per Fahrrad, freue ich mich sehr (iber einige der geplanten Anderungen.
Allerdings habe ich noch einige Anregungen, die es meiner Meinung nach zu bedenken gilt. Ich versuche es kurz
und knapp zu schildern. Die Schule am Lousberg ist, wie Sie sicher wissen, die angrenzende Grundschule. Die
Bedingungen dorthin zu gelangen, sind und bleiben fiir Fahrradfahrer unkomfortabel und geféhrlich, mit
unndtigem bergauf bergab.

Ich komme taglich, wie viele Schiiler auch, aus der Richtung Bastei. Der anscheinend sicherste, aber auch steile
und oft tatséchlich auchSEHR verkehrsreiche Weg (Mullabfuhr/ Eltern-PKW zu Kitas,
Gesamtschule,Grundschule, ...) ist normalerweise der Umweg Uber die Achterstrale.(rote Zeichnung) <<< Zur
Zeit der Baustelle lebensgefahrlich:

(rote Zeichnung)

Das Einreihen in die Autospur ist ein taglicher Balanceakt. Ich lasse normalerweise alle Autos vorbei, um dann
eine lange Weile ersteinmal an der roten Ampel zu stehen (siehe Ausrufezeichen - X). Dann fahre ich ersteinmal
wieder etwas bergab, dann wieder sehr steil bergauf- als Radfahrer nicht "mal eben" zu machen und auch
unschoén. Da ich den Umweg also meiden mdchte, fahre ich normalerweise ber die blaue Route <<< Bisherige
Route (blau)

Auch diese Strecke hatte aber bisher so ihre Tiicken (und wird sie wohl behalten!). Nach Uberquerung der
Kreuzung an der Bastei musste ich ersteinmal steil bergauf, dann den kleinen Weg herunter. Dort musste ich
dann mit viel Geduld und auch Unsicherheit die Saarstralie Gberqueren (es reihen sich Richtung Bastei immer
wieder spontan Abbieger vom Veltmanplatz ein und biegen ziemlich unvermittelt auf die Saarstralie ab... (blaues
Ausrufezeichen). Wenn dort FuBgénger/ Radfahrer... gerade die Stralle Uberqueren ist es oft brenzlig.

Lsungsidee (nach der Baustelle):

Entweder das Befahren vom Hotel Lousberg bis zur Bergstralie in beiden Richtungen ermdglichen (ware sehr
komfortabel, wenn gut zu Iésen) und / oder fiir eine Ampel (griines Kreuz)/ sicherere Uberquerungsmdglichkeit
auf Hohe der Bergstralle zum Griinstreifen gegeniber sorgen. Eine Ampel hatte den Vorteil, dass der Verkehr
auch ein wenig entschleunigt werden kénnte. Es wird dort vermutlich auch weiterhin viel Tempo seitens der Autos
geben - auf Hohe der Schule sehr unpassend denke ich.

Lésungsidee (Baustelle)

Wenn ich mit dem Verkehr abbiege und auf der SaarstralRe (zur Zeit) in Gegenrichtung fahre, "schleppe" ich die
PKW hinter mir her und bekomme erst an der Bedarfsampel unterhalb Ehrenmal Gelegenheit nach links
abzubiegen. Unangenehm fir alle! Wenn ich versuche, in Richtung Achterstralle zu kommen, ist das Einfadeln
wie gesagt, nur mit viel Geduld, Zeit und Unsicherheit moglich. Die Geradeausampel Richtung Achterstrafie
(siehe rotes X) langer auf Griin zuschalten ware schon eine Mdglichkeit. Dann kann man sich als Radfahrer in
Ruhe hinter den links abbiegenden PKW einreihen und relativ in Ruhe die Kreuzung tUberqueren. Es kommen
ersteinmal keine PKW aus Richtung Eurogress mehr hinzu.

Mir ist bewusst, dass dies alles evtl. sehr spezielle Wiinsche sind undauch nicht "mal eben" zu l6sen sind. Wenn
aber sowieso neu gedacht wird.... Auch denke ich, die Kinder, das Personal und die Elternschaft der Schule sind
ernsthaft zu beriicksichtigen. Immerhin sind es etwa 230 Kinder plus Erzieher/ Lehrer/ ELtern... Taglich! Allein
von der Grundschule. Hinzu kommen die Kita- und Gesamtschulkinder der Umgebung und auch Spazierganger/
Hundebesitzer, die die Saarstralle tiberqueren (griines x)... Immer wieder sehe ich Kinder dort "einfach so" die
Saarstrafie Uberqueren. Ungern wiirde ich dort einen Unfall erleben. Auerdem sollte dasRadfahren ja attraktiver
und sicherer werden.

Vielen Dank,
alles Gute lhnen,

mit freundlichen Grien, || Gz
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Bis hierhin Eingaben bis zum 16.11.2020

Ab hier Eingaben am 17.11.20 bis 15:30 Uhr

Sehr geehrte Damen und Herren,

ich begriike die Planung, an der Ludwigsallee einen Umbau geméaR den
Zielen des Radentscheids vorzunehmen.

Kritisch sehe ich die in den Folien gezeigte Planung der Bushaltestelle
Ehrenmal. Die Beschilderung "Gehweg, Radverkehr frei" ist hier nicht
sinnvoll. Ich halte es fiir inakzeptabel, dass Radfahrende hier mit
Schrittgeschwindigkeit eine i.d.R. leere Bushaltestelle passieren

sollen, wahrend der Autoverkehr mit 50 km/h vorbeifahrt. Verpflichtende
Schrittgeschwindigkeit ist nur sinnvoll, wahrend ein Bus hélt und
Fahrgaste ein- und aussteigen. Das ist aber durch § 20 StVO bereits
geregelt, daflir bedarf es keiner Unterbrechung des Radwegs.

Die geplante Beschilderung stellt auerdem eine Barriere fiir eScooter
dar. Mit ihnen darf man Gehwege mit "Radverkehr frei" nicht befahren.
Aufgrund des baulichen Schutzes kann man aber auch nicht auf die
Fahrbahn wechseln. Man kann also lediglich absteigen und schieben. Das
ist realitatsfremd und verleitet zur Ordnungswidrigkeit.

Ich bitte darum, eine Lésung zu finden, bei der ein schmalerer Radweg
bzw. ein gemeinsamer Geh- und Radweg hinter einem Ein- und
Aussteigebereich vorbeigeflihrt wird. Falls die Wahl auf einen Radweg
fallt, kann ein Zebrastreifen den Gehweg mit dem Ein- und
Aussteigebereich verbinden.

Mit freundlichen GriiRen
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Liebe Mitarbeiter der Stadt Aachen,

es macht mich sehr traurig und betroffen, wenn ich sehe, wie wenig sich die Stadt Aachen um das Wohl seiner
eigenen Kinder und Mitmenschen kimmert.

Ich bin jetzt 19 Jahre alt und in der Salvatorstrasse aufgewachsen, zusammen mit vier weiteren
Nachbarskindern.... und zusammen mit dem grofien Strallenlarm und den Abgasen der Ludwigsallee.

Wir konnten niemals die Fenster flir Iangere Zeit 6ffnen, geschweige mit offenem Fenster schlafen, wir konnten in
unseren Zimmern niemals frische Luft genielRen.

Jetzt herrscht endlich einmal fiir ein Jahr Ruhe, weil auf der Ludwigsallee kein Auto fahren darf, und danach soll
alles genauso weitergehen wie vorher.... genauso viele Autos wie vorher, genauso viele Abgase wie vorher,
genau so viel Larm wie vorher.

Warum &ndert sich das nicht, die Stadt Aachen und die Politiker haben uns das doch versprochen ?!

Das macht mich einfach traurig.

Mit freundlichen GriiRen
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I /17120 10:37 >>>

Sehr geehrte Damen und Herren!

Die Neugestaltung der Ludwigsallee soll - nach lhren Informationen - einen betrachtlichen Betrag kosten. Ist das
Geld nicht fur andere Malnahmen besser zu verwenden?

Das Problem: Radfahrerlnnen und Autofahrerlnnen besitzen flir einander nicht gentigend Respekt! So ignorieren
Radfahrerlnnen nicht nur in der Ludwigsallee sehr haufig Ampelschaltungen, FuRgangeriiberwege etc., nehmen
auf FuRgéngerinnen und auf Autos keine Riicksicht. Das ignorante Verhalten von Autofahrerinnen ist genauso
schlimm!

Daher mein Vorschlag: Keine verkehrsstrukturellen Veranderungen, sondern mehr und regelmagige Kontrollen
der beiden Verkehrsteilnehmerinnen. Und bei Fehlverhalten konsequente und empfindliche Bestrafung.

Autofahrerinnen und Radfahrerlnnen werden - nach einer Verkehrsneugestaltung - ihr Verhalten gegentber
dem/der anderen sicherlich nicht verandern. Leider.

Ich bin Anwohnerin der Kupferstrae und habe o.a. Fehlverhalten oftmals ,live” erlebt.

Mit freundlichem Gruf
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Liebe Stadt Aachen,

der Planungsausschuss der Stadt will sich wieder einmal der Konzepte von vorgestern bedienen. Mdglichst viel
Verkehr soll mdglichst schnell durch die Innenstadt geleitet werden. Dazu bendtigt man mehrspurige
Stadtautobahnen, obwohl alle bisherigen straenbaulichen MalRnahmen auf dem Alleenring nachweislich gezeigt
haben, dass die ,Bundesstrafie” auch als einspurige Stralte, wie an anderen Stellen in der Innenstadt auch, véllig
ausreicht. Verkehrsberuhigung, Luftreinhaltung und Larmschutz werden riicksichtslos den Interessen der
Autofahrerlobby untergeordnet. Sie sind gegeniber den Anwohnern schlielich klar in der Mehrheit. Von den
Anwohnern hat man fiir diese Politik weniger Widerstand zu erwarten. Nichtsdestotrotz sind Klagen wegen
Verstolien gegen Luftreinhaltung und den Larmschutz vorprogrammiert. Nach entsprechenden Urteilen kann die
Stadt dann wieder viel Geld in die Hand nehmen, um die Fehler zu korrigieren und die Biirger kénnen sich wieder
auf eine lange Bauphase freuen.

Auch die Schulkinder des Lousbergviertels werden weiterhin mit einem gefahrlichen Schulweg leben missen,
weil auch sie der Autofahrer Lobby nichts entgegenzusetzen haben.

Bei der Erhebung des Parkplatzbedarfes wurden Berufstatige, die erst gegen Abend wieder einen Parkplatz
bendtigen, vollig ignoriert. Aus Erfahrung kann von einer Belegung von tiber 90% der Parkplétze von Anwohnern
ab 17 Uhr ausgegangen werden, sofern diese einen Parkplatz zu der Zeit finden. Die Anwohner der Ludwigsallee
werden dann die Einzigen sein, die auf offentliche Verkehrsmittel und Rad umsteigen werden, da sie ihren
Parkraum verlieren. Alle anderen - der flieRende Verkehr - kann weiterhin Gber zwei Spuren durch die Stadt
rasen. Ist das das Ziel der Planung?

Warum missen die Menschen in der Stadt auf frische Luft, die persénliche mobile Freiheit und den Schutz der
Gesundheit durch Larm, Abgase und direkte Gefahren verzichten, damit die Menschen von aulerhalb schnell
und in Massen bis in die Innenstadt fahren konnen?

Das Ergebnis der letzten Kommunalwahl war fiir Einige offensichtlich noch kein Grund zum umdenken. Schade
eigentlich.

V6 (einspurige Strallenfuhrung mit Parkplatzen, Radweg und Birgersteig) ware aus Burgersicht die bessere
Wahl.

Der Planungsausschuss der Stadt I&sst hier die Chance fiir eine wirklich weitsichtige und zukunftsorientierte
Politik verstreichen!

21

41 von 149 in Zusammenstellung



Stadt Aachen, FB 61/300

Sehr geehrte Damen und Herren,

auf diesem Wege mdchte ich Ihnen meine Anmerkungen zur geplanten Umgestaltung des Stralkenraumes der
Ludwigsallee mitgeben.

Als passionierte Fahrradfahrerin nutze ich so oft wie mdglich das Fahrrad und habe durchaus grolRes Interesse
an einer generellen Verbesserung der Radwegsituation in Aachen. Allerdings halte ich es nicht fiir sinnvoll, dies
derart kompromisslos und um jeden Preis durchzufihren, wie es in dem vorliegenden Vorschlag der Fall zu sein
scheint.

Aufgrund der bereits viel diskutierten genehmigten Baumalnahme im Bereich Nizzaallee / Ecke Forsterstr.
(grofRe Anzahl Wohneinheiten ohne entsprechende KfZ-Stellplatze) ist ein signifikanter Anstieg des Parkdrucks
im Bewohnerparkbereich N zu erwarten. Zudem ist auch bei der Neugestaltung der Forsterstr. ein Wegfall von
weiteren Parkplatzen geplant. Dies wird zu einer Verschiebung der Parkplatzsuchenden in Richtung Ludwigsallee
fuhren. Bereits jetzt ist es fir Anwohner der Weyhestr. haufig kaum mdglich, einen Parkplatz zu finden. Bei der
Analyse der Parkraumsituation ist nicht das gezeigte Tagesmittel relevant, sondern die Situation abends/nachts,
wenn in der Regel alle Anwohner zu Hause und nicht unterwegs oder bei der Arbeit sind. Vor diesem Hintergrund
erscheint mir ein geplanter Wegfall von rund 50 Parkplétzen in der Bewohnerparkzone N stadtplanerisch nicht
besonders weitsichtig gedacht. Vielmehr erzeugt man sehenden Auges nicht I6sbare Zustande flir die Anwohner.

Als berufstatige Mutter mit Kleinkind ist die Nutzung eines PKW und eine Parkmdglichkeit in Nahe der Wohnung
unverzichtbar, um den Tagesablauf sowohl logistisch als auch zeitlich abzuwickeln. Dies kann wohl jeder
bestatigen, der schon mal versucht hat, den wéchentlichen Familieneinkauf in einem Kinderwagen
unterzubringen oder mit einem Kinderwagen in einen uberfiillten Bus einzusteigen.

Eine Alternative konnte z.B. die Verlagerung des Fahrradweges auf den Bereich des Mittelstreifens darstellen.
Gerade im Bereich des Alleenringes ist hier ja nun viel Platz vorhanden, der aus meiner Sicht auch genutzt
werden sollte, um die Situation zu entspannen und fiir alle Verkehrsteilnehmer akzeptabel zu gestalten. Dies
kénnte dann auch fiir eine Weiterflihrung im Bereich der Monheimsallee mdglicherweise eine gute
Kompromissldsung sein. Auch sollte nochmals geprlft werden, ob nicht trotz Baumschutzsatzung zumindest
teilweise ein Ersatz der Parkplatze im Bereich des Mittelstreifens machbar ist.

Ich wiirde mir wiinschen, dass die Stadt- und Verkehrsplanung hier neben den Interessen der Radfahrer,
FuBgénger und Bdume auch die Interessen der anderen Verkehrsteilnehmer und Anwohner gleichwertig im Blick
behalt. Und sollten geltende Vorschriften und Satzungen daftir nicht ausreichend Flexibilitat bieten, ware es
meiner Ansicht nach die Aufgabe der Stadtverwaltung, entsprechende Anpassungen der Vorschriften zu
veranlassen.

Als Anwohner kann man schlieflich nicht einfach die Luft aus dem Auto lassen, wenn man zu Hause
angekommen ist. Durch solch unflexible Losungsansatze und die kontinuierliche Reduzierung des Parkraums fir
PKWSs werden Familien aus der Stadt herausgedrangt.

Im Sinne einer entsprechenden Beriicksichtigung aller Interessen hoffe ich daher auf eine Uberarbeitung des
bestehenden Vorschlages.

Mit freundlichen Griifden,
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Hallo,

ich habe die Plane gesehen und finde die erste Losung fiir die Bushaltestelle nicht gut, aber auch die zweite ist
kaum besser. Mir fallt aber auch nicht viel besseres ein.

Bei der ersten erzeugt die Kombiantion Konflikte, besonders da vielen Verkehrsteilnehmern die Bedeutung
"Verkehrsart frei" nicht geldufig scheint, egal ob Rad, Pkw oder Bus. Und allgemein Radverkehr ausgebremst
wird.

Auch wird der Gehweg durch die Uberdachung eingeengt, das macht das Leben mit dem Rollstuhl bei
Begegnung schwierig. Dies ist gerade bei der zweiten ein noch grofieres Problem.

Zu der ersten Losung:

Wird bei dieser Uberdachung ein Modell mit Transparenz an beiden kurzen Seiten (im Gegensatz zu dem in
Aachen tiblichen Modell mit Werbefléche an der einen kurzen Seite) eingesetzt, sodass sich Fuverkehr und
potentiell zu schneller Radverkehr auch "am Ende" der Uberdachung sehen kénnen?

Warum wird die "Zig-Zag-Linie" fiir das Halteverbot nicht bis zum Beginn der Ausbuchtung gefiihrt? Ermdglicht
das Nicht-Vorhandensein nicht unter bestimmten Umstanden Halten auf der Fahrbahn?

Viele GriiRe
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Eingaben online 17.11.2020 bis 20 Uhr

I 11/17120 18:41 >>>

Sehr geehrte Damen und Herren

Wie berechnen sich die Anliegerkosten und mit welchen Betragen ist je Ifm Stralle pro Grundstiick zu rechnen.

11/17/20 18:57 >>>

Frage an Herrn Miller: Wie erklaren Sie dass bei mehr ausgegebenen Parkausweisen als Parkplatze,
Uberwiegend nicht die Anwohner dort parken?
Warum wird nicht der FuBweg im Grinstreifen (linke Stralenseite) mit in Planung einbezogen?

18:59 >>>

Die Ludwigsallee wird flr Anwohner uninteressant wenn man nicht direkt vorm/ in der nahe parken kann!!!

oy

11/17/20 19:05 >>>
Leiser ist egal....Parkplatze sind wichtiger als leisere Abrollgerausche

11/17/20 18:54 >>>
Sehr geehrte Damen und Herren,
Es gibt 2 Fahrradwege bereits - nach meiner eigenen Zahlung benutzen ca. 50% bis 80% (an verschiedenen
Tagen > 20 Radfahrer) der Fahrradfahrer den Fussweg, mit einigen Beeintréchtigungen flir Fussgéangern und
manchmal entgegenkommenden Radfahrern.
Meine Frage: Wieso wird tberhaupt ein 2,30m breiter Fahrradweg gebraucht? Ich bin begeisteter Radfahrer und
muss sagen, mir fehlt eher Kreuzung Krefelderstr. ein Fahrradweg!
Viele Griilke
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11/17/20 19:16 >>>
Sehr geehrte Damen und Herren,

Vielen Dank fr die Bereitstellung der Informationen bei der Informationsveanstaltung vom 17.11..

Mich wiirde interessieren, ob beim Umbau auch die Interessen der Kfz Nutzer berlcksichtigt worden sind? Der
ersatzlose Wegfall der ca. 50 Parkplatze sollte dringend tiberdacht werden, da bereits jetzt auf der Ludwigsallee
Parkplatzmangel besteht. Ich, als Anwohnerin der Ludwigsallee B missste sonst ggf. auf die Stralken
Kupferstralle oder TheresienstralBe ausweichen, wo nicht nur ebenfalls Parkplatzmangel ist, sondern auch der
Weg zur Wohnung sehr weit ist.

Der Parkbereich N geht zwar bis zur Nizzaaallee, was aber sehr weit entfernt ist.

Der Umbau ware also fir anwohnende Autobesitzer mehr als nachteilig. Bitte sorgen Sie dringend flir den Ersatz
der wegfallenden Parkplatze.

Viele GriiRe,

11/17/20 19:20 >>>
Was ist mit dem Abschnitt LousbergstralRe bis Roermonderstrafie. Wieso zahlt dieser nicht mit zum Ausbau?

Ist ein Neubau der Bastion berticksichtigt? Hierdurch kdnnte sich die Hohenlage im Gehweg &ndern und die
Treppe wegfallen.

Mit freundlichen GriiRen

I 1117120 19:22 >>>

Hallo,
ich habe einige Fragen und Anmerkungen zur aktuell stattfindenden
Veranstaltung:

- Zum Abschnitt Einmiindung ab Bastei:
Lasst sich die bauliche Besonderheit des Gehweges nicht beheben?

Gerade in diesem Bereich ist ein zu schmaler Radweg argerlich. Auf Grund
der Steigung sind die Geschwindigkeiten der Radfahrer*innen sehr
unterschiedlich, so dass hier ein Uberholen ermoglicht werden sollte.

- Wie ist das Abbiegen fiir den Radweg an der Ampel Ludwigsallee geplant?

Wenn hier zwei Fahrspuren flir das Abbiegen nach links Uberquert werden
mussen, ist dies bei baulich getrenntem Radweg wohl kaum méglich.
Indirektes Abbiegen wirde nach der aktuellen Ampelschaltungen mehrere
Ampelphasen bendtigen, um die Saarstralle zu Uberqueren.

Viele Grile
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11/17/20 19:22 >>>
Ich méchte mal gerne Losungsansatze hinsichtlich der wegfallenden Parkplatze haben, das schein ja schon
beschlossende Sache zu sein. Die anderen Strassen sind nachts im vollgeparkt, wohin sollen dann die ca. 50
Fahrzeuge die bis dato immer in der Ludwigsalle geparkt haben!

11/17/20 19:28 >>>
Guten Abend,
wir fassen uns, wie gewiinscht, kurz. Deshalb hier nun stichwortartig:
«es wird nichts Uber Parkalternativen gesagteangeblich gibt es keine Probleme mit erhdhter Geschwindigkeit. ..
Das kann nur jemand sagen, der sich nie vor Ort aufhalt, Herr Mller! Ausgerechnet die schlechtesten Parkplétze
Aachens sollen zwischen der Kupfer- und der Lousbergstralie erhalten bleiben: dass es da nicht taglich kracht ist
ein Wunder! KfZ schielRen dort von oben um die Kurve, wahrend andere Autofahrer verzweifelt versuchen auf der
Innenseite der Kurve tiber den hohen Bordstein in die ausgewaschenen Parkbuchten zu gelangen, ohne die
Péller umzumahen oder sich den Unterboden des KfZ aufzureiflen. Zumindest das wiirde ja hoffentlich im
Rahmen der Baumalinahmen geandert werden. Tatsache bleibt aber, dass die Geschwindigkeit fiir den Fall der
Parkplatzerhaltung auf der Innenseite mit 50 km/h deutlich zu hoch angesetzt ist!
Das war jetzt nicht gerade stichwortartig, aber nétig, sorry.
Zurlick zur Parksituation: Der Parkplatzdruck geht zuriick, Herr Miiller? Das stimmt nicht, Sie machen da eine
Milchmé&dchenrechnung auf!
Besten Gruf,

I 1 1/17/20 19:29 >>>

die Zahlung zeigt aber das diese nicht stimmen. Die Strassen sind morgens um 6 Uhr voll. Und da sind die
Fahrzeuge aus der Ludwigsallee noch nicht dabei!

L

I 11/1712019:30 >>>

Sehr geehrte Damen und Herren
Nachdem ich dies alles verfolge, argumentieren alle, dass es einen Beschluss gibt an den man sich halten muss.
Dann bendtigt man keine Biirgerbeteiligung, da sich ja eh nichts andern wird.

Die Parkplatzerhebung ist nicht mehr zeitgemalfy. Wer abends einen Parkplatz sucht als Anlieger, findet keinen
obwohl die zulassige parkdauer ja auf eine Stunde begrenzt wurde.

19:34 >>>
also fur 40 Euro im Monat flirs APAG Parkhaus kann ich mir auch einen Stellplatz mieten, der kostet auch nur 50

Euro. Das muss doch kostengtinstiger gehen?
e
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I 11/17/20 19:34 >>>

Sehr geehrte Damen u Herren,

Auch ich sehe den erneuten zweispurigen Ausbau &uRerst kritisch,

Im Prinzip fihrt hier eine Stadtautobahnahnliche Strale durch ein reines Wohngebiet

und durch das Kurviertel, das eigentlich der Naherholung dienen sollte.

Das hat in meinen Augen mit der versprochenen Verkehrswende, die den KFZ Verkehr verringern soll, nichts zu
tun.

Bestatigen kann ich als Anwohner, dass die Ludwigsallee durch ihre zwei Spuren und die Breite sehr wohl zum
Rasen animiert.

Warum werden eigentlich im Zuge des technischen Ausbaus keine Parkpléatze mit Schnellladesdulen installiert?
Das wére in meinen Augen eine Klimagerechte und innovative Planung im Sinne der versprochenen
Verkehrswende.

11/17/20 19:41 >>>

Guten Abend erneut,

warum findet der innere Griinstreifen in der Planung fir Radfahrer und/oder Fuganger keine verstarkte
Ber(cksichtigung?

Besten Grul},

11/17/20 19:42 >>>
Sehr geehrte Damen und Herren,
Ich mdchte noch einmal Bezug auf meine Mail unten nehmen.

Sofern, wie ich es verstanden habe, die 50 Parkplatze wirklich restlos entfallen, sollten zumindest
Ersatzparkplatze entstehen.

Ein Beispiel ware die Bereitstellung von Anwohnerparkplatzen im Parkhaus Eurogress zum gleichen Preis des
Anwohnerparkausweises im Jahr. Der "Angebotspreis" von 40 Euro im Monat steht in keinerlei Verhaltnis zu den
jetzigen kosten des Parkausweises.

Die Energiewende ist wichtig, aber es gibt nunmal immer noch viele Anwohner mit eigenem PKW, die auch gerne
abends entspannt in den Feierabend ohne endlose Parkplatzsuche gehen wirden.

Vielen Dank,

m1 117120 19:46 >>>
ehr geenrte Damen und Herren

Die AuRerung von Herm Miiller geht an der Realitét vollig vorbei.

Es ware schon, wenn dieses Pflaster wie ein Denkmal erhalten wiirde.

Tatsachlich wird bei jeder Baumalinahme und durch Schwere Lkws, die darauf fahren, das feine Pflaster zerstort.
Nicht einmal die Halfte dieses Mosaik Pflasters ist noch erhalten.

LG

27

47 von 149 in Zusammenstellung



Stadt Aachen, FB 61/300

1117120 19:47 >>>
Die verbleibenden Parkplatze liegen einerseits in einer Linkskurve und ist auch nur dber einen hohen Bordstein
zu befahren. Ist bei der Planung einerseits betrachtet worden, dass das Einparken hier erhebliche Unfallgefahren
birgt und wurde auch an die Baume gedacht, die heute schon durch die parkenden Autos geschadigt werden?
Beste Grille

I (/17120 19:48 >>>

Es besteht demnachst also keine Moglichkeit mnehr vor dem Haus zu parken um sein Fahrzeug auszuladen es
sei denn ich bleibe auf der rechten Fahrspur stehen? Dann behindere ich aber den laufenden Verkehr! Wenn die
Parkplatze bleiben nehme ich auch 50 m Laufweg in Kauf!

11/17/20 19:50 >>>

Fur Kurzzeitparker, Zulieferer, Paketboten, etc. bestehen dann zukiinftig keine Mdglichkeit mehr zu halten. Wie
wollen sie sicherstellen, dass diese nicht auf der Strale, Rad oder Gehweg parken?
Beste GriilRe

I /17120 19:51 >>>

Sehr geehrte Damen und Herren,

kénnten Sie bitte erklaren, wie Taxis anhalten kénnen, wenn ein getrennter Fahrradbereich nach Vorgabe 5
umgesetzt wird.

Vielen Dank

11117120 19:51 >>>
Sehr geehrte Frau Strehle
Bisher habe ich keine Frau im Freundeskreis gefunden, die bereit ware, nachts alleine vom Eurogressparkhaus
bis zur Ludwigsallee zu gehen.
Das ist keine Alternative!!
LG

11/17/20 19:53 >>>
hallo - ich weise auf die Moglichkeiten hin, die ein Aufbrechen des Bunker fiir Ladestationen und Carsharing
bieten.
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I (/17120 19:54 >>>

Mehrere Punkte sind fragw(rdig:

1. Zunachst bezahlen wir fir die Parkplatzwegnahme, dann sollen wir fiir teuer Geld sehr weit weg (etwa 1 km!!
Einkaufe??) im Parkhaus parken und iber 12 x so viel bezahlen wie zuvor!

2. es wird sehr!!! schnell gefahren auf dem unteren Bereich der Ludwigsallee!!!

3. der Verkehr wird sich erhéhen, da die Parkplatzsuche der Anwohner verstarkt wird.

4. Alle alteren Personen, die nicht so medienaffin sind, hatten keine Chane, sich an der Diskussion zu beteiligen!!

Eingaben online 17.11.2020 nach 20 Uhr

I 11/17/20 20:01 >>>

Hallo,

vielen Dank fiir die Live-Ubertragung.

Ich méchte gerne wissen, ob es mdglich sein wird, auf einem Radstreifen

auch andere (breite) Rader (Anhénger, Lastenrad) sicher zu tberholen?

Dies wiirde Radfahrer*innen mehr Sicherheit geben und langsame und
schnelle Fortbewegunsmethoden sicher auf einem Radstreifen zu ermdglichen.
Vielen Dank

I /17120 20:10 >>>

Noch ein Punkt;

Wenn die Anwohner doch die Kosten mit tragen muss, warum kdnnen sie dann nicht entscheiden, was gebaut
wird? Ob V6 oder V5?

Y 11/17120 21104 >>>
uten Abend,

bei derzeit 110 fehlenden Anwohnerparkplatzen (1024 ausgegebene Parkausweise - 914 Parkplatze in Zone N)
sind 50 weitere Parkplatze weniger fiir Anwohner alles andere als erfreulich. Insbesondere nachts sind
Parkplatze knapp, sodass man als Anwohner des Parkzonenrandes oft auch jetzt schon langere Wege zum
Parkplatz in Kauf nehmen muss (auf die deutlich néher liegende Saarstral3e oder auch die Krefelder StralRe darf
man ja nicht ausweichen). Auf dem oberen Abschnitt der KupferstralRe wurden zudem vor einiger Zeit diverse
Parkplatze abgepollert und somit gestrichen. Dort gibt es dafiir jetzt einen extrabreiten Gehweg, der aufgrund der
Baume, die einen Slalomkurs erzwingen wiirden, nur halb genutzt wird: verschenkter Raum. Friher standen
zwischen den Bdumen die Autos, wahrend Fuganger und flieRender Verkehr dennoch ausreichend Platz hatten.
Alle Parkplatze in diesem Bereich auf eine Seite zu verlegen, wiirde ebenfalls 5-6 zusatzliche (friher
existierende) Parkplatze schaffen, da der Wechsel zwischen Parkplatzen links und rechts eine Ubergangszone
ganz ohne Parkplatz erfordert. Diese Zonen sind jeweils 1-2 Autolangen lang.

Das Parkhaus am Eurogress (wie auch jedes andere weiter entfernte Parkhaus) stellt nur eine maRige Alternative
zu wohnungsnahen Parkmdglichkeiten dar, wenn man bedenkt, dass man auch Einkaufe oder Gepack zum
Wohnhaus Uber mehrere hundert Meter tragen musste. Gegebenenfalls musste man die Strecke auch mehrfach
zurlicklegen (beispielsweise nach dem Getrankeeinkauf). Gerade flir solche Dinge werden die Autos aber derzeit
genutzt, nicht fir kurze Wege ohne Ballast. Bei einem baulich getrennten Fahrradweg ware es zudem erschwert
auch nur etwas auszuladen.
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K6nnte man nicht zwischen Krefelder Strafle und Kupferstralte zwischen den Baumen links, schrag ausgerichtete
Parkplatze wie in der Monheimsallee schaffen? Der Mosaikweg lielRe sich ja etwas nach Innen verlegen.
Auferdem stellen der Bordstein und die (relativ neuen) Poller als Begrenzung des linken Parkstreifens zwischen
Kupferstrafle und Lousbergstrale beim Einparken ein Problem dar, weil die sehr niedrigen Poller ohne
Riickfahrkamera schnell aus dem Sichtfeld verschwinden und dann absolut unsichtbar sind, weshalb es bereits
etliche schiefe Poller und beschadigte Autos gibt. Autotlren lassen sich auf Hohe der Poller zudem nicht 6ffnen.
Eine Verlegung des Bordsteins hinter die Baumreihe und Entfernung der Poller wére hier zielfiihrend, da der
Mosaik-Gehweg so geschiitzt wird ohne den Autofahrer aktiv zu behindern. Zudem ware das Einparken ohne
Uberwindung eines Bordsteins autoschonender, einfacher und somit auch sicherer flir den flielenden Verkehr,
insbesondere auch angesichts der Linkskurve dort.

Die Idee nachts einen Fahrstreifen zum Parkstreifen umzufunktionieren wére immerhin fir berufstatige Anwohner
eine Besser-als-nichts-Alternative (zumindest, wenn sie nicht wie aktuell im Homeoffice sind).

Der im Stream angesprochene Bunker befindet sich tibrigens zwischen Salvatorstralle und Ludwigsallee 101.
Vielleicht kann man ihn ja zum Parkhaus umfunktionieren.

Freundliche GriiRe

Eingaben ab 18.11.2020

Hallo Lieblingsstadt!

Zuné&chst einmal vielen Dank fiir die fortschreitenden Plane. Schon zu sehen, dass sich in Aachen etwas bewegt
und die Bemilhungen des Radentscheides Friichte tragen. Es wiirde mich nicht wundern, wenn der
uberwiegende Anteil der Rickmeldungen eher Kritik ist (weil sich Kritiker eher zu Wort melden). Deshalb ein
dieser Stelle von mir ein grofies Lob!

Ich méchte gerne meine Anmerkungen zur Umgestaltung der Ludwigsallee einbringen:

1. Kreuzungsbereiche als Fahrradfahrer:

Leider ist in der gestrigen Prasentation auf die Gestaltung der Kreuzungsbereiche, insbesondere aus Sicht der
Radfahrer, nicht eingegangen worden. Kreuzungsbereiche sind besonders entscheidend fir die Sicherheit der
Radfahrer, deshalb gilt es diesen besondere Aufmerksamkeit zu widmen. Ich hoffe deswegen, dass es
Uberlegungen und Konzepte fiir das sichere Queren von Radfahrern der Kreuzungen gibt. Hierbei gilt es
insbesondere, Ldsungen fiir folgende zwei Gefahrsituationen zu verwirklichen: Das Linksabbiegen von Radfahrer
von der Allee aus sowie das Geradeausfahren der Allee von Radfahrern bei rechtsabbiegenden LKWs. Es gibt
schon genug Stellen in Aachen, bei denen ich als routinierter Radfahrer nicht weify, wie ich erstens regelkonform
und zweitens sicher Linksabbiegen soll. Die neuen Kreuzungsbereiche miissen dafir eine Losung schaffen -
auch fiir Gelegenheitsradfahrer!

2. Radfahrer an Bushaltestelle:

Die vorgestellte Losung fir die Bushaltestelle halte ich fur sehr ungliicklich. Das Rad ist offenbar weiterhin das
einzige Verkehrsmittel, dem man einfach im Nichts endende Fahrspuren zumutet. Der Radfahrer wird auf sich
alleine gestellt und eine Losung seitens der Verkehrsplaner wird ihm nicht angeboten. Ich halte es fiir mindestens
sehr wichtig, dass der Fahrradstreifen durchgangig markiert bleibt, damit auf den Bus Wartende sich zumindest
des Radverkehrs bewusst sind. Ohne dieses Bewusstseins wirden Wartende wohl zu Recht den Bereich ohne
weitere Gedanken zustellen. Ich als Radfahrer wisste vermutlich auch nicht, ob ich eher vor oder hinter dem
Bushauschen vorbeifahren sollte.

Die bevorzugende Lésung ist in meinen Augen ein Bushauschen, welches etwas weiter vorgezogen Richtung
StralRe steht mit dahinter verlaufendem Radweg. Diese Variante wurde gestern gar nicht diskutiert. Ich bin
natrlich kein Verkehrsplaner, ich halte diese Mdglichkeit auch bei ca. 5,50m Platz und bei verringerter Rad-
sowie Gehwegbreite aber durchaus fiir moglich.
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Desweiteren mdchte ich noch darauf aufmerksam machen, dass - wie Sie natiirlich wissen - ein Gehweg mit
Radfahrer frei keinen Fahrradweg darstellt; erst Recht keinen Verpflichtenden. Damit besteht die absurde
Mdglichkeit, dass sportlich fahrende Radfahrer bei blockiertem Gehweg auf Hohe der Bushaltestelle sogar auf die
Fahrbahn wechseln kdnnten und dlirften. Das kann eigentlich nicht gewiinscht sein.

3. Asphaltierter Radweg:

Auch im Falle eines auf Gehwegniveau verlaufendem Radwegs wére ein (farblich) asphaltierter Radweg
wiinschenswert, da es sich darauf deutlich angenehmer fahrt als auf gepflastertem Weg.

Ganz zum Schluss mdchte ich dafiir werben, dass Vortrage im Online-Format zur Birgerbeteiligung auch Gber
die Pandemie hinaus - mindestens zusatzlich - weiter angeboten werden. Dadurch konnen auch Birger
teiinehmen, die an einer reinen Prasenzveranstaltung nicht teilnehmen wirden/kdnnten.

Freundliche GriiRe

]

]

Guten Tag Herr Mohnen

Leider habe ich mich mit meinem Anliegen in der gestrigen Veranstaltung berhaupt nicht wiedergefunden.
Meine beiden wichtigsten Anliegen waren ja eigentlich ganz deutlich: die Einspurigkeit und damit gleichzeitig die
Thematik der viel zu spaten Blrgerbeteiligung.

In meinen Augen ist eine Blrgerinformation zum jetzigen Zeitpunkt, wo die wichtigste Entscheidung bereits
gefallen sein soll, nur eine Pseudo-Beteiligung der Blrger und nutzt leider reichlich wenig.

Die Eingaben der Burger kamen dazu noch viel zu kurz, die Anliegen wurden nicht deutlich. Man konnte meinen,
den Birgern ginge es nur um Parkplatze. Das ist sicher nicht der Fall. Aus Gesprachen mit Nachbarn weil} ich
aber, dass die Forderung nach Einspurigkeit ein groles Thema ist. Das wurde Ihnen sicher nicht nur von mir per
mail mitgeteilt. Auch dass die Verwaltung den neuen Radweg nicht tber die Lousbergstr hinausdenken will
(Begrtindung: dort gibt es bereits eine neue (schmale) Markierung) leuchtet mir nicht ein. Die Tatsache, dass der
Verkehr sich momentan recht problemlos einspurig Gber die Saarstr. bewegt, wurde auch nicht ernsthaft
bewertet. Ich konnte die Liste noch fortsetzen.

Ich kann grundsatzlich Gberhaupt nicht verstehen, wieso die Verwaltung darauf verzichtet, die betroffenen Biirger
bei anstehenden Entscheidung mitzunehmen. Die Birger missen m.E. beteiligt werden, bevor derartige
Entscheidungen fallen und nicht hinterher.

Wir als Anwohner sollen schliellich am Ende die Mainahmen bezahlen. Auch die betroffenen Blrger haben gute
Ideen und einige sicher auch guten Sachverstand. Wieso verzichten Sie darauf? Das flihrt am Ende doch nur zu
Widerstand, wie es sich momentan wieder mal in der Litticherstr. zeigt. In meinen Augen wére das durch
friihzeitige Beteiligung vermeidbar.

Ich hoffe sehr, dass der Entscheidungsprozel in diesem Sinne noch einmal gedffnet wird. Zeit genug wére ja
noch!

Mit freundlichen Griilen aus der Ludwigsallee

Sehr geehrte Damen und Herren,

zunachst vielen Dank fir die Biirgerinformation in diesem Format.

Gefehlt hat mir die Diskussion und Widerrede, die bei Zoom besser mdglich ist. Da dieses Format bei der RWTH
Standard ist, sollte es keine groRen Sicherheitsbedenken geben.

Meine im Vorfeld gestellte Frage zu vorliegenden Daten (iber die Nutzerfrequenz von Radfahrern auf der
Ludwigsallee wartet immer noch auf eine Antwort.

Parkplatze/ innovative Vorschlage

Von 64 Parkplatzen 50 Stiick zu streichen ist schon ein massiver Einschnitt. (Es ist wohl Teil der Strategie den
Autoverkehr in der Stadt zu reduzieren.) Flr die Anwohner ist die Auslastung der Parkplatze zum Feierabend hin
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entscheidend, nicht das Tagesmittel. Mit der Streichung der Parkplatze werden Sie den Parkdruck in der
Kupferstr., Theresienstr., Nizzaallee erh6hen mit dem zugehérigen Parksuchverkehr.

Durch einen Vortrag an der RWTH bin ich auf die Firma ,SO NAH*, eine Ausgriindung der RWTH, aufmerksam
geworden. Zur Lésung von Parkraumproblemen kdénnte deren Technik ein innovatives Leuchtturm-Projekt sein,
das neben dem Nutzen fiir den Autofahrer gleichzeitig konkrete Daten flir weitere Entwicklungen liefert.
Alternative Mobilitdtsangebote

Wie wollen Sie die Generation U 65 (ca. 17% der Aachener Bevélkerung) mitnehmen, die sich von e-scootern
und e-bikes insbesondere in der kalten, nassen Jahreszeit nicht angesprochen fiihlen? Welche Uberlegungen
gibt es um auch dieser Gruppe eine win-win Situation zu bieten?

Mit freundlichen Griifen

Sehr geehrte Frau Dr. Roder,

In den Folien zur Ludwigsallee lese ich: "Geschéatzte Kosten zur

Herstellung des getrennten Radwegs ca. 765.000 Euro (Stand 03/2020)". Im
Vortrag sagten Sie dann aber, dass dies die Kosten fiir die gesamten
Nebenanlagen sind, also auch flir Gehweg und Bushaltestelle.

Auch ohne Umbau der Radinfrastruktur hatte die Stadt doch friiher oder
spater die Bushaltestelle barrierefrei umgebaut, so wie das z. B. fiir

die Haltestelle Bendplatz geplant ist. Und der Gehweg wird verbreitert
und erhalt dabei sicherlich taktile Leitelemente und neues Pflaster. Das
alles als Radweg-Kosten zu bezeichnen, halte ich fir irreflihrend.

Eine Klarstellung wirde sicherlich die Akzeptanz bei denjenigen

Anwohnern erhohen, die selbst kein Rad fahren, die aber an den

Erschliefungskosten beteiligt werden. Den Gehweg nutzen schlieBlich

alle. Ist es lhnen mdglich, den Sachverhalt auf
http://www.aachen.de/DE/stadt_buerger/verkehr_strasse/strassenplanung_bau/ludwigsallee/index.html
richtigzustellen?

Mit freundlichen Griifen

Sehr geehrte Damen und Herren,

mein Mann und ich haben die Live-Ubertragung zur Neuplanung der Ludwigsallee mit groem Interesse verfolgt.
Obwohl wir zu den "Senioren” gehdren, hatten wir mit diesem Format keinerlei Probleme - zumal es technisch
einwandfrei klappte. Hier haben wir bei &hnlichen Veranstaltungen leider andere Erfahrungen gemacht... Dieses
Format wiirden wir auch nach der "Coronazeit" bevorzugen: Es erspart den Weg zum Veranstaltungsort und
ermaglicht im Anschluss per email - so wie hier - eine wesentlich ausfihrlichere Stellungnahme.
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Bis vor etwa 10 Jahren haben wir tiber 33 Jahre mit unseren beiden Kindern in der Ludwigsallee gewohnt - direkt
am 1. Abschnitt, Wand an Wand mit der Bastei. Berufsbedingt hatten wir zwei Autos, die in der Regel aber nur
aulerstadtisch zum Einsatz kamen. Alles andere konnte muhelos zu Fuf erledigt werden. Das bedeutete: Mein
Auto stand ab Mittag, das meines Mannes Uber Nacht im Stralenraum. Zu Anfang (ca. 1980) fanden wir mihelos
einen Parkplatz: damals sogar direkt vor unserem Haus und auf dem Mittelstreifen gegenuber. Im Lauf der Zeit
wurde diese Art des Parkens aber immer weniger toleriert. Wir mussten also immer weitere Strecken zu unseren
geparkten Autos zurlicklegen. Hinzu kam die lange Sucherei nach einem freien Platz im Stralenraum und unsere
gelegentliche morgendliche Unsicherheit, wo wir die Fahrzeuge am Tag zuvor gelassen hatten. Wir hatten zum
Schluss sogar einen Quartier-Plan aufgehéngt, auf dem wir mit 2 Stecknadeln die jeweiligen Orte markierten...
Ungeféhrlich war das "Freilandparken" auch nicht: Mindestens vier Mal fanden wir aufgebrochene Fahrzeuge vor
- speziell in den aufgrund fehlender Bebauung nicht "sozial iiberwachten" Bereiche vor dem Bunker in der
Ludwigsallee und auf dem rechten Parkstreifen in der Krefelderstrae. Dazu kam im Winter das Abkratzen der
Scheiben... Wir haben uns deshalb damals schon nach einem Stellplatz im Parkhaus in der Monheimsallee
erkundigt: Im Vergleich zum Anwohnerparken war es uns viel zu kostspielig. Wenn also heute einerseits die viel
zu gunstigen Anwohnerparkgebuhren erhdht und die Gebihren im Parkhaus gesenkt wirden, wiirden sicher
einige Dauerparker aus dem StraRRenbild verschwinden. Und noch etwas: Keine Angst vor'm Protestgeschrei
wegen wegfallender Parkplatze! Das legt sich wieder... Wir haben den - allerdings schleichenden - Verlust des
Parkraums auch verkraftet. Fir Sie ist es naturlich etwas schwieriger, da Sie es mit "Paukenschlag" verkiinden
und so mehr Unmut zu splren bekommen. Aber angewandte Demokratie ist sicher besser als das Verfahren
friiher...

Jetzt zum Thema "FuB- und Radwege": Als Mitglied des Seniorenrats fiir die Stadt Aachen begriiRe ich jede
Verbesserung der Radwege. Sie lesen richtig: Diese sind mir noch wichtiger als die FuRwege. Nur wenn die
Radwege so sicher und attraktiv sind, dass sie von allen Zweirad-Fahrern (auch Streetscootern) benutzt werden,
mussen wir unsere Fuwege nicht mehr mit ihnen teilen. Das ist fur uns als schwachstes Glied in der Kette der
Verkehrsteilnehmer auflerordentlich wichtig! Von besonderem Vorteil sind dabei Losungen mit Zweirichtungs-
Fahrverkehr. Die meisten Rader kommen auf Fuligangerwegen von hinten, weil die Fahrer zu bequem sind, die
Radwege auf der gegentiber liegenden Seite zu benutzen. Aber vermutlich lieRe sich das nur auf dem
Mittelstreifen der Ludwigsallee realisieren und der ist - wie vollig zu Recht festgestellt wurde - schon aus
Denkmalschutz-Griinden viel zu wertvoll.

Wir wiinschen Ihnen gute Nerven fir die anstehenden weiteren Diskussionen und uns allen viel Erfolg! Mit

feundichen Gruten

Sehr geehrte Damen und Herren,

ich nehme Bezug auf Ihre Informationsveranstaltung zur Umgestaltung der Ludwigsallee vom 17.11.2020 und
bitte um Beriicksichtigung der folgenden Eingabe im weiteren Planung- und Ausflihnrungsprozess:

Wir sind eine flinfkdpfige Familie und wohnen seit nunmehr 11 Jahren in der Ludwigsallee . Von dem Wegfall
der Parkplatze im Zuge der Umgestaltung der Ludwigsallee sind wir also direkt betroffen, da wir vorrangig die
Parkplatze auf der rechten Seite der Ludwigsallee nutzen. Diese sind zum einen die n&chstgelegensten zu
unserem Haus, und sie gewahrleisten darlber hinaus den sichersten Ausstieg fiir unsere drei Kinder, die so
keine weitere StralRe liberqueren miissen und auch nicht - wie auf der gegenuberliegenden Seite- nur durch
Betreten der vielbefahrenen Strasse einsteigen bzw. angeschnallt werden kénnen. Wir haben lhren Hinweis auf
die alternativen Park-/Fortbewegungsmdglichkeiten wie das Parkhaus am Eurogress, VeloCity und CarSharing
zur Kenntnis genommen. Wir mdchten aber darauf hinweisen, dass es flir uns als 5-kopfige Familie mit Kleinkind
und 2 Schulkindern keine Alternative ist, im 1,1km entfernten Parkhaus Eurogress zu parken. Auch kdnnen wir
als Familie nicht zuletzt aufgrund unserer Erwerbstatigkeit und Kinderbetreuungssituation nicht ganzlich auf
unseren PkW verzichten. Unsere Parksituation hat sich bereits vor einigen Jahren deutlich verschlechtert, als im
Zuge des Neubaus in der oberen Weyhestrasse neue Halteverbotszonen eingerichtet wurden und hierdurch auch
einige Parkplatze weggefallen sind. Wahrend wir vor dieser Umgestaltung einen festen Parkplatz vor unserem
Tor in der Weyhestrasse (unserem Hinterausgang) hatten, wurde hier ein absolutes Halteverbot eingerichtet, das
es uns derzeit nicht mal erlaubt, vor unserem Tor zu halten und beispielsweise Einkaufe auszuladen. Diese
Einschrankung haben wir mit damals 2 Kleinkindern bereits als sehr belastend empfunden, da wir seither deutlich
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weitere Wege mitsamt Kindern, Eink&ufen etc. zu unserem Haus zurlicklegen miissen. Mit dem nun anstehenden
Wegfall der Parkplatze vor unserem Haus wird sich die Situation weiterhin deutlich verschlechtern.

Wir bitten Sie auRerdem zu bedenken, dass es sich im Plangebiet zu einem groRen Teil um Denkmalgeschiitzten
Baubestand handelt. In vielen Féllen besteht auf den Grundstlicken dieser Bauten aufgrund der értlichen
Gegebenheiten und des Denkmalschutzes keine Méglichkeit, Parkplatze einzurichten. Zudem werden die Bauten
oftmals - so auch in unserem Fall - durch die Eigentlimer mit einem grofien persénlichen und finanziellen
Aufwand auch fiir die Gemeinschaft und das Stadtbild erhalten. Wir halten es daher auch fiir geboten, den
Bedurfnissen der direkt betroffenen Bewohner Beriicksichtigung zu schenken.

Wir méchten ausdrticklich betonen, dass wir die geplanten Malinahmen vom Grundsatz her begriifien. Die
Umsetzung des Radentscheides ist in diesem Bereich tberaus sinnvoll und wird uns und unseren Kindern zu
Gute kommen - da wir selbst Uberzeugte Radfahrer sind. Gleichwohl sollte die Konfliktbewéltigung starker an den
Bedurfnissen im Quartier ausgerichtet werden -und hierzu gehért zwangsléaufig auch die Parkplatzsituation. Eine
magliche Losung konnte in unseren Augen unter anderem darin bestehen, dass das Bewohnerparken gestarkt
wird und diesem in gewissem Umfang auch der Vorrang vor dem Besucherparken eingeraumt wird. Konkret
bedeutet dies, Einzelbereiche nur flir das Bewohnerparken auszuweisen. Diese Lésung bietet sich insbesondere
deshalb an, da aus den Erhebungen bekannt ist, dass das Besucherparken einen erheblichen Anteil der
Parkplatze in Anspruch nimmt. Gerade der Gruppe der Besucher kann in unseren Augen jedoch zugemutet
werden, auf alternative Parkbereiche wie zum Beispiel Parkhauser etc. zurlickzugreifen, langere Wege
zurlickzulegen oder alternative Verkehrsmittel zu nutzen. Als Dauerlésung fiir die Anwohner im Allgemeinen ist
dies jedoch nicht zumutbar. Darliber hinaus mochten wir anregen, die Halteverbotszonen in der Weyhestrasse zu
tberdenken. Dies wirde es uns ermaéglichen, auf den Parkplatz vor unserem Tor auszuweichen.

In unseren Augen wiirden derartige Ldsungen die Bedirfnisse im Quartier berticksichtigen und dem Projekt
Umgestaltung der Ludwigsallee die Akzeptanz geben, die es letztlich verdient hat. Darliber hinaus halten wir es
fur die Vielfalt und Attraktivitat unseres Viertels auch fir wichtig, die Bedurfnisse junger Familien zu
berticksichtigen und Sie durch eine familienfreundliche Infrastruktur auch weiterhin im Viertel willkommen zu
heilen.

Mit freundlichen Griifen

Sehr geehrte Damen und Herren, als Anwohner der Ludwigsallee mdchte ich mich zu der Umgestaltung und
auch zu der digitalen Informationveranstaltung zu Wort melden. Ich gehe eigentlich davon aus, dass bei der
anstehenden Umgestaltung alle Beteiligten zu ihrem Recht kommen sollten. Das heifst Anwohner und
Durchreisende, ob zu Fuf’, mit dem Rad oder motorisierten Fahrzeugen. Wir haben zur Zeit zwei Fahrspuren,
einen Radweg, einen Gehweg, einen Parkstreifen und einen Weg zur Benutzung von Fugéngern und
Radfahrern in der Allee. Soviel Platz haben wir nicht an vielen Stellen in Aachen.

Wenn, wie geplant, 50 Parkplatze wegfallen, bedeutet das flir ca. 50 Anwohner, dass sie sich auf Parkplatzsuche
begeben dirfen.....in Strallen, in denen dafiir auch kein Platz ist. Es gibt mehr Anwohnerparkausweise wie
Parkplatze.......in Zukunft dann noch mal 50 weniger.

Die letzte Erhebung tiber den Parkraum war 2017 nach Einfilhrung des Anwohnerparkens, ist also nicht aktuell.
Als Hundehalter bin ich taglich zu den verschiedensten Uhrzeiten in den umliegenden StralRen unterwegs und
kann feststellen, dass nachts fast ausschliefllich Anwohner dort parken.

FUr den Radentscheid habe ich auch unterschrieben, aber sicher nicht fiir den Wegfall von Parkplatzen. Wenn
man mal tiber den Wunsch in der Wohnungsnahe zu parken hinwegsieht, wie sieht es mit Anlieferungen,
Handwerkern und insbesondere mit Pflegediensten aus?

Parken im Parkhaus am Eurogress fiir ca. 1000€ im Jahr kann da keine Losung sein, auch wenn sich, laut Frau
Strehle, die APAG ein Schnitzel freut.

Mein Vorschlag wére, die Ludwigsallee mit nur einer Fahrspur fir den Autoverkehr zu gestalten, und den
Parkraum fir Anwohner und Besucher zu erhalten. Ich wohne seit 23 Jahren in der Ludwigsallee und kann
feststellen, dass seit Beginn der BaumaRnahmen und der damit verbundenen einspurigen Verkehrsflinrung der
Verkehr besser flieRt als je zuvor. Der Bus, der an einer Haltestelle alle 15 Minuten halt, wird da keine Probleme
machen. Eher schon die Radfahrer, deren Weg dann von den Fahrgésten gekreuzt wird.

Mit freundlichen GriiRen _
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Sehr geehrte Damen und Herren,

gerne wrde ich zu dieser Veranstaltung folgenden Leserbrief beitragen wollen.

Mit einem fatalen Beitrag tragt Frau Strehle hier eine sogenannte Perspektive fiir die Ludwigsallee vor, der fiir
einen steuerzahlenden Blrger kaum ohne darauf reagieren zu missen verkraftbar ist. Hier werden fiktive
personliche Wunsche mit véllig tberzogenen Umbauaktivitaten nur zum Wohle der Fahrradfahrer verbunden,
finanziell getragen von einigen wenigen Anliegern. Menschen mit Behinderung, altere Menschen, die auf ihr Auto
und ihr stadtnahe Wohnung angewiesen sind, werden mit einem L&cheln zum Fahrrad oder einem Parkplatz im
Parkhaus des Eurogresses gezwungen. Anderenfalls missen diese Menschen ihre Wohnung verlassen, weil
Parkraum zu Lasten einer Fahrradautobahn geopfert wird. Es wirkt &hnlich einer Enteignung der Biirger dieses
Stadtbereiches. Zumindest hatte man, wenn doch nur die CO2 Emission im Blickfeld ist, hier Parkraum mit
Ladesaulen fiir E-Autos aufbauen kénnen.

Nach (iber 30 Jahren in der Stadt Aachen lebend merke ich, dass dieses neue Team im Rathaus nur Menschen
im Blick hat, die auf dem Fahrrad oder zu Ful unterwegs sind. Menschen, die aber diese Stadt lieben aber in
dieser keine Arbeit finden und somit auf ihr Auto angewiesen sind, werden mit salbungsvollen Worten auf die
schdne neue Welt eingestimmt. Die Stadt leidet schon heute unter diesen Aktivitaten und die
Einkaufsmaglichkeiten sterben bereits weg. Politiker, bitte versteht, es kann nicht jeder Fahrrad fahren oder 2 km
bedingungslos zu Fuf} gehen.

Ein steuerzahlender Birger dieser Stadt.

kkkkkkkkkkkkk

Mit freundlichen GriiRen

Werte Kollegen vom Planungsauschuss,

vorweg mdchte ich feststellen, dass in dieser Veranstaltung wohl kaum von einer Blirgerbeteiligung die Rede sein
kann. Schon zu Beginn der Veranstaltung wurde den Blrgern klar gemacht, dass man sich fir eine
Planungsvariante entschieden hat. Leider wurde die von den Anwohnern der Ludwigsallee bevorzugte Variante
V6 zugunsten der Variante V 5 verworfen.

Durch diese Entscheidung wird kein tragfahiges Gesamtkonzept zur CO2 Reduzierung und zur Reduzierung des
innerstadtischen Verkehrs vorgelegt, sondern, wie man auch konstatiert hat ein Konzept fiir eine wortlich
JJeistungsfahige Bundesstrale®.

Die Biirger wollen aber in einer Stadt leben mit sauberer Luft, mdglichst wenig Larm und einer insgesamt guten
Wohnqualitat. Da macht es keinen Sinn der Welt, auf eine ,zweispurige, leistungsfahige Bundesstralie® zu
setzen, was allenfalls den Pendlern entgegenkommt, die mit dem PKW méglichst schnell durch Innenstadt
kommen wollen.

Die Anwohner im Quartier sollten Vorrang haben, nicht die Pendler. Hier ware der 6ffentliche Nahverkehr zu
empfehlen.

Ein zukunftsfahiges Gesamtkonzept mit einem einspurigen Alleenring einschliefllich Wilhemstrale,
Lagerhausstrale, Boxgraben, Junckerstrae und Turmstralie muss doch das Ziel sein. Lagerhausstrale,
Boxgraben und Junckerstrae kann man eh nicht zu einer zweispurigen Bundesstrafie ausbauen und eine
verniinftigen Radweg planen, selbst dann nicht, wenn auch hier der ruhende, parkende Verkehr weggeplant wird.
Aktuell zeigt der einspurige Verkehr in der Saarstrale, dass der Verkehrsfluss nicht beeintrachtigt ist. Zudem
profitiert die Aseag sogar davon, da sie sich nicht mehr in den flieBenden Verkehr einordnen muss.

Wenn man nicht in der Ludwigsallee mit einem tragfahigen Konzept unter Umweltgesichtspunkten beginnt — und
zwar mit einer einspurigen Planung V6 bis zum Ponttor — kann man das Radspurprojekt in der Turmstrale (PKW
Verkehr einspurig) jetzt schon als gescheitert betrachten. Ist dies das Ziel der Planung fiir die Ludwigsallee?
Stattdessen wird dem flieBenden PKW absoluter Vorrang eingerdumt. Wie den Anwohnern der Ludwigsallee das
im Einzelnen verkauft wurde, mussten die Anwohner als Hohn empfinden:

*Der ersatzlose Wegfall des Anwohnerparkbereichs wurde unter anderem damit begriindet, dass der Parkraum
zu rund 85% nicht von den Anwohnern selbst genutzt wird. Diese Erhebung ist aus Sicht der Anwohner nicht das
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Papier wert auf dem es steht. Schon jetzt ist der Parkdruck insbesondere abends, wenn die Anwohner nach
Hause kommen, enorm hoch. Ein kompletter Wegfall der Parkplatze wiirde zu verstarktem Parkplatzsuchverkehr
in den Nebenstralen fiihren.

*Ein weiteres spannendes Argument der Planer fiir den problemlosen Wegfall der Parkplatze: Das APAG
Parkhaus in der Monheimsallee bietet ausreichend Parkraum zu 40€ im Monat*. APAG freut sich schon auf die
Anwohner der Ludwigsallee ,wie ein Schnitzel*, so Frau Strehle wortlich und bietet uns noch Gutscheine zum
Ausprobieren an. Wenn wir dann Einkaufe mit dem PKW erledigt haben, konnen wir die Parkgutscheine nutzen,
um Getrankekisten und die Ubrigen Lebensmittel fir eine 4 kopfige Familie von der Monheimsallee bis ans Ende
der Ludwigsallee zu schleppen? Laut Google-Maps betréagt die Strecke fiir einen Fuigéanger vom Parkhaus bis
zu uns gute 950 m. Das ist doch wohl nicht ihr Ernst? Wir kdnnen das gerne mal zusammen ausprobieren!

** Die aufgerundeten 40 Euro im Monat beziehen sich auf ein ,Home-Parken® Konzept, welches das Parken
wochentags nur zwischen 16 Uhr und 9 Uhr gestattet. Was mache ich mit dem Auto den Rest der Zeit bei
Homeoffice oder im Krankheitsfall? Zudem wird diese Méglichkeit im Parkhaus an der Monheimsallee garnicht
angeboten... Ein Anwohnerparkausweis kostet uns z.Z. 30 Euro im Jahr. Dazu meinte Frau Strehle zynisch: ,Die
gute Nachricht: in Zukunft wird die Kommune in der Berechnung der Parkausweise frei sein. Es wird dann keine
Limitierung nach oben mehr geben.*

*In anderen Stadten — GroRstadten wie Barcelona (Millionenstadt KéIn: Tempo 30 km/h auf den Ringen) — wird
der flieRende Individualverkehr immer mehr zu Gunsten der Quartier Bewohner eingeschrankt um die
Lebensqualitat in den Quartieren zu verbessern. In Aachen wird statt des flieRenden Verkehrs der ruhende
Verkehr eingeschrankt, der flieBende Verkehr soll weiter uneingeschrankt rollen. Den runenden Verkehr
beruhigen — Respekt, darauf muss man erstmal kommen!

Wir kdnnen nur hoffen, dass die neu gewahlte politische Fiihrung im Rat der Stadt Aachen dem Treiben der
PKW-Pendler-Lobby in der Stadtverwaltung Grenzen aufzeigt. Mit der Variante V 6 liegt schlielich eine Planung
vor, die nicht nur von den Anwohnern préferiert wird, sondern die auch im Hinblick auf CO2, Larmbelastung und
allgemeine Verkehrslast ein zukunftsorientierter Vorschlag ist. Diese Losung kénnte auch als Blaupause fiir den
gesamten Alleenring dienen und wéren nicht nur eine Inselldsung flr die Ludwigsallee.

Liebe Grifke
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5

An den ' Aazhen, im Moyspiter 2020
Chemimemeister : .

- Fachbsreich Stadiantvickiung and U:—ﬁ:ahrsanragen .

Festfach

G258 Aachen

- Ludwigsallee -

Zia elar Flaming michis ich foigendes bemariean:

Die Belagtang der Anerobmer durch Lam- und Schadstoffemissionen ist ez dor Ludwi gsalles
emrm: hoch,  dma Gehist  wind  im Ascherer Limmbetaster  offimisll  als
Lirmbelastum gmschwerpunkt gefihrt, i

Warmm wierde trotz disser Tateache vorn Mobilititsausschuss der Stadt Aarhen sin ementer
rweizpuripsr Awsbay mitten chach dickes innerstidische Wohngehiet bescilossen ¢

The mr Zeit engerichtete Banstells zoigh, dass “auch mur ene Fehrapue fir einen
augreichenden Yerkehrefluss und die nolwendipe Verlehravertailing ansroicht. _
It Copensate oo Beschlussvariante 5 hdoe der einspripe Awbau gemal Veriatte §
splithare Verbesserngen und Yorrefle fir die Anlieger gebracht:

1. Die hohe Verkehrsbelastung auf der Ludwigsaltes hatte reduziert werdan dSimen.

2. Die gnoomis Belystuny dund Limm ot Abyase hitte redhzziset werden kfinnen

3, Per schbdliche COz-Ausstall hiftre i Sinns des Klimsschydaes reduziet werdan kinnen,

4. Dar zo esratentde, zugdtzliche Patksvchvakehr hitte vermiedon werden kilonen.

4. Die Lebensqualilal der Anwitmer hilte verbeasert werden kfnnen,

& P Attzaktivitat der Ludwizsallea und der upgrenrenden der Naharhoiung dienenden
Parkenls pon htte ethiht worden kfnnen

Wir fordema dic Stadt Aschen daher auf, die Pifne zur Nengestaliong der Lud'n.i-igs-aﬂae P
fiberatbeiten mit dem Ziel, die Wehosituation fie die Anboger nachhaliiz verbegsem und
die lier 'ebenden Mengihen spirbar wmd  wirkswn vor  vormeidbaren | E.&rm—- and-
Schadstoffémiagionsn zu echitzen.

¢

Mame;
Sfrefa:
Wiah et
Ette: yodieatindbe et &1 Onvsthuchstanon ausflilsn!

Bith dbs St in bernttsiehender Briefhas ten werfan,
Efngakas b 27, 11 20 aush e -

o.4. Arschrt pdie

por EMalk varkatv: mcayr sl zache 3

bl gesdoridin
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An dan : : Aackan, Im Novembsr 202

Obarblgecmeistar :

- Fagaherslsh Stacfenavicklung wnd Yekehraaniagan -
Fostfagh

52053 Aachen

» Ludwigsalieé :

Zu der Planung mbetts ich folgendes bemerken:

Die Belzsung der Aawobner durch LAnn- nnd Sshadstoffermissionen ist an dor Ludeigsalles
enormt hoelr,  daz  Clebist wird  mm Awmchener  THimbetaster  offiwiel]l  als
Lirmbslratun gaschwrerpunkt gefhet, :

Wi vorde tiotz disser Tatsachs vorn MohiMthraansscmiss der Stadt Anchen sin erneuter
zewelspurizee Ansbaw mitten durch dicees innerstadtische Webngebiet beschlossen 7

Die zer Zgit singiichete Bauselle zeigt, dass such mur sine Fabespur fiv einsu
susretcherden Verkehrsfluss wnd die notwendipe Verkelmavertslong susraicht. :
Iy {iegensale zur Beschlussvasiante 5 hittc der edovpurige Aughan gemifi Variange 6
spirbere Verhossenmpeen und Vorteile fiw die Anticger gobeacli. ;

1, Dic hohe Verkehsbelastung auf dor Ludwigsallee hitte redusdert werden knren,

2, Diz soomrne Belastmg deedh Lirm g Abgege hitts reduziert wearden kinnen,

4. Der achfliche COz-Ausstol hitte im Sinme des Klimaschut:es reduzien werden kionen

4. Der 1 erveattend e, susireliche Parksuchverkebr hittte vermieden werden kimnen,

5. Die Lebensqualitit der Arwohner hitte verbessert wenden kénnen )

&, Die Actraktidsit dar Ludwrispal lesund der angrensenden, der Naherholong dizmenden
Farkanfayen hbrte efhpht werden kbonen, {

Wir fordemn die Stade Aachen daher mof, He Pline xwe Neugestaltung der Lodvigzalles zu
fberarbeiten mit dem Yiel, diz Wobnsitaation fir die Anlicper nachhalip 2o varbessem ued
die higr Szbenden Maonschen splirbar gl wirkssm war wﬂmmdharan Lim- wed
Sichad i Hemizsionen 21 schiazrn.

Mana;
Stralle:
Wiokmort;
Efite valgEndig und. in Grucshs chstaten austilis]
Ebn Ty & pigalia it bersTatuhencmn Ereliaan o
Elngates kla £7.11 2020 aush aabr:

0., Aratehtsdne
pie =R B vkt Satiwalgrardil) Toe mache e

* Fgha gl el
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Frau Gloyer
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Nuttgens

Die Bewohner®innen

ger

Ludwigsallee

52062 Aachen Aachen, den 20, Movember 2020

AN e

Stadt Aachen

Fachbereich Stadientwickiung und Merkehrsanlagen
52058 Aachen

verkehrsmansgeminiiimal aachen o

Ludwigsaliee peischen Lousbergstralie und Krefelder Stralle = bauliche Angassung nach
Regionetz-Malnahme gemal Vorlage Nr.: FB &1/1447/WF1 7 und Viceo Prasentation

Sehe geehrie Damen und Herren
des Fachibereiches Stadtentwicklung und Verkehrsaniagen

L diesem SChrederrmdchiven e, die oo g Bewohnertinnen fom- - und fristgenechl Bl
zur unien dangestellien Umgestationg (W 5) der Ludwigsallee (Strallenabschnitt Eupfersiralie bis
Lowsberstrale) abgeben

| Planung V&

| Proleched bikekeng
oler baubches Radweg
ured rear Parkan P
aul Griinatreilen

&
1 I3 A

s

3 0 ploi]

Die Uimgesiaiundg, ma dem ersatziosen Wegfall der Langsparkplitoe entlang der Hauserseite ist
inakzeptabel

Aufgrimid des Paskdrickes inunserem Armvohnerbereich JN® ward uns somil dies Abfelen unsenes
Krafifaberzeuges encem erschmwert, weenn mcht mmcglich gemachi

Linterschrift
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Sehr geehrte Damen und Herren,

auf einen Zugewinn an Flache fir Fugangerlnnen und Radfahrerlnnen freue ich mich sehr. Ein sicheres und
komfortables Vorrankommen ist mit der Neuplanung deutlich besser méglich.

Fur die Fihrung an der Bushaltestelle wiinsche ich mir eine Fuhrung vor der Bushaltestelle, vielleicht auch
baulich etwas abgesetzt. Ansonsten kdnnten Konflikte mit wartetenden Passagieren entstehen. Das man als
Radfahrender hier zu warten hat, wenn ein Bus halt, kann eventuell noch kommuniziert werden. Die anderen
Varianten scheinen mir wenig praktikabel.

An den Einmlindungen Salvatorstr. und Kupferstr. wiinsche ich mir auRerdem, dass der Radweg oder die PBL
hier auf gleichem Niveau bzw. héher als das Kfz-Spuren-Niveau gefiihrt wird. So muss diese Spur vom Kfz-
Verkehr Uberfahren werden. Dies erhdht die Aufmerksamkeit fiir die Vorfahrtsberechtigten.

Die Fugangerinnenfiihrung Uber die Kupferstr. empfinde ich nicht komfortabel. Hier missen zu viele Haken
geschlagen werden. Kann die Fiihrung hier paralleler zur Ludwigsallee ausgearbeitet werden?

An den Grundstlickseinfahrten favorisiere ich solche Varianten von Einfahrtsabsenkungen,wie in den
Niederlanden, damit der Radweg nicht standig abgesenkt und wieder angehoben wird. Soetwas ist kein schénes
Fahrgefiihl.

Bei Rickfragen stehe ich selbstverstandlich gerne zur Verflgung.

Freundliche GriiRe

Sehr geehrte Damen und Herren, )
hat sich mit einem Schreiben um einen Vorschlag zur Uberarbeitung der BaumaBnahmen (u.a.) an

mich gewandt.

Ich mdchte lhnen hiermit mitteilen, dass ich seine Variante (V6) mit den in Anlage B erorterten Griinden
beflrworte.

Die Parksituation war bereits eingeschrankt und es ware eine Minderung der Lebensqualitat vor Ort wenn die
Verkehrteilnahme auf diese Weise eingeschrankt wiirde.

Liebe Grille

Sehr geehrte Damen und Herren,

vielen Dank erstmal, dass dieser Online-Termin unter den gegebenen Umsténden stattfinden konnte.

Ich habe in dem Termin verwundert mitgenommen, dass durch den Ratsentscheid im Sommer 2020 bereits die
Festlegung getroffen wurde, dass die Variante 5 letztendlich zur Ausfiihrung kommen soll. Das ist im Vorfeld
anders suggeriert worden.

Ich erhebe hiermit Einspruch gegen die weitere Beplanung der Variante 5.

Ich bin direkte Anwohnerin der Ludwigsallee im Bereich Lousbergstralle-Kupferstralie
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Mich persénlich betrifft damit die Tatsache, dass nach der Umgestaltung auf der Straenseite direkt vor meinem
Haus keine Parkmdglichkeit und anscheinend auch keine Haltemdglichkeit zum Be- und Entladen mehr gegeben
sein wird.

Das setzt die Wohnqualitat im Hinblick auf die Umgebung nochmal herunter, neben den sowieso vorhandenen
L&rm- und Schadstoffemissionen. Insbesondere da die Strafle als Larmbelastungsschwerpunkt gefiihrt wird. Eine
zweispurige Umgestaltung ist damit nicht nachvollziehbar.

In meiner jetzigen Situation Iasst sich der Verzicht auf das Auto auch in Zukunft schwer umsetzen, da ich
beruflich projektbezogen, d.h. an bundesweit wechselnden Ortlichkeiten, auBerhalb von Aachen arbeite und auf
das Auto angewiesen bin.

Auch vor der jetzigen Baumafinahme war die abendliche Parksituation im Bewohnerparkbereich N immer sehr
angespannt, durch Bewohnerparker und insbesondere Fremdparker.

Die Parkmdéglichkeiten auf dem Mittelstreifen sollen erfreulicherweise erhalten bleiben. Diese kénnen jedoch
derzeit offen gesprochen nur als Schlammlécher bezeichnet werden. Dort muss dringend, sinnvollerweise im
Zuge der Umgestaltung, mit saniert werden.

Warum dann nicht die Parkméglichkeiten im Bereich Mittelstreifen erweitern, wie im Bereich Mohnheimsallee als
Schréagparker auf dem Niveau des vorhandenen Gehwegs. Sie haben erldutert, dass dieser Geh-Radweg nicht
als alternativer Radweg zur StralRe angesehen werden kann und deshalb der neue breite Radweg an der StralRe
notwendig wird. Im Bereich der vorhandenen Langsparkbuchten ist dieser so breit, dass auch Schragparker
angelegt werden koénnen unter Einbeziehung des vorhandenen Weges. Es gibt in diesem Bereich am
Mittelstreifen den hdhergelegenen Parallelweg, dessen Zugang im Bereich der Ampelanlage
Ludwigsallee/LousbergstralRe gerade asphaltiert worden ist. Der Gehweg im Bereich der Parkplatze an sich ware
dadurch nicht starker eingeschrankt als im Bereich Monheimsallee. Schragparker hatten zudem den Vorteil, dass
unfallfreier ein- + ausgeparkt werden kdnnte, auferdem wiirde sich die Anzahl der Parkplatze erh6hen.

Ich kann den Aufruf, nach méglichen vorstellbaren Parkalternativen in welchem endgliltigen Konstrukt auch
immer, gut verstehen. Allerdings verstehe ich diesen nicht nach einer augenscheinlich endgultigen Festlegung
einer Umgestaltung. Ich hatte diesen Aufruf als Birger vor der Festlegung einer Umgestaltung erwartet.

Gibt es eine statistische Auswertung, wie viele der echten Anwohner Ludwigsallee einen Bewohnerparkausweis
N nutzen und wie dann die aktuell 14 Stellplatze auf dem Mittelstreifen dem Entgegenstehen? Die dann auch im
nahen Umfeld angebotenen Senkrechtparker auf der Kupferstrale missten auch saniert werden, da die hohen
Bordsteinkanten unnétige Schaden an den Autos verursachen.

Es wurde auch nicht thematisiert, ob denn nach der Umgestaltung die ganzen Parkplatze an der Saarstrale z.
Bsp. im Bereich oberhalb vom Veltmanplatz wieder reaktiviert werden. Eventuell wére es eine Mdglichkeit, dass
die Anwohner mit Bewohnerausweisen ausschlieflich der Ludwigsallee diese Parkplatze mit nutzen kénnen.
Weiterhin ist nicht verstandlich, dass ja dann der breite Radweg im Bereich LousbergstralRe — Roermonderstralie
nicht weitergefihrt wird, weil dort gerade saniert wurde. Nicht nachvollziehbar.

Es erwirkt den Anschein, dass in Konsequenz die vorgestellte Umgestaltung Ludwigsallee in Ganze nicht
abschlieRend betrachtet wurde.

Die Plane zur Umgestaltung sollten mit dem Ziel Gberarbeitet werden, die Wohnsituation fir die Anlieger
nachhaltig zu verbessern und die hier lebenden Menschen spirbar und wirksam vor vermeidbaren Larm- und
Schadstoffemissionen zu schiitzen. Die Variante 6 wirde dem wesentlich eher entsprechen.

Mit freundlichen GriiRen
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An den Aachen, im Movember 2020
Cherbirgerrmeistar

- Fachbarsich Stadentaickung und Verkehrsanlagan -

Pastfach

52058 Aachen

- Ludwigsallee -

Zu der Planung machte Ioh folgendes bemerken;

Die Belastung der Anwohner durch Linm- und SchadstoMemissionen 1st an der Ludwigsalles

enom hoch,  das Gebler  wird  {m Aachener  Limmkatussier offizicll  als
Limbelastungsschwerpunkt gelihrt. i

Warum wurde trotz dieser Tatsache vom Mobilititsausschuss der Stadt Aachen sin emeuter
wwelspuriger Aushan mitten durch dieses innerstidtische Wohnaebiet bezchlossen 7

Die zur Zeit einperichtete Bauslelle zeigr, dass auch nur eine Fohespur ffir einen
avsreivhenden Verkehrsfluss und die notwendipe Verkehrsventailung ausreicht.

Im Gegensatz zur Beschlussvarianic 5 hite der einspurige Ausbau pemdl Vadante 6
spiirbare Verbesserungen und Vorteile filr die Anlieger gebrachi:

1. Die hohe Verkehrshelashing auf der Ludwigsallee hitte redusiert werden kinnen.

2, THe enorme Belastung durch Lann und Abgase hitte reduziert werden kinnen.

3, Der sehdidlichs OOz-Ausstol hitte im Sinne des Klimasehutzes reisier, werden kinnen.
4, Ther wu erwarlende, Fusitzliche Parksuchverkehr hitte varmieden wenden kénncn.

5. Dhe Lehensgualitit der Anwolbner hitte verbessent werden kinnen.

6. Die Attraktivitht der Ludwigsalles und der angrenzenden, der Meherholung dicnenden
Parkanlagen h#te erhdht werdan kinnen,

Wir forilern die Stadt Aachen daher auf, die Pline zwr Neugestaltumy dor Ludwigsalles wu
tiberarheiten mil dem Ziel, die Wohnsituation fir die Anliswer nachhaltip zu verbessern and
die hier lehenden Menschen splithar und wirksam wor vermeidbaren Lirm- wnd
Schadstoffenizsionen zu schiitren.

Mame:
Slrals;
Wahnor:
Bithe vollsfEncig uad in Dncsbuchaizban ausfien!

Bine dke Eiglass 10 hermitstehenden SrisTasta” warlen,
Eingaoer bz 77.11,250 acch unter:

o . ABaEhilt eder

al E-Wai: vk tr izt -alanchondo

%{o—iiﬂ‘; qea-.[.u{ﬂah ‘
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Sehr geehrte Damen und Herren,

bitte senden Sie mir |hre Stellungnahme zu meiner u.a. Anregung in der Biirgeranh6rung.

Im weiteren rege ich an zu priifen, ob der einspurige Gegenverkehr auf der Saarstrasse bei entsprechendem
Ausbau insbesondere an den Einmiindungen Bastei und Ponttor (abgesenkt und tiberhaust?) beibehalten
werden konnte, so dass nur noch Anliegerverkehre, Rettungsfahrzeuge und Busse (in beiden Richtungen?) tiber
die Ludwigsallee rollen wiirden, was zu erheblichen Einsparungen bei der Wiederherstellung erreicht werden
kénnten (u.a. "Flisterasphalt'/Bushalte/Ampelanlage Kupferstrasse/Aus- oder Einbiegen an Stellplatzen) und
eine wesentliche Larmentlastung in den Obergeschossen der Wohnungen an der Saarstrasse, zumal, wenn dort
E-Busse rollen.

Sollte diese Losung zeitnah nicht maglich sein, rege ich an: Privatverkehr ab Bastei bis Ponttor/Turmstrasse
einspurig, OPNV+Halt+Anlieger/Ab- bzw. Einbieger zweite Spur (Raddurchgangsverkehre iber Achter- und
Rochusstrasse lenken), Anwohnerparken kann bleiben; Parken zwischen Baumen wiirde wegfallen. Das
Mosaikpflaster (mit Reitweg?) sollte auch hier endlich erneuert werden.

Zur Diskussion einer intergralen Ermeuerung des historisch bedingten innerstédtischen Radial- Ring-Systems
durch Entzerrung und Erganzung mit Schwerpunkt Fussgénger und Klimaschutz wiirde ich aus meiner
langjahrigen Erfahrung vor Ort und Sachkundiger Blrger gerne einen Beitrag leisten.

Mit der Bitte um eine Eingangsbestatigung und freundlichen Grlissen

Weitergeleitete Nachricht --------

Betreff: Ludwigsallee: Bunker in Savatorberg
Datum: Tue, 17 Nov 2020 19:53:47 +0100
Von:

An: verkehrsmanagement@mail.aachen.de

hallo - ich weise auf die Moglichkeiten hin, die ein Aufbrechen des Bunker fiir Ladestationen und Carsharing
bieten

Sehr geehrte Damen und Herren,

anbei erhalten Sie in Pdf-Form meine Hinweise, Anregungen und Einwande
hinsichtlich der Umgestaltung der Ludwigsallee.

In einer zweiten Mail folgen in Pdfs Fotos zur Parkraumsituation,

welche die GroRe der Mail Gberschreiten wiirden.

Uber eine kurze Eingangsbestétigung freue ich mich

und verbleibe

mit freundlichen GriiRen
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Sebr geehrte Damen und Hemren,

aufmerksam habe ich Thre Biirgerinformationsveranstaltung verfolgt und méchte Threr Emladung
nachkommen und mich hinsichtlich des Bewchner- und Anliegerbedarfs des Quartiers dufern vnd
weitere Anregungen einbrnngen Hierbei mdchte ich im Folgenden umterschiedliche Punkte
aufgreifen. Vorab méchte ich mich bei der Gelegenheit bei Ihnen fir Thr Engagement und die
informative Veranstalting zur Birgermformation sowie dem Anfrof zur Beteiligung bedanken

Zun Beginn méchte ich mich deutlich gegen die Beschlussvorlage aussprechen und auf die
Maglichkeit verweisen, lediglich eine Spur fir Kfz Verkehr freimugeben, vor allem mat Blick
darauf, den Bewohner-Parkbedarf, mindestens durch die Erhaltung des Parkraums. nachenkommen.
Die Stichprobenanalyse der Jahre 2011 und 2018, auf die sich Thre Plammgen stiitzen, habe ich zur
Eenntniz genommen und machte auf ihre fehlende Reprasentativitit verweisen. Bei emer solch
weittragenden Selektionsentscheidimg zwischen zwel méglichen SiraBenkonzeptionen, bedarf es
mehr als eimer Stichprobe aus zwei zuriickliegenden Jahren, =zumal die zahlreichen
Gegendarstellungen der Bewohner im Zuge der Infoveranstalting die Schlussfolgerungen auns den
Stichprobe kontrasheren.

Es ist bekannt, dass die Kirmumg des Partkraums ein Beitrag zur Mobilititswende und einen
Mehrwert fiir das Leben in der Stadt bedeuten kann. So profiiert unter anderem der Einzelhandel
beispielsweise von diesen Mafnahmen Das hier vorhegende Cuartier ist ein reines Wohngebiet,
sodass die Kiirumg des Parkraums in diesem speziellen Fall mehr Nachteile als Vorteile nach sich
zieht. Ich hitte Sie die Parkplatzsituation anhand emer nenen mmd aussagekraftipen Erhebung zu
priifen. Im Avhang ethalten Sie eine spontane Momentaufnahme von Donmerstag, 19.11.2020,
21.49Ukr - 21.53 Uhr iiber etwa 30 Meter in der Ludwigsallee, Kupfer- und Theresiensirabe, um
emen Einduck zu den Anssagen der Anwohner zu ethalten. Gerade unter der Woche spitzt sich der
tetlweise erfolglose Parkplatzsuchverkehr ab 17.30/18 Uhlr encrm zu. Bitte beachten Sie hierbei,
dass frotz der aktuellen Baustelle immemoch auf der Ludwigsallee zwischen Eupfersirafe und
Lousbergsirafie die Parkplitze, welche gestrichen werden sollten, sogar noch vorhanden sind

Als ehemahg aktives Mitglied des Radentscheids ist mir durchans bewusst, dass die
Flichenverteilmng im Dhskurs hinfig wie Verteilungskampfe zwischen Radverkehr und Kfz-Verkehr
gefiihrt werden. Dies trifft hier nicht zu. In diesem konkreten Fall geht es um die Feststellimg fiber
emen Mehrwert zweispunger Kfz-Fahrbahnen gegeniber dem Parkraumbedarfs abziiglich der
Alternativangebote. Die Leistongsfahigkeit einer zweispurigen StraBe wird zu Ungunsten der
aussagekraftige Grundlage durch Erhebungen zum Verkehrsfluss des momentan und vergangenen

69 von 149 in Zusammenstellung

49



Stadt Aachen, FB 61/300

einspung gefiilhrten Wegenetzes durch die Allee. Augenscheinlich ist hingegen unlangst durch die
Verkehrsfilhrung um die Baustellen ersichtlich geworden, dass emn emspunger Verkehr durchaus
moglich ist Dies deckt sich ebenso mut der Aussage einer der Verkehrsplaner auf der
Informationsveranstaltung. Daher die Frage: Gibt es Untersuchungen, die Belegen dass die
Reduzierung durch die Wegnahme der Fahrspuren nicht vertretbar ist? Die einspurige Filhrung der
Kfz-Spur wiirde eine deutliche Verbesserung der Aufenthaltsqualitat Aller schaffen Die Lufiqualitat
konnten womédglich halbiert und mafigeblich eingespart werden. Insbesondere der letzte Punkt
kommt der Stadt und den Anliegern zugute.

Die Erhaltung des Parkraums trigt dazu bei, den ohnehin hohen Parksuchverkehr, im Sinne der
Umwelt und der Nerven der Anwohner, nicht noch weiter zu verstetigen Als Nutzerin des
Bewohnerparkausweises nehme ich daher unlangst weite FuBwege zu meinem Auto in Kauf und
musste bereits mehrfach parkscheinpflichtiz am Ponttor parken Fir mich ist die Situation bereits
heute unhaltbar. Nutzer der Parkzone N sowie weitere Wagen parken abends und iber die Nacht
hinweg zu einer Vielzahl im absoluten und eingeschrankten Halteverbot. Sie stehen in Emfahrten
auf Gehwegen, in Griinflichen oder auf Fahrradspuren (siehe ungeplante Stichprobe im Anhang).
Allein durch die Baustellen ist sichtbar geworden, dass es bereits jetzt nicht annahernd genug
Parkplatze vorhanden sind, obwohl die Parkplitze auf der Ludwigsallee bis zur Lousbergstrale
noch freigegeben sind.

Zum Thema Parkplatznutzung bitte ich Sie weiterhin um emnen Blick auf die Parkflichen zwischen
den Baumen der Allee. Diese fiihrten in der Vergangenheit bereits mehrmals taglich zu
Hupkonzerten und Auseinandersetzungen zwischen den Kfz-Fahrenden Gerade in der leichten
Kurve beinahe gegeniiber des Ausgangs der KupferstraBe in der Ludwigsallee ist das Ein- und
Ausparken fiir den nachkommenden (und auch den parkenden) Verkehr nur schlecht emzusehen.
Hier besteht die Gefahr von Ausweich- und Auffahrunfillen Dies mdchte ich geme im zweiten
auch als einen Punkt fiir Tempo 30 anbringen.

Die genannte Gefahrenstelle ergibt sich aus den angehobenen Bordsteinen, den schmal
geschnittenen Parkbuchten mit zahireichen Schlaglochern, zum Teil der schlechten Einsehbarkeit
aufgrund der Kurve, sowie den Holzpfeilem, die das Einparken unnétig verkomplizieren. Mit Blick
auf die Parkplatzsuche handelt es sich bei diesen Parkflichen in der Regel um die unbeliebtesten.
Weiterhin ist beobachtbar, dass die Parkplitze das Parken von zwei oder mehr KFZ erméglichen,
diese in der Praxis nicht besetzt werden konnen, da sich das Rangieren dort als schwierig/
unmachbar erweist. In der Praxis gestaltet sich das aufgrund der oben genannten Punkte als
schwienig und Fahrzeuge stehen schief oder ragen iiber den Bordstein zur StraBe hin.
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Fiihlen Sie sich bitte eingeladen diese Parkplatzsituation selbst auszuprobieren und stellen Sie sich
dabei den flieBenden Verkehr nach der Baustellenbeendigung vor.

Im Rahmen der Umgestaltung unserer geliebten Ludwigsallee bitte ich Sie daher auch diese
Parkflichen und ihre Instandhaltung zu beriicksichtigen.

Wahrend der Informationsveranstaltung wurden mogliche Ausweichangebote und Reallabore
angesprochen. Vielleicht wiirde der emn oder andere Anwohner bereits jetzt solche Angebote nutzen
wollen, bevor es iiberhaupt zur Realisierung einer dieser Neuaufteilungen der Allee kommt. So
konnten Sie die Annahme der Angebote bereits jetzt untersuchen. Parknot ist wie oben beschnieben
sicher vorhanden. Fiir meinen Teil sehe ich nicht, dass eme der genannten Alternativen fiar much
infrage kommt Zum Einen ist das Angebot des APAG-Parkhauses fiir mich unattraktiv, weil die
Entfernung 900 Meter (10 Min) betrigt, eine Wegsteigung mit sich fiihrt, der Weg mir abends und
nachts zu dunkel und uniibersichtlich ist und ich mich m Parkhausern unsicher filhle. Zum Zweiten
und wichtigerem Punkt: Wir wohnen am Alleenring und die Innenstadt ist fiir mich fuBlaufig oder
mit dem Rad spielend leicht iiber die vorgestellten EinfallstraBen erreichbar. Ich gehe davon aus,
dass ein GroBteil meiner Nachbam ein dhnliches Mobilititsverhalten aufweist. Daher méchte ich
auf ein anderes Konzept der Stadt verweisen, das vorsieht, dass Menschen auBerhalb auf
bereitgestellten Stellfachen parken und von dort aus mit dem OPNV, zur FuB oder mit dem Rad die
Innenstadt emreichen Zweck ist, den mnnerstidtisch flieBenden Kfz-Verkehr und die danut
verbundenen Nachteile zu reduzieren Dieses Konzept zu verfolgen und gleichzeitig auf die
moglich sinkende Leistungsfahigkeit der Ludwigsallee zu verweisen, 1st memes Erachtens nach em
Widerspruch in sich Im Rahmen der Mobilitatswende geht es darum Raum fiir Kfz-Verkehr, dort
wo es moglich ist, durch Alternativen zu ersetzen um emen Umstieg auf Gkologischere
Verkehrsnuttel zu fordem. Genau dies wiirde einer anderen Planung fiir die Ludwigsallee
entsprechen: mehr Platz fiir das Rad, weniger fiir den flieBenden KFZ-Verkehr (2 Spuren auf emne
komprimieren).

Wenn ich die Idee des oben erwahnten Konzeptes auf unseren Ist-Zustand der Ludwigsallee
anwende, spricht dies zusitzlich fiir die Erhaltung der Parkplitze. Denn diese befinden sich mm
auferen innerstadtischen Bereich und werden voraussichtlich nicht fiir Kurzstrecken, die vermieden
werden soliten, in die Innenstadt genutzt, sondem wurden entsprechend des Wohnbedarfs
freigegeben

Des Weiteren mochte ich [hnen im Folgenden gerne weitere Hinweise auf den Weg geben:
- Die Wortmeldung zu den Strafenrennen wahrend der Informationsveranstaltung kann ich
51
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nicht bestatigen Allerdings schallen regelmiBig. mehrmals wochentlich, laute
hinweisen.

— Die FuBgingerampel von der Kupferstrale in die Ludwigsallee hat im Verhiltmis zur
Strafenbreite eine sehr lange Rotphase, sodass sie im UbermaB bei Rot iibertreten wird.
Extremer verhilt es sich be:r der Ampelschaltung zwischen dem Ehrenmal und der
Saarstrafe, die der Ungeduld des FuBverkehrs strotzt.

— Fiir die Konzeption der Bushaltestelle wire unter dem Sicherheitsaspekt eine Fihrung des
Radverkehrs um den Umsteigebereich der Haltestelle erstrebenswert.

— Ist es vorgeschrieben, dass Haltestellen auch in Alleen stets auf der rechten Fahrbahnseite
angebracht werden? Gibt es Vor- und Nachteile die andere Stralenseite zu nutzen?

— Die Bestrebungen zur Erhaltung und Wertschitzung der Grinflichen in den Konzeptionen
sowie die Leitideen einer Zeitgeistwende der Stadtentwicklung sind klasse!

sich mir die Argumentation der Beschlusslage nicht, da mit einem solchen Vorhaben einhergehen
muss, dass sich die Leistungsfihigkeit der vorhandenen Straflen senkt um Menschen auf den
Umstieg zu angenehmeren Fortbewegungsméoglichkeiten zu bewegen Awuch die Statistik, auf die
sich die Politik hierbei stiitzt, scheint mehr zurechtgelegt als aussagekraftig. An dieser Stelle mochte
ich beziiglich der Strichprobe zum Bewohnerparken anfiihren. dass in der Vorstellung der Daten
nicht beriicksichtigt wurde, dass wahrend der Erhebung erst das Bewohnerparken emgefiihrt wurde,
weil die Parkplatzsituation (laut meiner Vernueterin) damals schon unhaltbar war. Erst infolge des
Bewohnerparkens nahmen die Parkraumnutzung durch Auflenstehende ab. Dies zeigt, dass das
Bewohnerparken aufgrund der Nutzerbedurfnisse des Quartiers erst eingefilhrt wurde. Die
Streichung von den Parkplitzen widerspriche den eigenen Mafnahmen der Stadt!

Die Entfermung von Parkraum zugunsten der Umwelt und Stadtentwicklung ist allgemein
verstandlich und befirwortbar, allerdings i Form dieser Planung. durch die Anwohner
unverhiltnismafig belastet werden, Alternativangebote gut gemeint, aber nicht ausreichend und
unter Beriicksichtigung der Bedurfnisse der Bewohner nicht ausreichend annehmbar sind,
inakzeptabel.

Ich bitte daher dringlichst neve und valide Daten zu erheben, die Einwinde der Anwohner zum
Thema Streichung des Parkraums emst zu nehmen und in der Politik sowie unter den Planenden
und weiteren Verantwortlichen neu abzuwiégen und zu entscheiden.

Es bleibt unverstandlich aus welchen Beweggriinden die zweispurige Verkehrsfilhrung gegen die
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verstanden werden soll.

Der Verkehr wird offensichtlich gerade schon gut umgeleitet bzw. er passt sich der
Verkehrssituation an. Gibt es wegen der momentanen Verkehrsverteilung denn Beschwerden? Die
Stadt bringt keine Argumente fiir den Beschluss vor, die thre Sorge um die Leistungsfahigkeit der
Ludwigsallee bestitigen Warum? Wurde die aktuelle Verkehrslage, welche durch die Baustellen
hervorgerufen wurde, im Beschluss beriicksichtigt oder fiel der Beschluss vorher? Denn wenn keine
Argumente vorliegen, kann sich miemandem schliissig ergeben, wieso die Stadt gegen den
dringenden Appell der Bewohner entscheidet und die Bedeutung einer méglicherweise varnierenden
Leistungsfahigkeit emer Strafle als wichtiger als die Lebensqualitit seiner Bewohner benusst.

Beschliisse konnen auch durch Einsicht neu diskutiert und entschieden werden, zumal die
Begriindung des Entschliusses zur Aufrechterhaltung der beiden Spuren zu Lasten der
Bewohnerbediirfnisse und den Bestrebungen der Stadt umweltfreundlicher, lebenswerter, leiser und
multimodal zu werden. geht.

Mit Blick auf emn historisches Aachen den Kurort Bad Aachen wiinsche ich mur als Anwohner
allgemem fiir unsere Stadtentwicklung eine erlebbare Hinwendung zu diesem Status. Lassen Sie
uns unser Aachen wieder zu emem Ort des Wohlfiihlens, der Genesung, des Genusses, der
Schonheit und Entspannung machen Auch in diesem Projekt kann hierzu ein groBer Beitrag fiir das
Empfinden der Menschen geleistet werden

Ich bedanke mich fiir das Lesen dieses zugegebenermalen langen Briefes

und verbleibe mit freundlichen Griilen
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An den Oberblirgermeister

— Fachbereich Stadt Entwicklung und Verkehrsanlagen —

Postfach

52058 Aachen

— Ludwigsallee -

Sehr geehrte Damen und Herren,

entgegen ihrem Formblatt ,mdchte® ich nicht folgendes bemerken, sondern erlaube mir dieses in der Tat zu tun.
Vorab darf ich Ihnen mitteilen daB lhre Vorgehensweise doch erhebliche Zwesifel an Ihrer Offentlichkeitsarbeit
aufkommen lasst.

Die Art und Weise, wie Ihre Blirgerbeteiligung publiziert wird, kann natrlich auch bedeuten, daR Ihrerseits wenig
Interesse an einer groRen Blrgerbeteiligung besteht.

Die Tatsache, daB hier in lhrem Formblatt eine nicht existierende e-mail Adresse angegeben ist, kann das nur
unterstreichen.

Obwohl nicht unmittelbar von dieser Mafinahme betroffen, sehe ich mich dennoch als mittelbare Anwohner aus
der Soers veranlasst, zu ihrem Vorhaben Stellung zu beziehen.

Ich muss davon ausgehen, dass sich ihre geplanten Mainahmen sich auch auf den Verkehr und die
Wohnqualitat im Bereich der Soers auswirken.

Die momentan durch BaumalRnahmen bedingten Verkehrslésungen in der Ludwigsallee zeigen fir meine Begriffe
sehr deutlich, dass durch die Einrichtung nur einer Fahrspur in jede Richtung in der Ludwigsallee ein
ausreichenden Verkehrsfluss ohne die Entstehung von Staus und somit eine ausreichende Verkehrsabteilung
sichergestellt ist ist.

Vor diesem Hintergrund erschlief3t es sich nicht, dass nunmehr gemaf der von Ihnen dargestellten Variante 5 an
einen erneuten zweispurigen Ausbau mitten durch dieses innerstadtische Wohngebiet gedacht werden soll.
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Dieses vor allem vor dem Hintergrund, dass die Belastung der Anwohner durch Larm und Schadstoffemission in
der Ludwigsallee bereits jetzt enorm hoch ist und das Gebiet im Aachener Landkataster offiziell als
Larmbelastungsschwerpunkt gefiihrt wird.

Besonders nachteilig bei einer Realisierung der Planung gemaf Ausflihrungsvariante V5 dirfte sich jedoch die
Tatsache auswirken, dass nunmehr auf Parkplétze in der Ludwigsallee ganzlich verzichtet werden soll.

Dieses hat nicht nur extreme Auswirkungen auf die Anwohner, sondern flihrt aufgrund des mit Sicherheit
auftretenden Parkplatzsuchverkehrs. zu einer erhdhten Verkehrsbelastung und damit Erhéhung einer Belastung
durch Larm und Abgasen sowie schadliche CO2 Ausstofes.

Vorgenannten Tatsachen waren mit Sicherheit nicht nur Erscheinungen entlang der Ludwigsallee, sondern
wirden zweifelsfrei eine deutliche Reduzierung der Lebensqualitat

der Anwohner nicht nur der Ludwigsallee, sondern auch im gesamten Umfeld mit sich bringen.

Nicht zuletzt steht zu beflirchten, dass das Naherholungsgebiet Lousberg bei einer Realisierung dieser Variante
zuk(nftig weniger der Erholung, als vielmehr der Nutzung als Parkplatz zugefiihrt wird.

Auf Grundlage dieser Erkenntnisse ist eine Variante gemal Planungsvariante 6 deutlich vorteilhafter und zu
favorisieren.

Ich fordere ich Stadt Aachen auf, die Plane zur Neugestaltung der Ludwigsallee unter Beachtung der obigen
Einwande und dieser Variante V6 zu Uberarbeiten.

Aachen, den 25.11.20

Sehr geehrte Frau Keupen,

Sehr geehrte Damen und Herren,

erstmal méchten wir die Infoveranstaltung Uber Youtube lobend erwahnen. Diese hat es vielen Menschen
ermdglicht, sich trotz der Pandemie Uber die Planung zu informieren und sich direkt und im Nachgang dazu zu
uBern. Das Format mit Live Ubertragung war hierfiir aus unserer Sicht sehr gut geeignet.

Anmerkungen zur Planung haben wir lhnen bereits im Vorfeld zur Infoveranstaltung mitgeteilt. Aus unserer Sicht
sprechen auch nach der Veranstaltung viele Punkte fiir eine einspurige Lésung. Die wichtigsten méchten wir
lhnen noch einmal zusammenfassen:

1. Durch den Wegfall des Parkstreifens gibt es auf der gesamten Stralle von Bastei bis Lousbergstrale keine
Mdglichkeit fur Haltevorgéange/Kurzparken (Lieferdienste, Taxi, Anwohner mit Einkaufen...) In der
Infoveranstatlung wurde darauf verwiesen, hierzu die Seitenstrallen zu nutzen. Dies halten wir jedoch fiir
Praxisfern, da gerade fiir diese Vorgénge unmittelbar vor dem Haus gehalten wird und ferner sehen wir die
Gefahr, dass hier (ahnlich wie am Adalbertsteinweg) die rechte Spur regelméRig durch Kurzparker eingenommen
wird. Die hierdurch bedingten Spurwechselvorgénge verlangsamen den flieRenden Verkehr und vergroflern das
Unfallpotenzial.

2. Derzeit wird der Parkstreifen auch als Baustelleneinrichtungsflache genutzt, wenn Anwohner Arbeiten an ihren
Hausern durchflihren lassen (siehe auch beiliegendes Foto). Diese konnte bei einem zweispurigen Ausbau
ebenfalls nur auf der rechten Fahrspur eingerichtet werden und stellt somit, je nach Art der Arbeiten, ein Tage /
Wochen / Monate andauerndes Hindernis auf der rechten Fahrspur dar.

3. Die Leistungsfahigkeit einer zweispurigen Ludwigsallee im geplanten Konzept der Variante 5 wird sich durch
die genannten Punkte 1 und 2 nicht einstellen. Die theoretische Leistungsfahigkeit einer zweispurigen Stralle
kann mit dem vorliegenden Konzept unserer Einschatzung nach lediglich zeitweise und unzuverlassig erreicht
werden. Die Forderung der ASEAG kénnen wir aus diesem Grund auch nicht nachvollziehen.

4. In der Infoveranstaltung wurden die beiden grofen Themen Verkehrswende und Klimawandel angesprochen.
FUr beide Themen ist es notwendig, den MIV zu reduzieren und mehr Platz fiir OPNV und Fahrrader /
Kleinelektrofahrzeuge zu schaffen. Die einspurige Losung ist hierfiir sehr naheliegend.

Die Vorgabe fiir den zweispurigen Ausbau fiir den MIV ist eine politische gewesen, die nach Aussagen der
Verwaltung fir das aktuelle Verkehrsaufkommen nicht zwingend auf ganzer Strecke erforderlich ist. Wir mdchten
anregen die Vorgabe der Politik nach der kiirzlichen Kommunalwahl erneut im Moblitatsausschuss und im
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Stadtrad zu disuktieren und zu tberdenken. Die Politik, die diese Entscheidung getroffen hat, ist auch aus guten
Griinden abgewahlt worden.

Der vorhandene Parkstreifen sollte unserer Auffassung nach fiir Parkplatze (es diirfen und sollen hier auch
Parkplatze wegfallen), Kurzzeitparken fir Lieferdienste, Bushaltebucht, Car-Sharing Parkplatze,
Fahrradabstelleinrichtungen, Velocity-Stationen oder &hnliches genutzt werden.

Fazit: Die Ludwigsallee wird nach dem Umbau in der Realitat eine einspurige Strafle werden, unabhangig davon,
welche Variante (5 oder 6) gebaut wird. Die Verwaltung und die Politik kdnnen jetzt entscheiden, wie diese
Einspurigkeit gestaltet wird.

Mit freundlichen Griifken,

ANHANG: Vorangegangene Mail

Sehr geehrte Damen und Herren,

zu lhrer Planung zur Umgestaltung der Ludwigsallee mdchten wir folgende Punkte anmerken:

1. Die Planung ist nur in Ausschnitten im Internet verfiigbar. Hier sollten die gesamten Planunterlagen
(insbesondere fiir die Vorzugsvariante 5) zur Verfligung gestellt werden. Online, nicht im Amt (besonders in der
jetzigen Zeit)!

2. Die Planung beriicksichtigt bevorzugt die Interessen des KFZ-Individualverkehrs. An Stellen, die fir den
bevorzugten Stralkenquerschnitt nicht ausreichend breit sind werden die Fahrradstreifen unterhalb des im
Radentscheid geforden Ausmafies verkleinert (Bereich an der Bastei). Der KFZ-1V muss hier keine Einbulien
hinnehmen.

3. An der geplanten Bushaltestelle 'Lousberg/Ehrenmal’ wird der Fahrradweg unterbrochen und ein Fuweg mit
dem Zusatz 'Fahrradfahrer frei'. Einerseits besteht hier keine Benutzungspflicht des Weges, wodurch
Fahrradfaher auf die Fahrspur des Individualverkehrs ausweichen kénnten und des weiteren missten die
Fahrradfahrer die diesen Weg nutzen Schrittgeschwindigkeit fahren. Die Konflikte zwischen Bus (Fahrgasten)
und Radfahrern sind hier schon vorhersehbar. Auch hier muss erneut der Radverkehr Einschrankungen
hinnehmen.

4. Der Radweg wird in den Querschnitten auf Gehweg-Niveau gezeichnet. Im gesamten Planungsbereich sind
zahlreiche Einfahrten vorhanden. Die Absenkungen der Einfahrten auf Straflenniveau sind fiir den Radfahrer in
dieser Frequenz nicht zumutbar und stehen im Kontrast des Zieles einen komfortablen Radweg zu schaffen.

5. Sie stellen die Parkplatzsituation so dar, dass die Parkplatze im Tagesmittel(!) nicht voll ausgelastet sind. Fur
die Anwohner sind frei Parkplatze am Tag aber nicht von Bedeutung. Im Nachmitttagsbereich, nach Feierabend,
ist die Auslastung deutlich héher als im Tagesmittel. Wurde diese Zahl nach Einflihrung der Parkzone N
ermittelt? Durch die besondere Situation der Hanglage am Lousberg und den damit verbundenen Sackgassen
entsteht zusatzlicher Parkraumsuchverkehr.

6. Bei Ihrer Planung entfallen die Mehrzahl der Parkplatz. Zusétzlich wird die gesamte Fldche neben dem
Gehweg dem fahrenden Verkehr zugeschrieben. Anwohner, Lieferdienste, Speditionen, Taxis, Busse kénnen bei
Haltevorgangen nur auf der Fahrspur stehen bleiben, behindern den Verkehrsfluss (auf beiden Fahrspuren) und
stellen ein Sicherheitsrisiko dar. Alternativ kann hierfir natrlich auch der Fahrradweg an nicht baulich getrennten
Abschnitten, z. B. an Einfahrten genutzt werden.

7. Die einzigen Parkplatz die tbrig bleiben befinden sich im Bereich zwischen Kupferstrale und Lousbergstralle
auf der linken Seite in einer Linkskurve. Alle diese Parkplatze sind in desolatem Zustand. Das Einparken erfolgt
liber einen hohen Bordstein, die Abgrenzungen zum Schutz der Baume sind z.T. umgefahren bzw. nicht mehr
vorhanden. Zusatzlich sind vor allem die ersten Parkplatze aufgrund der Lage in der Kurve sehr gefahrlich, eine
Sichtbeziehung ist nicht mdglich. Aus den Unterlagen geht nicht hervor, ob die Parkplatze ertlichtigt werden
sollen oder im Bestand erhalten bleiben. Auch die Breite diese Parkplatze ist nicht aus den Unterlagen ersichtlich.
Jedoch kann ich als Anwohner mit direkter Blickbeziehung sagen, dass viele Personen mit neueren Autos
Schwierigkeiten haben in die Parkliicke zu kommen, ohne das sie ein Stiick auf die StralRe stehen.

Wir mochten lhnen folgenden Vorschlag fiir eine andere Gestaltung unterbreiten die vorhersehbare Konflikte
minimieren wiirde und dabei den Fokus starker von dem motorisierten Individualverkehr auf den OPNV-,
Fahrrad- und FuRgangerverkehr lenken:

Die linke Fahrspur wird weiterhin fir den Individualverkehr vorgesehen. Die rechte Fahrspur wird zu einer
kombinierten Bus und Fahrradspur. Parken sollte am rechten Fahrbahnrand stellenweise erhalten bleiben. Es
sollten am rechten Fahrbahnrand Haltemdglichkeiten fiir Lieferdienste und Fahrradabstellanlangen geschaffen
werden. Als Planer sollte man nicht die Augen vor der Realitat verschlie®en und hoffen, dass vor allem der
Lieferverkehr weite Wege zuriicklegt um die Lieferung zuzustellen.
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Die Notwendigkeit fir zwei Fahrspuren fiir den Individualverkehr kénnen wir nicht erkennen. Auch in der aktuellen
Situation mit der Baustelle und gezwungenem einspurigem Verkehr treten keine gréReren Stauungen am
Einmindungsbereich vor der Bastei auf. Auch sollte bei der geplanten Zweispurigkeit beachtet werden, dass sich
seit der letzten politischen Debatte die Situation am Pontwall Grundlegend geéndert hat. Dieser ist durch die
Anlage einer Protected Bikelane auch nur noch einspurig zu befahren. Im Zuge einen ganzheitlichen Konzeptes
fur die Stadt, sollte der stdndige Wechsel zwischen Ein- und Zweispurigkeit Giberdacht werden.

Neben den Anregungen zu der geplanten Umgestaltung der Ludwigsallee, méchten wir gerne noch eine
Anregungen zum Zuschnitt der Parkzone N und der Parkplatzsituation Am Lousberg - Denkmal Teufel geben. Es
ist nicht verstandlich, warum die Parkzone N in der Kupferstrale kurz vor dem Lousberg endet. Hierdurch fahren
zahlreiche Autofahrer auf kostenlose Parkplatzsuche die Kupferstrale hoch um im Bereich
Kupferstrale/Salvatorberg zu wenden, da meist alle Parkplatze belegt sind. Viele fahren noch die Kupferstrale
geradeaus bis zu den Pollern ‘Lousberghiitte', um dann festzustellen das auch hier alle Parkplétze belegt sind
und dann riickwarts wieder zuriick zu fahren. Zum Teil ist ein Gehweg vorhanden, aber auf dem letzten Stiick ist
kein Gehweg mehr, sodass besonders an sonnigen und milden Tagen zahlreiche brenzliche Situation entstehen.
Daher sollte insgesamt iberdacht werden, ob auf dem Stiick Kreuzung Lousbergstrale/Salvatorberg und
'Lousberghiitte’ noch das Parken erlaubt sein sollte. Die parkenden Autos stehen nattirlich auch auf den Wurzeln
der Baume oder beschadigen diese beim einparken.

Mit freundlichen Grilen,
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Sehr geehrte Damen und Herren,
anbei Ubersende ich lhnen meine Einwande und die meines Partners zum geplanten Umbau der Ludwigsallee.
Vielen Dank fir Ihre Miihe.

Mit freundlichen GriiRen

(5,
An den Aachen, im November 2020
Oberbiirgermeister
- Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen -
Postfach
52058 Aachen

- Ludwigsallee -

Zu der Planung mochte ich folgendes bemerken:

Die Belastung der Anwohner durch Lérm- und Schadstoffemissionen ist an der Ludwigsallee
enorm hoch, das Gebiet wird im  Aachener Lirmkataster offiziell als
Larmbelastungsschwerpunkt gefiihrt.

Warum wurde trotz dieser Tatsache vom Mobilititsausschuss der Stadt Aachen ein emeuter
zweispuriger Ausbau mitten durch dieses innerstiédtische Wohngebiet beschlossen ?

Die zur Zeit eingerichtete Baustelle zeigt, dass auch nur eine Fahrspur fiir einen
ausreichenden Verkehrsfluss und die notwendige Verkehrsverteilung ausreicht.

Im Gegensatz zur Beschlussvariante 5 hitte der einspurige Ausbau gemél Variante 6
spiirbare Verbesserungen und Vorteile fiir die Anlieger gebracht:

1. Die hohe Verkehrsbelastung auf der Ludwigsallee hiitte reduziert werden kénnen.

2. Die enorme Belastung durch Léirm und Abgase hiitte reduziert werden kdnnen.

3. Der schidliche COz-AusstoB hiitte im Sinne des Klimaschutzes reduziert werden kénnen.

4. Der zu erwartende, zusiitzliche Parksuchverkehr hiitte vermieden werden kdnnen.

5. Die Lebensqualitéit der Anwohner hétte verbessert werden kinnen.

6. Die Attraktivitdt der Ludwigsallee und der angrenzenden, der Naherholung dienenden
Parkanlagen hétte erhoht werden knnen,

Wir fordern die Stadt Aachen daher auf, die Pline zur Neugestaltung der Ludwigsallee zu
{iberarbeiten mit dem Ziel, die Wohnsituation fiir die Anlieger nachhaltig zu verbessem und
die hier lebenden Menschen spiirbar und wirksam vor vermeidbaren Lérm- und
Schadstoffemissionen zu schiitzen.

Name:

Strafe:

Wohnort:

Bitte volistandig und in Druckbuchstaben ausfiillen!

Bitte die Eingabe in bereftstehenden Briefkasten werfen.
Eingaben bis 27.11.2020 auch unter:

0.9 Anschrift oder

per E-Mail: verkehremansgmanti@mall aachen.das

*‘@[m{» geseliritben '
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An den Aachen, im November 2020
Oberblrgermeister

- Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen -

Postfach

52058 Aachen

- Ludwigsallee -

Zu der Planung mdchte ich folgendes bemerken:

Die Belastung der Anwohner durch Larm- und Schadstoffemissionen ist an der Ludwigsallee
enorm hoch, das Gebiet wird im Aachener Lirmkataster offiziell als
Larmbelastungsschwerpunkt gefiihrt. i

Warum wurde trotz dieser Tatsache vom Mobilitdtsausschuss der Stadt Aachen ein erneuter
zweispuriger Ausbau mitten durch dieses innerstadtische Wohngebiet beschlossen ?

Die zur Zeit eingerichtete Baustelle zeigt, dass auch nur eine Fahrspur fiir einen
ausreichenden Verkehrsfluss und die notwendige Verkehrsverteilung ausreicht.

Im Gegensatz zur Beschlussvariante 5 hdtte der einspurige Ausbau gemidB Variante 6
spiirbare Verbesserungen und Vorteile fiir die Anlieger gebracht:

1. Die hohe Verkehrsbelastung auf der Ludwigsallee hiitte reduziert werden konnen.

2. Die enorme Belastung durch Lirm und Abgase hatte reduziert werden kénnen.

3. Der schidliche CO2-AusstoB hitte im Sinne des Klimaschutzes reduziert werden kdnnen,

4. Der zu erwartende, zusitzliche Parksuchverkehr hétte vermieden werden kénnen.

5. Die Lebensqualitidt der Anwohner hiitte verbessert werden konnen,

6. Die Attraktivitit der Ludwigsallee und der angrenzenden, der Naherholung dienenden
Parkanlagen hitte erhoht werden kdnnen,

Wir fordern die Stadt Aachen daher auf, die Pline zur Neugestaltung der Ludwigsallee zu
{iberarbeiten mit dem Ziel, die Wohnsituation fiir die Anlieger nachhaltig zu verbessern und
die hier lebenden Menschen spiirtbar und wirksam vor vermeidbaren Ldrm- und
Schadstoffemissionen zu schiitzen.

Name:
Strale:
Wohnort:
Bitte vollstandig und in Druckbuchstaben ausfiillen!

Bitte die Eingabe in bereitstehenden Briefkasten werfen,
Eingaben bis 27.11.2020 auch unter:

©0.g. Anschrift oder

per E-Mail: verkehrsmanagmant@mall aachen.de

‘%-{Gi?ﬂ{* Ca?'a:‘ix r;C.L;-é\-\ :
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An den Aachen, im November 2020
Oberbiirgermeister

- Fachbereich Stadientwicklung und Verkehrsanlagen -

Postfach

52058 Aachen

- Ludwigsallee -

Zu der Planung mdchte ich folgendes bemerken:

Das Ziel, mit Hilfe der zweispurigen Planungsvariante V5 ,.die Leistungsféhigkeit der
Ludwigsallee als besonderen Verleiler fiir den Kfz-Verkehr zu erhalten®, widerspricht in
meinen Augen den grundsétzlichen Zielen, die aus dem Beschluss des Klimanotstandes fir
Aachen resultieren.

Die Stadt Aachen hat sich auf dem Weg zur .Emissionsfreien Innenstadt” dazu verpflichtet,
verkehrsbedingte CO2-Emissionen zu reduzieren.

Ratsbeschluss Nr. 500/17 gibt konkret vor, im Rahmen des beschlossenen Klimanotstandes
Lésungen zu bevorzugen, die sich positiv auf Klima und Umwelt auswirken.

Der reduzierte, einspurige Ausbau der Ludwigsallee gem.V6 ist eindeutig die klima- und
umweltschonendere Variante und hétte demnach vor dem zweispurigen Ausbau gem.V5
favorisiert werden missen.

Als ldrmgeplagte Anwohnerin an der Krefelder Strafte hoffe ich seit Jahren vergeblich auf die
versprochene Mobilititswende zugunsten einer attraktiveren, moderneren und
emissionsfreien Stadt mit mehr Lebensqualitdt fir die vielen hier lebenden Menschen.

Die Entscheidung des Mobilitdtsausschusses zugunsten des erneuten zweispurigen
Ausbaus der Ludwigsallee empfinde ich in jeder Beziehung als rlicksichtslos.

Um die Entscheidung nachvollziehen zu kénnen, bitte ich um schriftliche Begriindung des
Beschlusses,

Name:
Stralle:

Wohnort:
Bitte volistandig und in Druckbuchstaben ausfiillen!

Bitte die Eingabe in bereitstehenden Briefuasten werfen.
Eingaben bis 27.11.2020 auch unter:

0.9. Anschrift oder

par E-Mail: varvetvsmaragmantmail sachen de
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An den Aachen, im November 2020
Oberbiirgermeister

- Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen -

Postfach

52058 Aachen

- Ludwigsallee -

Zu der Planung mdchte ich folgendes bemerken:

Die Belastung der Anwohner durch Lirm- und Schadstoffemissionen ist an der Ludwigsallee
enorm hoch, das Gebiet wird im  Aachener Lammkataster offiziell als
Larmbelastungsschwerpunkt gefiihrt. i

Warum wurde trotz dieser Tatsache vom Mobilititsausschuss der Stadt Aachen ein emneuter
zweispuriger Ausbau mitten durch dieses innerstidtische Wohngebiet beschlossen ?

Die zur Zeit eingerichtete Baustelle zeigt, dass auch nur eine Fahrspur fiir einen
ausreichenden Verkehrsfluss und die notwendige Verkehrsverteilung ausreicht.

Im Gegensatz zur Beschlussvariante 5 hiitte der einspurige Ausbau gemil Variante 6
spiirbare Verbesserungen und Vorteile fiir die Anlieger gebracht:

1. Die hohe Verkehrsbelastung auf der Ludwigsallee hiitte reduziert werden konnen.

2. Die enorme Belastung durch Lirm und Abgase hitte reduziert werden kénnen.

3. Der schiidliche CO2-Aussto} hitte im Sinne des Klimaschutzes reduziert werden kdnnen.

4. Der zu erwartende, zusitzliche Parksuchverkehr hiitte vermieden werden kdnnen.

5. Die Lebensqualitit der Anwohner hitte verbessert werden kénnen.

6. Die Attraktivitiit der Ludwigsallee und der angrenzenden, der Naherholung dienenden
Parkanlagen hitte erhoht werden kdnnen.

Wir fordern die Stadt Aachen daher auf, die Pline zur Neugestaltung der Ludwigsallee zu
{iberarbeiten mit dem Ziel, die Wohnsituation fiir die Anlieger nachhaltig zu verbessern und
die hier lebenden Menschen spiirbar und wirksam vor vermeidbaren Lérm- und
Schadstoffemissionen zu schiitzen.

Name:
StraRe:
Wohnort:
Bitte volistindig und in Druckbuchstaben ausfiillen!

Bitte die Eingabe in bereitsichenden Briefasten werfen
Eingaben bis 27.11.2020 auch unter:

0.9 Anschrift oder
por E-Mal: verkehrswhanagrast@mall aachen de

‘L{a!m!’ qes:h'r{'ém\ t
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An den Aachen, im November 2020
Oberbirgermeister

- Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen -

Postfach

52058 Aachen

- Ludwigsallee -

Zu der Planung machte ich folgendes bemerken:

Die Belastung der Anwohner durch Larm- und Schadstoffemissionen ist an der Ludwigsallee
enorm hoch, das Gebiet wird im  Aachener Lirmkataster offiziell als
Larmbelastungsschwerpunkt gefiihrt.

Warum wurde trotz dieser Tatsache vom MobilitAtsausschuss der Stadt Aachen ein erneuter
zweispuriger Ausbau mitten durch dieses innerstidtische Wohngebiet beschlossen ?

Die zur Zeit ecingerichtete Baustelle zeigt, dass auch nur cine Fahrspur fiir einen
ausreichenden Verkehrsfluss und die notwendige WVerkehrsverteilung ausreicht,

Im Gegensatz zur Beschlussvariante 5 hitte der einspurige Ausbau gemdB Variante 6
spiirbare Verbesserungen und Vorteile fiir die Anlieger gebracht:

. Die hohe Verkchrsbelastung anf der Ludwigsallee hitte reduziert werden kdnnen.

. Die enorme Belastung durch Lirm und Abgase hitte reduziert werden konnen.

. Der schiidliche COz2-Ausstol} hitte im Sinne des Klimaschutzes reduziert werden kénnen.

. Der zu erwartende, zusitzliche Parksuchverkchr hitte vermieden werden kénnen.

. Die Lebensqualitét der Anwohner hiitte verbessert werden kénnen.

. Die Attraktivitit der Ludwigsallee und der angrenzenden, der Naherholung dienenden
Parkanlagen hitte erhdht werden kénnen.

O

h W

Wir fordemn die Stadt Aachen daher auf, die Pline zur Neugestaltung der Ludwigsallee zu
iiberarbeiten mit dem Ziel, die Wohnsituation fiir die Anlieger nachhaltig zu verbessern und
die hier lebenden Menschen spiirbar und wirksam vor vermeidbaren Lirm- und
Schadstoffemissionen zu schiitzen.

Name:
Stralle:

Wohnort:
Bitte vollstandig und in Druckbuchstaben ausfillen!

Bitie die Eingabe in bereitstahenden Briefkaston werfan
Eingaben bis Z7.11.2020 auch unter:

0.9 Anschriit oder

per E-Mak verkawrsmaragmant@imal aachen de

Ghd- aetalir da
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p o)
(B,
An den Aachen, im November 2020
Oberblrgermeister
- Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen -
Postfach
52058 Aachen

- Ludwigsallee -

Zu der Planung mochte ich folgendes bemerken:

Die Belastung der Anwohner durch Léirm- und Schadstoffemissionen ist an der Ludwigsallee
enorm hoch, das Gebiet wird im  Aachener Léarmkataster offiziell als

Lirmbelastungsschwerpunkt gefiihrt,

Warum wurde trotz dieser Tatsache vom Mobilititeausschuss der Stadt Aachen ein erneuter
zweispuriger Ausbau mitten durch dieses innerstiidtische Wohngebiet beschlossen ?

Die zur Zeit eingerichtete Baustelle zeigt, dass auch nur eine Fahrspur fiir einen
ausreichenden Verkehrsfluss und die notwendige Verkehrsverteilung ausreicht.

Im Gegensatz zur Beschlussvariante 5 hitte der einspurige Ausbau gemi8 Variante 6
splirbare Verbesserungen und Vorteile fiir die Anlieger gebracht:

. Die hohe Verkehrsbelastung auf der Ludwigsallee hitte reduziert werden kénnen.

. Die enorme Belastung durch Lirm und Abgase hitte reduziert werden kénnen.

. Der schidliche COz-AusstoB hiitte im Sinne des Klimaschutzes reduziert werden kénnen.

. Der zu erwartende, zusitzliche Parksuchverkehr hiitte vermieden werden kdnnen.

. Die Lebensqualitit der Anwohner hiitte verbessert werden kénnen.

. Die Attraktivitit der Ludwigsallee und der angrenzenden, der Naherholung dienenden
Parkanlagen hitte erhoht werden konnen.

S el N -

Wir fordern die Stadt Aachen daher auf, die Pline zur Neugestaltung der Ludwigsallee zu
iiberarbeiten mit dem Ziel, die Wohnsituation fiir die Anlieger nachhaltig zu verbessern und
die hier lebenden Menschen spiirbar und wirksam vor vermeidbaren Lidrm- und
Schadstoffemissionen zu schiitzen.

Name:
Strafle:
Wohnort:
Bitte vollstdndig und in Druckbuchstaben ausfiillen!

Bitla die Eingabe in bereitstehenden Briefkasten werfen.
Eingaben bis 27.11.2020 auch unter:

0.9, Anschrift oder

par E-Mail: verketrsmassgman Smal aachen de

o gescliricben !
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An den Aachen, im November 2020
Oberbiirgermeister ¢ W

- Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen -

Postfach

52058 Aachen

. Ludwigsalleé -

Zu der Planung méchte ich folgendes bemerken:

Die Belastung der Anwohner durch Lirm- und Schadstoffemissionen ist an der Ludwigsallee
enorm hoch, das Gebiet wird im Aachener Lirmkataster offiziell als
Larmbelastungsschwerpunkt gefiihrt. E"

Warum wurde trotz dieser Tatsache vom Mobilititsausschuss der Stadt Aachen ein emeuter
zweispuriger Ausbau mitten durch dieses innerstidtische Wohngebiet beschlossen ?

Die zur Zeit eingerichtete Baustelle zeigt, dass auch nur cine Fahrspur filir ecinen
ausreichenden Verkehrsfluss und die notwendige Verkehrsverteilung ausreicht.

Im Gegensatz zur Beschlussvariante 5 hiitte der einspurige Ausbau geméll Variante 6
spiirbare Verbesserungen und Vorteile fiir die Anlieger gebracht:

1. Die hohe Verkehrsbelastung auf der Ludwigsallee hiitte reduziert werden konnen.

2. Die enorme Belastung durch Ldrm und Abgase hitte reduziert werden kénnen.

3. Der schiidliche CO2-Ausstof} hatte im Sinne des Klimaschutzes reduziert werden kiénnen.

4. Der zu erwartende, zusitzliche Parksuchverkehr hitte vermieden werden kénnen.

5. Die Lebensqualitiit der Anwohner hétte verbessert werden konnen.

6. Die Attraktivitiit der Ludwigsallee und der angrenzenden, der Naherholung dienenden
Parkanlagen hitte erh6ht werden kdnnen.

Wir fordern dic Stadt Aachen daher auf, dic Plinc zur Ncugestaltung der Ludwigsallee zu
iiberarbeiten mit dem Ziel, die Wohnsituation fiir die Anlieger nachhaltig zu verbessern und
die hier lebenden Menschen spirbar und wirksam vor vermeidbaren Larm- und
Schadstoffemissionen zu schiitzen.

Name:
Strafle:

Wohnort:
Bitte vollsténdig und in Druckbuchstaben ausfillen!

Bitte die Eingabe in bereitstehenden Briefuasten werfan.
Eingaben bis 27.11.2020 auch unter:

0.9. Anschrift oder
pet E-Mall. verhatrsmaragmanti@mall aachen de

Ll gesclyrichon
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F
(S
An den Aachen, im November 2020
Oberbiirgermeister
- Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen -
Postfach
52058 Aachen

- Ludwigsallee -

Zu der Planung méchte ich folgendes bemerken:

Die Delastung der Anwohner durch Lirm- und Schadstoffcmissioncn ist an der Ludwigsallce
enorm hoch, das Gebiet wird im Aachener Lirmkataster offiziell als

Lérmbelastungsschwerpunkt gefiihrt. i

Warum wurde trotz dieser Tatsache vom Mobilititsausschuss der Stadt Aachen ein erneuter
zweispuriger Ausbau mitten durch dieses innerstéddtische Wohngebiet beschlossen 7

Die zur Zeit eingerichtete Baustelle zeigt, dass auch nur eine Fahrspur fiir einen
ausreichenden Verkehrsfluss und die notwendige Verkehrsverteilung ausreicht,

Im Gegensatz zur Beschlussvariante 5 hitte der einspurige Ausbau gemif Variante 6
spiirbare Verbesserungen und Vorteile fiir die Anlieger gebracht:

1. Die hohe Verkehrsbelastung auf der Ludwigsallee hiitte reduziert werden konnen,

2. Die enorme Belastung durch Lérm und Abgase hiitte reduziert werden kdnnen.

3. Der schidliche COz2-Ausstof héitte im Sinne des Klimaschutzes reduziert werden kdnnen.

4, Der zu erwartende, zusétzliche Parksuchverkehr hétte vermieden werden kdnnen.

5. Die Lebensqualitit der Anwohner hétte verbessert werden kénnen,

6. Die Attraktivitit der Ludwigsallee und der angrenzenden, der Naherholung dienenden
Parkanlagen hitte erhtht werden kdnnen.

Wir fordern die Stadt Aachen daher auf, die Pléne zur Neugestaltung der Ludwigsallee zu
{iberarbeiten mit dem Ziel, die Wohnsituation fiir die Anlieger nachhaltig zu verbessern und
die hier lebenden Menschen spiirbar und wirksam vor vermeidbaren Lirm- und
Schadstoffemissionen zu schiitzen.

Name:
Strale:
Wohnort:
Bitte vollsténdig und in Druckbuchstaben ausilllen!

Bitte die Eingabe in barsiisicheadon Briefiasten wefen.
Eingabaen bis 27.11.2020 auch unter:

0.5 Anschrift oder

per E-Mall; venenrsserag=ast@ral 2achen de

4 Ll gesclyricen
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An den . Aachen, im November 2020
Oberbirgermeistery m.

- Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen -

Postfach

52058 Aachen

- Ludwigsallee -

2u der Planung méchte ich folgendes bemerken:

Die Belastung der Anwohner durch Lirm- und Schadstoffemissionen ist an der Ludwigsallee
enorm hoch, das Gebiet wird im  Aachener Larmkataster offiziell als
Lérmbelastungsschwerpunkt gefiihrt.

Warum wurde trotz dieser Tatsache vom Mobilitiitsausschuss der Stadt Aachen ein erneuter
zweispuriger Ausbau mitten durch dieses innerstidtische Wohngebiet beschlossen ?

Die zur Zeit eingerichtete Baustelle zeigt, dass auch nur eine Fahrspur fiir einen
ausreichenden Verkehrsfluss und die notwendige Verkehrsverteilung ausreicht.

Im Gegensatz zur Beschlussvariante 5 hitte der einspurige Ausbau gemél Variante 6
spiirbare Verbesserungen und Vorteile fiir die Anlieger gebracht:

1. Die hohe Verkehrsbelastung auf der Ludwigsallee hétte reduziert werden kinnen.

2. Die enorme Belastung durch Lirm und Abgase hiitte reduziert werden knnen.

3. Der schiidliche CO2-Ausstof§ hétte im Sinne des Klimaschutzes reduziert werden knnen.

4. Der zu erwartende, zusitzliche Parksuchverkehr hitte vermieden werden kdnnen.

5. Die Lebensqualitit der Anwohner hétte verbessert werden kénnen.

6. Die Attraktivitit der Ludwigsallee und der angrenzenden, der Naherholung dienenden
Parkanlagen hitte erhoht werden kdnnen.

Wir fordern die Stadt Aachen daher auf, die Pline zur Neugestaltung der Ludwigsallee zu
tiberarbeiten mit dem Ziel, die Wohnsituation flir die Anlieger nachhaltig zu verbessem und
die hier lebenden Menschen spiirbar und wirksam vor vermeidbaren Lirm- und
Schadstoffernissionen zu schiitzen.

Name:
Stralle;

Wohnort:
Bitte vollsténdig und in Druckbuchstaben ausflllen!

Birte die Eingabe in berelstehenden Briefiasten werfen.
Eingaben bis 27,11.2020 auch unter:

©.g. Anschrift oder

per E-Mail: verkehrsrasassaat@mail sachen de

+{GIRL caek-.f.a‘ ortor, |
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Stadt Aachen, FB 61/300

An den Aachen, im November 2020
Oberbirgermeister

- Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen -

Postfach

52058 Aachen

- Ludwigsallee -

Zu der Planung mochte ich folgendes bemerken:

Die Belastung der Anwohner durch Lirm- und Schadstoffemissionen ist an der Ludwigsallee
enorm hoch, das Gebiet wird im  Aachener Limmkataster offiziell als

Lirmmbelastungsschwerpunkt gefiihrt.

Warum wurde trotz dieser Tatsache vom Mobilitéitsausschuss der Stadt Aachen ein ermeuter
zweispuriger Ausbau mitten durch dieses innerstidtische Wohngebiet beschlossen 7

Die zur Zeit eingerichtete Baustelle zeigt, dass auch nur eine Fahrspur filir einen
ausreichenden Verkehrsfluss und die notwendige Verkehrsverteilung ausreicht.

Im Gegensatz zur Beschlussvariante 5 hiitte der einspurige Ausbau gemid8 Variante 6
spiirbare Verbesserungen und Vorteile fiir die Anlieger gebracht:

1. Die hohe Verkehrsbelastung auf der Ludwigsallee hiitte reduziert werden kénnen.

. Die enorme Belastung durch Lirm und Abgase hiitte reduziert werden kénnen.

. Der schéidliche CO2-AusstoB hiitte im Sinne des Klimaschutzes reduziert werden kénnen,

. Der zu erwartende, zusiitzliche Parksuchverkehr hiitte vermieden werden kdnnen.

. Die Lebensqualitiit der Anwohner hiitte verbessert werden konnen.

. Die Attraktivitét der Ludwigsallee und der angrenzenden, der Naherholung dienenden
Parkanlagen hitte erhéht werden konnen.

ol
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Wir fordern die Stadt Aachen daher auf, die Pline zur Neugestaltung der Ludwigsallee zu
tiberarbeiten mit dem Ziel, die Wohnsituation fiir die Anlieger nachhaltig zu verbessern und
die hier lebenden Menschen spiirbar und wirksam vor vermeidbaren Lidrm- und
Schadstoffemissionen zu schiitzen.

Name
Stralle:

Wohnort:
Bitte volistindig und in Druckbuchstaben ausfllien!

Bitte die Eingabe in bereitsteherden Briefuasten werfon.
Eingaben bls 27.11.2020 auch unter:

0.9 Anschrift oder

QLRI e o saiin=an B8 g
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Stadt Aachen, FB 61/300

An den Aachen, im November 2020
Oberblrgermeister -

- Fachbereich Stadientwicklung und Verkehrsaniagen -

Postfach

52058 Aachen

- Ludwigsallee -

Zu der Planung mdchte ich folgendes bemerken:

Die Belustung der Auwolwer durch Linm- und Schadstoffemissionen ist an der Ludwigsallee
enorm hoch, das Gebiet wird im  Aachener Lérmkataster offiziell als
Lérmbelastungsschwerpunkt gefiihrt. i

Warum wurde trotz dieser Tatsache vom Mobilitdtsausschuss der Stadt Aachen ein emeuter
zweispuriger Ausbau mitten durch dieses innerst&dtische Wohngebiet beschlossen ?

Die zur Zeit eingerichtete Baustelle zeigt, dass auch nur eine Fahrspur fiir einen
ausreichenden Verkehrsfluss und die notwendige Verkehrsverteilung ausreicht.

Im Gegensatz zur Beschlussvariante 5 hétte der einspurige Ausbau gemill Variante 6
spiirbare Verbesserungen und Vorteile fiir die Anlieger gebracht:

1. Die hohe Verkehrsbelastung auf der Ludwigsallee hétte reduziert werden konnen.

2. Die enorme Belastung durch Lirm und Abgase hitte reduziert werden kinnen.

3. Der schidliche CO2-Ausstof} hitte im Sinne des Klimaschutzes reduziert werden kdnnen.

4. Der zu erwartende, zusiitzliche Parksuchverkehr hitte vermieden werden kénnen.

5. Die Lebensqualitit der Anwohner hitte verbessert werden kénnen.

6. Die Attraktivitét der Ludwigsallee und der angrenzenden, der Naherholung dienenden
Parkanlagen hitte erhdht werden kénnen.

Wir fordem die Stadt Aachen daher auf, die Pline zur Neugestaltung der Ludwigsallee zu
{iberarbeiten mit dem Ziel, die Wohnsituation fiir die Anlieger nachhaltig zu verbessem und
die hier lebenden Menschen spilirbar und wirksam vor vermeidbaren Lirm- und
Schadstoffemissionen zu schiitzen.

Name:
Strale;

Wohnort:
Bitte vollstandig und in Druckbuchstaben ausfifian!

Bitte dle Eingabe In berekstehenden Briefuasten worfen.
Elngaben bis 27.11.2020 awch unter:

0.9 Anschelft odr

per E-Mall: verkatrasaaagmastBimall aachen de

b i gesdieidbon
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Stadt Aachen, FB 61/300

An den Aachen, im November 2020
Oberbiirgermeister

- Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen -

Postfach

52058 Aachen -

- Ludwigsallee -

Zu der Planung mdchte ich folgendes bemerken:

Die Belastung der Anwohner durch Larm- und Schadstoffemissionen ist an der Ludwigsallee
enorm hoch, das Gebiet wird im  Aachener Lirmkataster offiziell als
Lérmbelastungsschwerpunkt gefihut. i

Warum wurde trotz dieser Tatsache vom Mobilititsausschuss der Stadt Aachen ein erneuter
zweispuriger Ausbau mitten durch dieses innerstddtische Wohngebiet beschlossen ?

Die zur Zeit eingerichtete Baustelle zeigt, dass auch nur eine Fahrspur fiir einen
ausreichenden Verkehrsfluss und die notwendige Verkehrsverteilung ausreicht.

Im Gegensatz zur Beschlussvariante 5 hitte der einspurige Ausbau gem#f Variante 6
spiirbare Verbesserungen und Vorteile fiir die Anlieger gebracht:

1. Die hohe Verkehrsbelastung auf der Ludwigsallee hitte reduziert werden kénnen.

2. Die enorme Belastung durch Ldrm und Abgase hitte reduziert werden kdénnen.

3. Der schédliche COz-Ausstof hitte im Sinne des Klimaschutzes reduziert werden kénnen.

4, Der zu erwartende, zusitzliche Parksuchverkehr hiitte vermieden werden kénnen.

5. Die Lebensqualitit der Anwohner hitte verbessert werden kénnen.

6. Die Attraktivitdt der Ludwigsallee und der angrenzenden, der Naherholung dienenden
Parkanlagen hiitte erhdht werden kdnnen,

Wir fordern die Stadt Aachen daher auf, die Pline zur Neugestaltung der Ludwigsallee zu
tiberarbeiten mit dem Ziel, die Wohnsituation fiir die Anlieger nachhaltig zu verbessern und
die hier lebenden Menschen spiirbar und wirksam vor vermeidbaren Lirm- und
Schadstoffemissionen zu schiitzen.

Name:
Stralle:
Wohnort:
Bitte volistandig und in Druckbuchstaben ausfillen!

Bitte die Eingabe In bereltstshenden Briefkasten werfen.
Eingaben bis 27.11.2020 auch untar:

.. Anschrift oder

per E-Mall: verkehrsmanagemani@mall aachen.de

PGl qesclirichen
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Stadt Aachen, FB 61/300

(A)

\.

An den Aachen, im November 2020
Oberbiirgermeister

- Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen

Postfach

52058 Aachen

- Ludwigsallee -

Zu der Planung méchte ich folgendes bemerken:
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Name:
Strale:
Wohnort:
Bitte vollstandig und in Druckbuchstaben ausfiillen!

Bitte die Eingabe In bereltstshenden Briefkasten werfen.
Eingaben bis 27.11.2020 auch unter:

0.9. Anschrift oder

per E-Mail: verehrsmanagmanti@mail aachen de

*_{'c.[\cb qes::hr;.é.e“ .
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Stadt Aachen, FB 61/300

Sehr geehrte Damen und Herren, hiermit mdchte ich Einspruch einlegen zur geplanten Umgestaltung der
Ludwigsallee (Vorschlag 5 ). Die Umgestaltung mit dem ersatzlosen Wegfall der Langsparkplatze entlang der
Hauserseite ist inakzeptabel, da sie die Anwohner vor einer extremen Parkplatznot stellt.

Mit freundlichen

Sehr geehrte Damen und Herren,

anbei finden Sie 3 Anmerkungen von Mitbewohnern aus unserem Haus, zu den geplanten Veranderungen in der
Ludwigsallee, mit der bitte um Kenntnisnahme.

Mit freundlichen GriiRen
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Stadt Aachen, FB 61/300

An den Aachen, im November 2020
Oberbirgermeister

- Fachbereich Stadfentwicklung und Verkehrsanlagen -
Postfach
52058 Aachen

- Ludwigsallee -

Zu der Planung mdchte ich folgendes bemerken:

Die Belastung der Anwohner durch Lirm- und Schadstoffemissionen ist an der Ludwigsallee

enorm hoch, das Gebiet wird im  Aachener Lirmkataster offiziell als
Larmbelastungsschwerpunkt gefiihrt. i

‘Warum wurde trotz dieser Tatsache vom Mobilititsausschuss der Stadt Aachen ein emecuter
zweispuriger Ausbau mitten durch dieses innerstidtische Wohngebict beschlossen ?

Die zur Zeit eingerichtete Baustelle zeigt, dass auch nur eine Falrspur fiir ecinen
ausreichenden Verkehrsfluss und die notwendige Verkehrsverteilung ausreicht.

Im Gegensatz zur Beschlussvariante 5 hitte der einspurige Ausbau gemil Variante 6
spiirbare Verbesserungen und Vorteile fiir diec Anlieger gebracht:

. Die hohe Verkehrsbelastung auf der Ludwigsallee hitte reduziert werden kinnen.,

. Die enorme Belastung durch Lirm und Abgase hiitte reduziert werden kiinnen,

. Der schiidliche COz-Ausstol} hitte im Sinne des Klimaschutzes reduziert werden kénnen.

. Der zu erwartende, zusiitzliche Parksuchverkehr hitte vermieden werden kénnen.

. Die Lebensqualitidt der Anwohner hitte verbessert werden kdnnen.

. Die Attraktivitit der Ludwigsallee und der angrenzenden, der Naherholung dienenden
Parkanlagen hiitte erhoht werden kénnen,

[= LT S P S

Wir fordern die Stadt Aachen daher auf, die Pline zur Neugestaltung der Ludwigsallee zu
iiberarbeiten mit dem Ziel, die Wohnsituation fiir die Anlieger nachhaltig zu verbessern und
die hier lebenden Menschen spiirbar und wirksam vor vermeidbaren Lirm- und
Schadstoffemissionen zu schillzen.

Name:
Stralle:
Wohnort:
Bitta vollstandig und in Druckbuchstaben ausfiilien]

Bitte die Eingabe In bereitsiehenden Briefkasten werfen.
Eingaben bis 27.11.2020 such unter:

0.9 Anschrift oder

per E-Mail; verse- remarageantZmail 2achan da

4{01‘«4‘ qescl ricoen |
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Stadt Aachen, FB 61/300

An den Aachen, im November 2020
Oberbirgermeister

- Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen -
Postfach
52058 Aachen -

- Ludwigsallee -

Zu der Planung méchte ich folgendes bemerken:

Die Belastung der Anwohner durch Lirm- und Schadstoffemissionen ist an der Ludwigsallee
enorm hoch, das Gebiet wird im  Aachener Larmkataster offizicll als
Lérmbelastungsschwerpunkt gefiihrt. |

Warum wurde trotz dieser Tatsache vom Mobilitétsausschuss der Stadt Aachen ein erneuter
zweispuriger Ausbau mitten durch dieses innerstidtische Wohngebiet beschlossen ?

Die zur Zeit cingerichtete Baustelle zeigt, dass auch nur cine Fahrspur fiir einen
ausreichenden Verkehrsfluss und die notwendige Verkehrsverteilung ausreicht.

Im Gegensatz zur Beschlussvariante 5 hitte der einspurige Ausbau gemiB Variante 6
spiirbare Verbesserungen und Vorteile fiir die Anlieger gebracht:

1. Die hohe Verkehrsbelastung auf der Ludwigsallee hitte reduziert werden konnen.

2. Die enorme Belastung durch Lirm und Abgase hiitte reduziert werden kdnnen.

3. Der schidliche CO2-Ausstof hiitte im Sinne des Klimaschutzes reduziert werden kénnen.

4. Der zu erwartende, zusitzliche Parksuchverkehr hiitte vermieden werden kénnen.

5. Die Lebensqualitit der Anwohner hiitte verbessert werden kénnen.

6. Die Attraktivitit der Ludwigsallee und der angrenzenden, der Naherholung dienenden
Parkanlagen hitte erh6ht werden kénnen.

Wir fordern die Stadt Aachen daher auf, die Pline zur Neugestaltung der Ludwigsallee zu
{iberarbeiten mit dem Ziel, die Wohnsituation fiir die Anlieger nachhaltig zu verbessern und
die hier lebenden Menschen spiirbar und wirksam vor vermeidbaren Lirm- und
Schadstoffernissionen zu schiitzen.

Name:
Stralle:
Wohnort:
Bitte wolstindig und in Druckbuchstaben ausfiillen!

Bitte die Eingabe in bereitstehanden Briefkastan werfan,
Eingaben bis 27.11.2020 auch unter;

0.9 Anschrift oder

per E-Mail; varkavamaragrmant@mall aachen.de

Ll gesclieidhan
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Stadt Aachen, FB 61/300

An den Aachen, im November 2020
Oberbiirgermeister

- Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen -
Postfach
52058 Aachen

- Ludwigsallee -

Zu der Planung mdchte ich folgendes bemerken:

Die Belastung der Anwohner durch Lirm- und Schadstoffemissionen ist an der Ludwigsallee
enorm hoch, das Gebiet wird im  Aachener Lirmkataster offiziell als
Lérmbelastungsschwerpunkt gefiihrt. i

Warum wurde trotz dieser Tatsache vom Mobilititsausschuss der Stadt Aachen e¢in erneuter
zweispuriger Ausbau mitten durch dieses innerstadtische Wohngebict beschlossen ?

Die zur Zeit cingerichtete Baustelle zeigt, dass auch nur eine Fahrspur fiir einen
ausreichenden Verkehrsfluss und die notwendige Verkehrsverteilung ausreicht.

Im Gegensatz zur Beschlussvariante 5 hiitte der cinspurige Ausbau gemill Variante 6
spiirbare Verbesserungen und Vorteile fiir die Anlieger gebracht:

1. Die hohe Verkehrsbelastung auf der Ludwigsallee hiitte reduziert werden kénnen.

2. Die enormme Belastung durch Liirm und Abgase hatte reduziert werden kénnen.

3. Der schidliche COz-Ausstof} hiitte im Sinne des Klimaschutzes reduziert werden kénnen.

4, Der zu erwartende, zusitzliche Parksuchverkehr hiitte vermieden werden kdnnen.

5. Die Lebensqualitit der Anwohner hiitte verbessert werden kdnnen.

6. Die Attraktivitit der Ludwigsallee und der angrenzenden, der Naherholung dienenden
Parkanlagen hétte erhoht werden kénnen.

Wir fordem die Stadt Aachen daher auf, die Pline zur Neugestaltung der Ludwigsallee zu
Giberarbeiten mit dem Ziel, die Wohnsituation fiir die Anlieger nachhaltig zu verbessern und
die hier lebenden Menschen spiirbar und wirksam vor vermeidbaren Lidrm- und
Schadstoffemissionen zu schiitzen.

Name:
Stralle:

VWohnort:
Bitte volistandig und in Druckbuchstaben ausfillen!

Bitta die Eingabs in bersitstehandan Brisfuasten werfan,
Eingaban bis 27.11.2020 auch unter:

0.g. Anscheift oder

jper E-Mail: verkehrsmanagmantiZmel aschen da
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Stadt Aachen, FB 61/300

Sehr geehrte Damen und Herren,
hier mein Einspruch gegen die Planungen der Stadt zur Ludwigsallee.
MfG,

An den Aachen, im November 2020
Oberbiirgermeister

- Fachbereich Stadientwicklung und Verkehrsanlagen -

Postfach

52058 Aachen

- Ludwigsallee -

Zu der Planung mochte ich folgendes bemerken:

Die Belastung der Anwohner durch Larm- und Schadstoffemissionen ist an der Ludwigsallee
enorm hoch, das Gebiet wird im  Aachener Lirmkataster offiziell als
Léarmbelastungsschwerpunkt gefiihrt. i

Warum wurde trotz dieser Tatsache vom Mobilititsausschuss der Stadt Aachen ein erneuter
zweispuriger Ausbau mitten durch dieses innerstédtische Wohngebiet beschlossen ?

Die zur Zeit eingerichtete Baustelle zeigt, dass auch nur eine Fahrspur fiir einen
ausreichenden Verkehrsfluss und die notwendige Verkehrsverteilung ausreicht.

Im Gegensatz zur Beschlussvariante 5 hitte der einspurige Ausbau gemil Variante 6
splirbare Verbesserungen und Vorteile fiir die Anlieger gebracht:

. Die hohe Verkehrsbelastung auf der Ludwigsallee hétte reduziert werden kdnnen.

. Dic enorme Belastung durch Lirm und Abgase hitte reduziert werden konnen.

. Der schidliche COz2-Ausstof hitte im Sinne des Klimaschutzes reduziert werden kdonnen.

. Der zu erwartende, zusédtzliche Parksuchverkehr hitte vermieden werden konnen.

. Die Lebensqualitdt der Anwohner hiitte verbessert werden kénnen.

. Die Attraktivitdt der Ludwigsallee und der angrenzenden, der Naherholung dienenden
Parkanlagen hitte erhoht werden kénnen.

Sy Lh B W R e

Wir fordern die Stadt Aachen daher auf, die Pldane zur Neugestaltung der Ludwigsallee zu
iiberarbeiten mit dem Ziel, die Wohnsituation fiir die Anlieger nachhaltig zu verbessern und
die hier lebenden Menschen spiirbar und wirksam vor vermeidbaren Larm- und
Schadstoffemissionen zu schiitzen.

Name:
Stralle:

Wohnort;
Bitte volistandig und in Druckbuchstaben ausfiillen!

Bitte die Eingabe in bereitstehenden Briefkasten werfen,

e Noden 2% A4, 2020

per E-Mail: verkehrsrmanagrant@mail aachen.de

‘*’G;‘IEAF (&e&‘.‘.{.\ rl‘.Céh\ y
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Stadt Aachen, FB 61/300

Sehr geehrte Damen und Herren,

gegen die Planungen in der Ludwigsallee lege ich anliegend Protest ein.
An derl ‘ Aachen, im November 2020
Oberbiirgermeister

- Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen -

Postfach

52058 Aachen

- Ludwigsallee -

Zu der Planung méchte ich folgendes bemerken:

Als Anwohner finde ich die jetzige Planungen nicht akzeptabel.
Der ersatzlose Wegfall von 50 Parkplitzen ist unertriglich.
” Sie begriinden dass, mit baulichen Vorgaben und fithren an, dass lediglich 63% der Parkpliize
_ von Anwohnern benutzt wiirden. Diese Zahl mag sich auf den Tagesdurchschnitt bezichen, in
den Abend-, Nacht- und Morgenstunden ist das definitiv anders. Hier ist der Anteil der
- Anwohner, die im Bereich Ludwigsallce parken deutlich hdher. Jeder Parkplatz ist am Abend
_ besetzt. Ich gehore definitiv zu den Anwohnern, die dort Parken, und der Wegfall ohne jedes
Angebot zum Ausweichen ist riicksichtslos.

Die geplante Verlegung der Bushaltestelle ist ebenso wenig akzeptabel. lhre Bauzeichnungen,
- auf deren Grundlage hier gearbeitet wird, sind nicht aktuell. Es fehlen die seit drei Jahren b
erbauten Hiuser Nr. 69 und 77. Dic Baulticke, vor der Sie die Haltestelle planen, ist also
deutlich kleiner. Dartiber hinaus liegt die Haltestelle jetzt nahe der Einbiegung zur
- KupferstraBe. Hier ist der FuBweg deutlich freier und verbreitert sich Richtung Verkehrsinsel.
Damit ist das Ein- und Aussteigen im FuBgingerverkehr gut mglich. Jetzt planen Sie die
Haltestelle dort, wo eine relativ hohe Wand den Abschluss des FuBweges bildet. Der e
Durchgang hinter dem Wartehiiuschen wird gefilhlt also sehr eng und bei laufenden Full- und
Radverkehren. die im Haltestellenbereich gleichberechtigt geplant sind, schr unsicher werden.

Auf diese Punkte wurde in der Priisentation nicht eingegangen.

Des Weiteren fordern wir eine deutliche Reduzierung von Liirm und Abgasbelastung. Mit
Beibehaltung einer zwcispurigen Verkehrsflihrung ist daran nicht zu denken. Wir fordern den
Riickbau auf eine Autospur. Gegen die jetzige Planungsvorhaben lege ich Widerspruch ein~ __
und fordere Umplanungen.

L

Name:
Stralle:

Wohnort:
Bifte vollstandig und in Druckbuchstaben ausfillen!

Bitte die Eingabe in bereitstehenden Briefkasten werfen.
Eingaben bis 27.11.2020 auch unter:
0.9 Anschrift oder

par E-Mail. verzhrsmaragmantirail sichan de

Yohe gesclicidan
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Stadt Aachen, FB 61/300

Sehr geehrte Damen und Herren,

im Anhang finden Sie ein unterschriebenes Formular der Birgerinitiative zum geplanten Umbau der
Luwdigsallee.

Ich wlrde mich auflerdem freuen, Riickmeldung zu meinen bereits gessendeten Einwanden zu erhalten.
Mit freundlichen Griiften,

T
(A
N

An den Aachen, im November 2020
Oberbiirgermeister

- Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen -
Postfach
52058 Aachen

- Ludwigsallee -

Zu der Planung mdchte ich folgendes bemerken:

Die Belastung der Anwohner durch Lirm- und Schadstoffemissionen ist an der Ludwigsallee
enorm hoch, das Gebiet wird im  Aachener Lirmkataster offiziell als
Lirmbelastungsschwerpunkt gefiihrt. i

Warum wurde trotz dieser Tatsache vom Mobilitdtsausschuss der Stadt Aachen ein erneuter
zweispuriger Ausbau mitten durch dieses innerstidtische Wohngebiet beschlossen ?

Die zur Zeit eingerichtete Baustelle zeigt, dass auch nur eine Fahrspur fiir einen
ausreichenden Verkehrsfluss und die notwendige Verkehrsverteilung ausreicht.

Im Gegensatz zur Beschlussvariante 5 hitte der einspurige Ausbau gemdll Variante 6
splirbare Verbesserungen und Vorteile fiir die Anlieger gebracht:

1. Die hohe Verkehrsbelastung auf der Ludwigsallee hitte reduziert werden kénnen.

2. Die enorme Belastung durch Lirm und Abgase hiitte reduziert werden konnen.

3. Der schidliche COz-Ausstof hitte im Sinne des Klimaschutzes reduziert werden konnen.

4. Der zu erwartende, zusitzliche Parksuchverkehr hétte vermieden werden kénnen.

5. Die Lebensqualitit der Anwohner hitte verbessert werden kdnnen.

6. Die Attraktivitit der Ludwigsallee und der angrenzenden, der Naherholung dienenden
Parkanlagen hitte erh6ht werden kinnen.

Wir fordern die Stadt Aachen daher auf, die Pline zur Neugestaltung der Ludwigsallee zu
tiberarbeiten mit dem Ziel, die Wohnsituation fiir die Anlieger nachhaltig zu verbessern und
die hier lebenden Menschen spiitbar und wirksam wvor vermeidbaren Larm- und
Schadstoffemissionen zu schiitzen,

Name:
Strafe:
Wohnort:
Bitte vollstandig und in Druckbuchstaben ausfillen!

Bitte die Eingabe in bereitstehenden Briefkasten werfen.
Eingaben bis 27.11.2020 auch unter:

0.9, Anschrift oder

per E-Mall: verkehrsmanagmart@mall aachen.de

b L geselaridhon
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Sehr geehrte Damne und Herren,

durch die Baumafinahmen an der Ludwigsallee bin ich als Vorsitzender des Studentenheimvereins e.V.,
Ludwigsallee 101, betroffen. Dennoch sind meine AuRerungen hier meine personlichen Gedanken und nicht als
Vertreter des Vereins.

Zunachst begriifle ich Verbesserungen des Radwegenetzes in Aachen und dass ausreichend Platz fiir alle
Verkehrsteilnehmer angeboten wird.

Zu den Planungen hier konkret muss man doch feststellen, dass in der Ludwigsallee keine Geschéfte angesiedelt
sind und der Fuigéngerverkehr eher gering ist im Gegensatz zu anderen Stadtbereichen. Neben dem
Blrgersteig rechts steht im Griinstreifen links ohnehin schon ein tberbreiter Gehweg mit 3,05 m zur Verfugung.
Die bauliche Trennung und der Sicherheitsabstand der Radwege beziehen sich auf die zum StraBenverkehr, die
Breite von 2,30 m soll ein sicheres Uberholen fiir Radfahrer gewahrleisten, ohne den Verkehrsraum von Autos
und Bussen nutzen zu missen.

Der Wegfall von Parkplatzen ist schon erheblich und nicht ganz nachvollziehbar, warum nicht auch im Bereich
Salvator- bis Kupferstrale weiterhin Stellplatze zur Verfugung stehen kénnen.

Ich meine, dass es maglich ist, alle Bedirfnisse hier gleichermalen anzubieten.

Bei der geringen Frequentierung durch FliRganger konnen sich die Bereiche Radweg und Blirgersteig hier gut
uberschneiden. Beide Verkehrsraume werden nicht auf ganzer Lange in kompletter Breite nebeneinander
gleichzeitig in Benutzung sein. In Ihrem Querschnitt der Planung V5 hat der Gehweg rechts zuséatzlich noch eine
Uberbreite von 62 cm. Den damit geplanten FuRgénger- und Radbereich in einer Breite von 5,92 m halte ich fiir
die Ludwigsallee hier fur véllig Ubertrieben.

Das Soll der Fuwegbreite von 2,50 m und das des Radwegs von 2,30 m kénnen sich gut um 1,00 m
uberschneiden. So bleiben beiden Nutzern alleine ausreichend Platz zur Verfiigung und im Bedarfsfall kann
wechselseitig die volle Breite in Anspruch genommen werden. Neben dem Abstandstreifen von 0,50 m und den
Fahrspuren von 2 x 3,00 m kann dann auf der linken Seite wieder Parkraum zur Verfiigung gestellt werden. Das
hat es friiher bereits schon gegeben - bei dieser Aufteilung kann sogar neben den Badumen und muss nicht
zwischen diesen stattfinden. wie . Im Informationstermin

Meinen Vorschlag habe ich im anhangenden Bild dargestellt. Die Breite meines Straenprofils ergibt 10,30 m
ohne Parken, mit Parken 12,30 m.

Ich wiirde mich freuen, wenn einige Anregungen mit in die weiteren Planungen einflieBen werden.

Mit freundlichen GruRen,

| 305 ]190 ] 2,00 3,00 I 3,00 |5q 230 |
[ ] || 250
10,30 :

Vorschlag neues Stralkenprofil Ludwigsallee Salvator- bis Kupferstralie
Erméglichung breite Rad- und Gehwege, bauliche Trennung und Parken
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Sehr geehrte Damen und Herren,

Mit dem im Anhang unterschriebenen Dokument méchte ich mich an den Einwanden zur Neuplanung der
Ludwigsallee beteiligen. Ich hoffe sehr, dass sie sich die Zeit nehmen und mit unser aller Anliegen beschéftigen.
Es geht darum eine umweltfreundliche und moderne Mobilitdtswende einzuleiten OHNE die Lebensqualitat und
Attraktivitat im Lousbergviertel zu schadigen. Planung V6 werde all diesen Anspriichen und Bedirfnissen
gerecht. Das angebliche Gutachten, das in Auftrag gegeben wurde, das besagt, dass ein Bruchteil der
vorhandenen Anwohnerparkplatze tberhaupt genutzt wird, entspricht ganz und gar nicht der Realitat. Denn es
wurde ihren Angaben nach am Tag durchgefihrt, wahrend die meisten Anwohner nicht zu Hause und mit ihren
Autos zur Arbeit gefahren sind. Das (erwiinschte) Ergebnis dieses Gutachtens ist schlichtweg falsch. Ich bitte
Sie, ein den Tatsachen entsprechendes und reprasentatives Gutachten in Auftrag zu geben. Basierend darauf
werden sie feststellen, dass nicht nur das Angebot der Anwohnerparkplatze bereits jetzt nahezu ausgeschopft ist,
sondern auch, dass durch die veranderte Verkehrsfiihrung tiber die Saarstralle die Abgaswerte und
Larmbelastigung drastisch reduziert wurde. Ein Verkehrschaos durch die Umstellung auf eine Fahrspur in die
jeweilige Fahrtrichtung ist auch ausgeblieben.

Ich bitte Sie instandig die Plane zur Neugestaltung der Ludwigsallee zu lberarbeiten mit dem Ziel eine
umweltfreundliche Verkehrswende einzuleiten, aber auch die Lebensqualitat der Anwohner nachhaltig zu
verbessern.

Ich wiinsche lhnen noch einen angenehmes Wochenende und bleiben Sie gesund.

Mit freundlichen GriiRen
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An den Aachen, im November 2020
Oberblrgermeister

- Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen -

Pastfach

52058 Aachen

- Ludwigsallee -

Zu der Planung méchte ich foigendes bemerken:

Die Belastung der Anwohner durch Lirm- und Schadstoffemissionen ist an der Ludwigsallee
enorm hoch, das Gebiet wird im Aachener Lirmkataster offiziell als
Larmbelastungsschwerpunkt gefiihrt,

Warum wurde trotz dieser Tatsache vom Mobilititsausschuss der Stadt Aachen ein emeuter
zweispuriger Ausbau mitten durch dieses innerstidtische Wohngebiet beschlossen ?

Die zur Zeit eingerichtete Baustelle zeigt, dass auch nur eine Fahrspur fiir einen
ausrcichenden Verkehrsfluss und die notwendige Verkehrsverteilung ausreicht.

Im Gegensatz zur Beschlussvariante 5 hiitte der einspurige Ausbau gemil Variante 6
spiirbare Verbesserungen und Vorteile fiir die Anlieger gebracht:

1. Dic hohe Verkehrsbelastung auf der Ludwigsallee hiitte reduziert werden konnen.

2. Die enorme Belastung durch Lirm und Abgase hiitte reduziert werden konnen,

3. Der schidliche COz-AusstoB hiitte im Sinne des Klimaschutzes reduziert werden kénnen.

4. Der zu erwartende, zusitz liche Parksuchverkehr hitte vermieden werden kénnen.

5. Die Lebensqualitit der Anwohner hiitte verbessert werden kdnnen.

6. Die Attraktivitit der Ludwigsallee und der angrenzenden, der Naherholung dienenden
Parkanlagen hiitte erhdht werden kinnen.

Wir fordem dic Stadt Aachen daher auf, die Pline zur Neugestaltung der Ludwigsallee zu
iberarbeiten mit dem Ziel, dic Wohnsituation fiir die Anlieger nachhaltig zu verbessem und
die hier lebenden Menschen spirbar und wirksam vor vermeidbaren Lirm- und
Schadstoffemnissionen zu schiitzen.

Name:
Strale:

Wohnort:
Bitte vollstandig und in Druckbuchstaben ausfidien!

Bitte die Eingaba in bereitsiehenden Briefhasten werfsn.
Eingaban bis 27.11.2020 such unter:

0.g. Anschrift oder

per E-Mak: vervshramaragmansfmal aachen de

b Ll gesclycicben
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Sehr geehrte Damen und Herren,

ich freue mich sehr, dass Sie die Ludwigsallee umgestalten und dabei den Radfahrern mehr Platz einrdumen.
Weil die Stelle (besonders am Anfang) sehr eng ist, wiinsche ich mir einen baulich getrennten Radweg, so dass
der Radfahrer wirklich geschiitzt ist vor den Autos. Am Pontwall haben wir ja eine "protected bike lane". Ich finde
dort die Elemente aber viel zu niedrig. Letztens ist ja schon ein PKW mit Schwung dort driiber gerauscht... In der
Ludwigsallee finde ich eine solche "protected bike lane" nicht ausreichend. Sollten Sie sich trotzdem fiir eine
"protected bike lane" entscheiden, miissen die Elemente meines Erachtens nach deutlich héher und sicherer sein
als im Pontwall.

Ich freue mich auf jeden Fall sehr, dass Sie viele Stellen in Aachen fir Radfahrer verbessern.

Freundliche GriiRe, _
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Eingabe zur geplanten Umgestaltung der Ludwigsallee 2020 - 2022

Sehr geehrte Damen und Herren
in Politik und Verwaltung,

ich gebe folgende Punkte zum geplanten Umbau der Ludwigsallee zu Bedenken:

Der Umbau mehrerer StralRen im Lousbergviertel mit Verlust von Parkraum fiir Kfz
wird zu einem unertréglich hohen Parkraumdruck flir die Anwohner flihren.
Sie planen den Wegfall von 50 von 64 Kfz-Parkplatzen in der Ludwigsallee.
Eine weitere Planung sieht vor, auch in der Férsterstrae 20 von 71 Platzen
wegfallen zu lassen.
Aktuell stehen im Parkbereich N (Nizzaallee) 914 Parkplatze zu Verflgung fur
die 1024 Parkausweise ausgestellt worden sind, laut Info vom 17.11.2020.
Davon werden also nach aktueller Planung bisher 50 + 20 = 70 Platze
wegfallen.
Hinzu kommt die schon genehmigte Bebauung des Grundstlickes
Nizzaallee 34, wo neben einer Eigentumswohnungsanlage iber 150 kleine
Wohneinheiten entstehen ohne Kfz-Stellplatze.
In Zukunft werden also 914 — 70 = 844 Parkplatze vorhanden sein, dem steht
mehr als 1024 + 150 = 1174 potentieller Parkraumbedarf gegentiber.
Der Verlust von Parkplatzen kann nicht akzeptiert werden.
Ich bitte, die Zusammenarbeit der Bereiche Bebauung und Verkehr unverztiglich zu
verstarken und die sich daraus ergebenden Anforderungen bedarfsgerecht und
anwohnerfreundlich zu beriicksichtigen. Der Arger iiber den erfolgten
Bebauungsbeschluss zu Nizzaallee 34 ist im Lousbergviertel noch nicht verflogen.

Die Verkehrswende wird nur gemeinsam mit der Kfz-Nutzung gelingen.
Die von Frau Strehle am 17.11.2020 vorgeschlagene Ausweichmdglichkeit in
das Parkhaus am Eurogress ist kein Ersatz sowohl fir &ltere Bewohner als
auch fiir junge Familien mit Kindern. Ich bitte alle Beteiligten zum Test ein
Einkaufvolumen flir eine 3 — 4 - kopfige Familie samt Kind bzw. Kindern mit
Kinderwagen vom Eurogress bis z.Bsp. in die Lousberg- oder Ritscherstrale
zu transportieren, und das regelmaRig, taglich bzw. mehrmals pro Woche.
Berufstatige Mutter sind auf ein Auto angewiesen und werden benachteiligt.
Altere Bewohner sind auf ein Auto angewiesen und werden benachteiligt.
Auch wenn junge Leute gerne auf das Fahrrad umsteigen und so helfen, die
Klimaziele zu erreichen, so kommt die Nutzung des Fahrrades zusatzlich
hinzu, sie kann das Kfz nicht ersetzen, nur seine Nutzung reduzieren.
Und selbst klimafreundliche Kfz brauchen Parkraum.

Zur Verkehrswende wird zusatzlicher Parkraum in akzeptabler Nahe bendtigt.

Die Nutzung von Fahrradwegen ist intelligent zu fordern mit behutsamer
Berlicksichtigung bestehender Strukturen, nicht durch Verdrangung.
Der hier vorgelegte Plan erinnert leider an die gerade auch bekannt
gewordene Planung fir einen Radweg an der Lutticher Strafle. Wie auch dort,
gibt es in der Ludwigsallee von der Bastei bis zur Lousbergstrale einen
bereits bestehenden Radweg in dem Bereich der Griinanlage.
Das dortige denkmalgeschiitzte Pflaster ist nach lhren Aussagen nicht
alltagsverkehrstauglich und sanierungsbediirftig. Die Radtrasse in der
Grinanlage wirde bei der vorliegenden Breite auch fir Fugénger nutzbar
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Pavillon auf dem Lousberg steht ja auch nicht mehr an urspriinglicher Stelle.
AuRerdem ware diese Fahrradtrasse durch die Griinanlage bis zum
Hansemannplatz oder sogar Kaiserplatz verlangerbar und wirde dem
Sicherheitsbedirfnis der Nutzer gerecht werden.
ch bitte, diese Trassenfihrung noch einmal intensiver mit Blick auf eine Losung,
die tiber die Ludwigsallee hinausgeht, zu prifen.

Um die Klimaziele zu erreichen, was sehr anstrebenswert ist, sollten mdglichst viele
mitgenommen werden. Die Lebens- und Aufenthaltsqualitat soll fiir alle Bewohner
verbessert, nicht verschlechtert werden.

Wenn fiir junge Familien das Leben in der Stadt nicht mehr organisierbar ist, werden

Sie das Ziel, eine junge belebte Innenstadt zu erhalten, nicht erreichen.

Mir sind Falle bekannt, dass die Wohnung in der Innenstadt aufgegeben wurde, da man
abends nach Riickkehr vom Sport keinen Parkplatz trotz Anwohnerparkbereich mehr fand.

Die Nutzung von Fahrradern soll selbstverstandlich unterstitzt, Fahrradwege ausgebaut
werden. Dazu gehort es, die Akzeptanz der Mehrheit einzuholen. Einen Radentscheid in
der vorgeschlagenen Weise umzusetzen, wie es jetzt in der Ludwigsallee geschieht, wird
dem nicht gerecht. Diese Losung beriicksichtigt den Bedarf der Anwohner leider nicht mit
ganzheitlichem Blick.

Die weiteren in der letzten Zeit geplanten oder schon ausgefiihrten Aktionen
(Pontwall vor der Mensa, Litticher StralRe, Adalbertsteinweg, etc.) sorgen selbst bei

Kfz-Benutzern, die dem Radentscheid positiv gegentiberstehen, fir Unmut und Unverstandnis.

Es ist nicht geschickt, die Fahrradnutzung gegen die Kfz-nutzung zu positionieren. Sichere
Fahrradtrassen sollen durch wenig befahrene Innenstadtstrassen geflinrt werden, die
aulerdem wenig Steigung aufweisen und mit mdglichst wenig Ampelanlagen besttickt sind.

Ich bitte, die Ausflihrungsplanung ,Planung V5* vor Beschlussfassung auf
die gedulRerten Bedenken hin zu (iberprifen und zu berdenken.

Sehr geehrte Damen und Herren,

hiermit mdchten auch wir gegen die geplante Verkehrsfiihrung (siehe
Anhang) letztlich von der Bastei bis zur Lousbergstralie Einspruch erheben.
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Anden Aachen, im November 2020
Oberbiirgermeister

- Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen -
Postfach
52058 Aachen

- Ludwigsallee -

Zu der Planung méchie ich folgendes bemerken:

Die Belastung der Anwohner durch Larm- und Schadstoffemissionen ist an der Ludwigsallee
enorm hoch, das Gebiet wird im Aachener Lirmkataster offiziell als
Lirmbelastungsschwerpunkt gefiihrt,

Warum wurde trotz dieser Tatsache vom Mobilititsausschuss der Stadt Aachen ein emeuter
zweispuriger Ausbau mitten durch dieses innerstadtische Wohngebiet beschlossen ?

Die zur Zeit eingerichtete Baustelle zeigt, dass auch nur eine Fahrspur fiir einen
ausreichenden Verkehrsfluss und die notwendige Verkehrsverteilung ausreicht.

Im Gegensatz zur Beschlussvariante 5 hitte der einspurige Ausbau gemdB Variante 6
spiirbare Verbesserungen und Vorteile fiir die Anlieger gebracht:

1. Die hohe Verkehrsbelastung auf der Ludwigsallee hitte reduziert werden kdnnen.

2. Die enorme Belastung durch Lérm und Abgase hétte reduziert werden kénnen.

3. Der schidliche COz-AusstoB hitte im Sinne des Klimaschutzes reduziert werden kénnen.

4. Der zu erwartende, zusitzliche Parksuchverkehr hitte vermieden werden kénnen.

5. Die Lebensqualitdt der Anwohner hitte verbessert werden kdnnen.

6. Die Attraktivitat der Ludwigsallee und der angrenzenden, der Naherholung dienenden
Parkanlagen hitte erhGht werden kiénnen.

Wir fordemn die Stadt Aachen daher auf, die Pline zur Neugestaltung der Ludwigsallee zu
liberarbeiten mit dem Ziel, die Wohnsituation fiir die Anlieger nachhaltig zu verbessern und
die hier lebenden Menschen spiirbar und wirksam vor vermeidbaren Lirm- wund
Schadstoffemissionen zu schiitzen.

él:i 5 Un kA J’id 2 WA -

Name:
Stralle;
Wohnort:
Bitte vollstandig und in Druckbuchstaben ausfiillen!

Bitte die Eingabe in bersitstehenden Briefkasten werfen.
Eingaben bis 27.11.2020 auch unter:

0.g. Anschiift oder

per E-Mail: verketrswaragmaatidmal aschen de

+{:JT=(.{» %.?S.:i-_r;é’vn :
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An den Aachen, im November 2020
Oberbiirgermeister

- Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen -
Postfach
52058 Aachen

- Ludwigsallee -

Zu der Planung mdchte ich folgendes bemerken:

-

Siehe A'hfu;}(‘.r\ /'l‘ A4+ S

Name:
Stralle:
Wohnort:
Bitte volistindig und in Druckbuchstaben ausfilien!

Aachen | Rei-23

Bitte die Eingabe in bereitstehenden Briefkasten werfen.
Eingaben bis 27.11.2020 auch unter:

0.g. Anschrift oder

per E-Mail; verkehrmansgmant@mal aachen de

Pehd. gesclcidn !
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1. KEINE PARKPLATZE WEGNEHMEN

Auf der Salvatorstrasse gab es langst schon viel Parksuchverkehr, von
Krefelder Str., Monheimsallee oder aus der Stadt unten kommend.

Besonders schlimm ist es beim September-Spezial, Weihnachtsmarkt, Weinfest,
Musik im Stadtpark, Domspringen,Silvester u.a. Auch Spazierganger
(Salvatorberg,Lousberg) wollen hier parken.

Im Schnitt an manchen solcher Tage stundenlang alle paar Minuten: Berg rauf,
drehen,wieder runter.

Das ist fiir uns zuséatzlich ,eine Menge mehr Feinstaub,Abgase und Krach fir
diese kleine Strasse.

Sie hat sowieso nur ca 7 Parkplatze fur die Hauser 2 bis 38.

Falls die Parkpétze auf der Ludwigsallee wegfallen sollten,wére es fir uns noch
schlimmer.

2. EINBAHNSTRASSE LUDWIGSALLEE

Falls man von uns aus mit dem Rad zur Sandkaulstrasse ,Monheimsallee oder
Krefelder mdchte,muss man rechts bis zur Lousbergstrasse,1. Ampel links,
2.Ampel links (alles ohne Radweg),auf der Saarstrasse alles wieder zuriick bis
zur Kreuzung Krefelder!

Also muss oben auf der Ludwigsallee das Radfahren auch entgegen der
Einbahnstasse maglich sein.

Folglich:

Entweder gleich einen Radweg rechts mit Gegenverkehr und Uberhohlispur
einplanen (siehe V6a)

oder einen Radweg rechts runter und einen durch die mittige Griinanlage hoch.
Das kann auch ein gepflegter Schotterweg sein. Die Leute fahren und gehen
sowieso da,weil man sehr ungern am fliessendem Verkehr vorbei fahrt.

3. PLAN Véa

Wozu der breite Gehweg rechts? (V5 und V6) Dort gehen wenig Menschen. Die
meisten gehen mittig durch die Anlage. _

Dann lieber den Gehweg schmaler und den Radweg breiter ( Lastenrdder, Ra-
der mit Kinderanhanger, Fader mit dicken Packtaschen kénnen auf Ihrem 2. 30
m Radweg kaum Uberhoil werden.

Und wenn man beim Uberholen dann links an die Barricre kommt und
stirzt,liegt man ,wenn man Pech hat,mit dem Kopf unterm Bus !!!

Hier ware ein Parkstreifen ein Abstandhalter und Schutz.

4. FALLS SIE AUF PLAN V5 BESTEHEN ,

bedenken Sie auf jeden Fall die ungiinstige Einbahnstrassensituation auf der
Ludwigsallee fir Radfahrer und dass die Radspur viel zu schmal ist und,falls
man fallt, hochgeféhrlich sein kann!
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5. AM SCHONSTEN WARE

die Ludwigsallee autofrei.

Eine breite Fahrradstrasse und breite Spazierwege.Alles mit entsprechendem
Anschluss an die Monheimsallee . (Siehe den grossziigigen Fahrradweg und die
Spazierwege in Minster mitten durch die Stadt )

Das ware eine Attraktion fiir Bad !! Aachen.(Hier soll ja Kurgebiel s€in??7} und
eine wirkliche Verbesserung der Lebensqualitét....... Rollschuh und Skateboard
und Roller fahrende Kinder, Radfahrer, flanierende Menschen... .. Bdnke......
Nur zwei Verkehrsspuren auf Saarstrasse und Monheimsallee unten .

— ohne, Shue sarfarnere

= muvy J?
Buse +  (P) 3(Rudweg- G-
N ﬁnlie&u‘ I wj’
. Glhwegs Lrs, ;  Gageny 2tk
-\I" T. q | . s Ill ;]” Pl .P“q'{"-r Wy uli)&fhﬂ&PWf 1
- 300 ! ‘Wufsﬁ G AS U Zom T
I

" AAUC'Q Liial = . !
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Liebe Anwohner,

Die Stadt Aachen bittet die Biirger mit dem beigefiigtem Vordruck um
entsprechende Einwiinde und Bemerkungen zur Neuplanung der
Ludwigsallee.

Wir sind der Meinung, der vom Mobilititsausschuss der Stadt Aachen
beschlossene Ausbau gemill Variante 5 (siehe Riickseite,V5) geht sehr
einseitig zu Lasten der betroffenen Anwohner:

Eine Reduzierung des hohen Verkehrsaufkommens ist mit V5 nicht zu
erwarten, (weiterhin zwei Fahrspuren), ausserdem soll der gesamte
Anwohner-Parkstreifen entfallen. (voraussichtliche Folge: mehr Parkdruck
und Parksuchverkehr im gesamten Lousbergviertel)

Eine biirgerfreundliche, moderne und klimafreundliche Mobilitidtswende,
die uns von der Stadt versprochen wurde, sollte sich in unseren Augen
anders darstellen.

Wir wiirden uns daher sehr freuen, wenn Thr uns in unserer Initiative fiir
mehr Wohnwert, Attraktivitit und Lebensqualitit im Lousbergviertel
unterstiitzt !

Dafiir gibt es jetzt zwei Moglichkeiten:
Entweder Ihr nutzt das beigefiigte Leerformular der Stadt fiir eigene Kritik (Anlage A )

oder Thr nutzt das gleiche Formular, das wir bereits mit unseren Einwinden vor-
formuliert haben ( Anlage B ); dies natiirlich nur, wenn es inhaltlich in Eurem Sinne ist.

Die Formulare miissen — versehen mit Eurer Anschrift - der Stadt Aachen bis spiitestens

Freitag, den 27.11.2020 zugestellt werden

Entweder per Email an: verkehrsmanagement@mail.aachen.de

oder per Einwurf in den eigens fiir die Ludwigsallee bereitgestellten Briefkasten im Foyer der
Stadtverwaltung in der Lagerhausstrasse 20, dort kann man sich auch noch einmal die
Ausbaupline anschauen

Konakt b Ricktroer: [

Vielen Dank fiir Eure Unterstiitzung !
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Anden Aachen, im November 2020
Oberbiirgermeister

- Fachbereich Stadientwicklung und Verkehrsanlagen -

Postfach

52058 Aachen

"

- Ludwigsallee -
'&D ol 1

771 o +1

Zu der Planung mdchte ich erfdes bemerken:

Die Belastung der Anwohner durch Lérm- und Schadstoffemissionen ist an der Ludwigsallee
enorm hoch, das Gebiet wird im Aachener Liarmkataster offiziell als
Larmbelastungsschwerpunkt gefiihrt. -

Warum wurde trotz dieser Tatsache vom Mobilititsausschuss der Stadt Aachen ein emeuter
Zweispuriger Ausbau mitten durch dieses innerstidtische Wohngebiet beschlossen ?

Die zur Zeit eingerichtete Baustelle zeigt, dass auch nur eine Fahrspur fiir einen
ausreichenden Verkehrsfluss und die notwendige Verkehrsverteilung ausreicht.

Im Gegensatz zur Beschlussvariante 5 hitte der einspurige Ausbau gemiB Variante 6
spiirbare Verbesserungen und Vorteile fiir die Anlieger gebracht:

1. Die hohe Verkehrsbelastung auf der Ludwigsallee hiitte reduziert werden kinnen.

2. Die enorme Belastung durch Lirm und Abgase hitte reduziert werden kénnen.

3. Der schidliche CO2-Ausstof§ hitte im Sinne des Klimaschutzes reduziert werden kiinnen.
4. Der zu erwartende, zusiitzliche Parksuchverkehr hiitte vermieden werden kénnen.

5. Die Lebensqualitiit der Anwohner hiitte verbessert werden kénnen.

6. Die Artraktivitiit der Ludwigsallee und der angrenzenden, der Naherholung dienenden

Parkanlagen hiitte erh6ht werden kénnen. i

»
Wir fordem die Stadt Aachen daher auf, die Pline zur Neugestaltung der Ludwigsallee zu

iberarbeiten mit dem Ziel, die Wohnsituation fiir die Anlieger nachhaltig zu verbessem und
dic hier lebenden Menschen spiirbar und wirksam vor vermeidbaren Li#rm- und
Schadstoffemissionen zu schiitzen.

Name:
Strafle:
Wohnort:
Bitie vollsténdig und in Druckbuchstaben ausfilien!

Bitte dic Eingade in beraitslehancen Briafhasten warfon,
Eingaben bis 27.11.2020 auch untar

©.4. Anscheift oder

per EMal verkansnenagasei@mal sactes de

+,(.r,|ac{, cEcs:L_r;cSu\ :

100

120 von 149 in Zusammenstellung



Stadt Aachen, FB 61/300

A

An den T~
Oberbirgermeisier
- Fachbereich Stadt
Postfach
52058 Aachen
Zu der Planung mé«

Name:

Stralle:

Wohnort:

Bitt2 vollstandig und in Druckbuchstaben ausfilien!
Bitts die Eingabs in bacoitstahancen Briefkasten werfon.
Eingaben bis 27.11,2020 such unter:

0.8 Anschrift oder
per E-Mail: wriosrssasagsanifimeil aachan de

*«&J&t":.- Qe A‘lJ T \'équ I
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An den Aachen, im November 2020
Oberbiirgermeister
- Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen -
Postfach
52058 Aachen
- —-"“'"_“1

3020

ﬂ.udr%ngsallee ’

V4D
rken;

4 -~ s

Zu der Planung mochte ich fol

Die Belastung der Anwohner durch Larm- und Schadstoffemissionen ist an der Ludwigsallee
enorm hoch, das Gebiet wird im Aachener Lidrmkataster offiziell als
Larmbelastungsschwerpunkt geflihrt. -

Warum wurde trotz dieser Tatsache vom Mobilitatsausschuss der Stadt Aachen ein erneuter
zweispuriger Ausbau mitten durch dieses innerstddtische Wohngebiet beschlossen ?

Die zur Zeit eingerichtete Baustelle zeigt, dass auch nur eine Fahrspur flir einen
ausreichenden Verkehrsfluss und die notwendige Verkehrsverteilung ausreicht.

Im Gegensatz zur Beschlussvariante 5 hitte der cinspurige Ausbau gemidB Variante 6
spiirbare Verbesserungen und Vorteile fiir die Anlieger gebracht:

1. Die hohe Verkehrsbelastung auf der Ludwigsallee hitte reduziert werden kénnen.

2. Die enorme Belastung durch Larm und Abgase hitte reduziert werden kdnnen.

3. Der schidliche COz-AusstoB hitte im Sinne des Klimaschutzes reduziert werden kdnnen.

4. Der zu erwartende, zusitzliche Parksuchverkehr hiitte vermieden werden kénnen.

5. Die Lebensqualitit der Anwohner hitte verbessert werden konnen.

6. Die Attraktivitdt der Ludwigsallee und der angrenzenden, der Naherholung dienenden
Parkanlagen hiitte erhGht werden kénnen.

Wir fordern die Stadt Aachen daher auf, die Pline zur Neugestaltung der Ludwigsallee zu
iiberarbeiten mit dem Ziel, die Wohnsituation fiir die Anlieger nachhaltig zu verbessern und
die hier lebenden Menschen spiirbar und wirksam vor vermeidbaren Lidrm- und
Schadstoffemissionen zu schiitzen.

Name:

Strale:

Wohnort:

Bitte vollstandig und in Druckbuchstaben ausfillen!

Bitte die Eingabe in bereitstehenden Briefkasten werfen.
Eingaben bis 27.11.2020 auch unter:

0.g. Ansciwift oder
par E-Mail: verkehrsmaragmaat@mail aachen.da

+‘F}h‘:{" C&-E 5-\':.:.1 T ;I&d\ :
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Die Bewohner*innen 25 Koy

der E | FE
Ludwigsallee e
52062 Aachen - : Aachen, den 20. November 2020
FB61 ]
By 25 z it
An die AleenB2 44
Stadt Aachen

Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsan
52058 Aachen

verkehrsmanagement@mail. aachen.de

Ludwigsallee zwischen LousbergstraBe und Krefelder StraBe — bauliche Anpassung nach
Regionetz-MaBnahme gemaB Vorlage Nr.: FB 61/1447/WP17 und Video Présentation

Sehr geehrte Damen und Herren
des Fachbereiches Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen.

Mit diesem Schreiben mochten wir, die 0. g. Bewohnes*innen fonn- und frsigerecht Einspruch
zur unten dargestellten Umgestaltung (V 5) der Ludwigsallee (StraBenabschnitt KupferstraBe bis
Lousberstrae) abgeben.

Planung V5 - .
"Prolected bikelane™ " .-
oder baulicher Radweg " .
und nur Parken P "
auf Grunstreifen | | f ™\ f IFer
. b 7 & a A Ayt i
| s & & dd 8
| 280 265 _§ 3.00 100 § 230 | 268 |
! 1195 |

Die Umgestaltung, mit dem ersatzlosen Wegfall der Langsparkplatze entlang der Hauserseite ist
inakzeptabel.

Aufgrund des Parkdruckes in unserem Anwohnerbereich ,N* wird uns somit das Abstellen unseres
Kraftfahrzeuges enorm erschwert, wenn nicht unmoglich gemacht.
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Die Bewohner*innen
der

Ludwigsallee ‘—

52062 Aachen Aachen, den 20. November 2020

o
Fod oo

AS

An die

Stadt Aachen
Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen
52058 Aachen

verkehrsmanagement@mail_aachen.de

Ludwigsallee zwischen LousbergstraBe und Krefelder StraBe - bauliche Anpassung nach
Regionetz-MaBnahme gemaB Vorlage Nr.: FB 61/1447/WP17 und Video Prasentation

Sehr geehrte Damen und Herren
des Fachbereiches Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen

Mit diesem Schreiben méchten wir, die ©. g. Bewchner*innen form- und fristgerecht Einspruch
zur unten dargestellten Umgestaltung (V 5) der Ludwigsallee (StraBenabschnitt KupferstraBe bis
Lousberstrale) abgeben.

Planung V5 .
"Protected bikelane” y
oder baulicher Radweg :
und nur Parken 2
aul Grinstreifen ., A by ;
l':l ft-=s ! & & .Ea ‘f_.
8 I I
2.80 285 =, a0 100 e 230 1 265 |
| 195

Die Umgestaltung, mit dem ersatzlosen Wegfall der Langsparkplatze entlang der Hauserseite ist
inakzeptabel.

Aufgrund des Parkdruckes in unserem Anwohnerbereich N wird uns somit das Abstellen unseres
Kraftfahrzeuges enorm erschwert, wenn nicht unmdglich gemacht

Unterschrift
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Die Bewohner*innen
der

Ludwigsallee

52062 Aachen

Aachen, den 20. November 2020

An die .
Stadt Aachen e
Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlage

52058 Aachen ru i !g:__:/)

verkehrsmanagement@mail aachen de / -3//6

A ‘.J_,‘k‘" /«y Yo (7
Ludwigsallee zwischen LousbergstraBe und Krefelder StraBe - bauliche Anpassung nach
Regionetz-MaBnahme gemdB Vorlage Nr.: FB 61/1447WP17 und Video Prasentation

Sehr geehrte Damen und Herren
des Fachbereiches Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen

MiL diesem Schreiben mochten war, die 0. g. Bewonhner*innen form- und [ristgerecht Einspruct
zur unten dargesteliten Umgestaltung (V 5) der Ludwigsallee (StraBenabschnitt KupferstraBe bis
LousberstraBe) abgeben

Planung V5

“*Protected bikelane”
oder baulicher Radweg
und nur Parken B E

auf Gronstreifen . . ; . _ |

"0.50

b
3100 30 o 23 | 265
1186

280 266

Die Umgestaltung, mit dem ersatzlosen Wegtfall der Langsparkplatze entlang der Hauserseite ist
inakzeptabel

Aufgrund des Parkdruckes in unserem Anwohnerbereich ,N* wird uns somit das Abstellen unseres
Kraftfahrzeuges enorm erschyert, wenn nicht unméglich gemacht.

U\r-tbrsch-":*:
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An die

: 7
[ Hquse. F48
Stadt Aachen ,-

-7 J 7
/‘_j?l y ‘;‘.{t' A
Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsarilagen A f
52058 Aachen

verkehrsmanagement@mail.aachen.de

Ludwigsallee zwischen LousbergstraBe und Krefelder StraBe - bauliche Anpassung nach
Regionetz-MaBnahme gemaB Vorlage Nr.: FB 61/1447/WP17 und Video Prasentation

Sehr geehrte Damen und Herren
des Fachbereiches Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen.

Mit diesem Schreiben mbchten wir, die 0. g. Bewohner*innen fornn- und listgeracht Finsprsch
Zur unten dargestelten Umgestaltung (V 5) der Ludwigsallee (StraBenabschnitt KupferstraBe bis
LousberstralBe) abgeben.

Planung V5 ’ ]
*Protecled bikelane® '
oder baulicher Radweg :
und nur Parken P
‘ auf Grunstreifen \ ;1
| 0 | -
. " -
< B0 265 o 3.00 300 o 230 2.65

Dse Umgestaltung, mit dem ersatzlosen Wedgfall der Langsparkpl atze entlang der Hauserseite ist
inakzeptabel,

Aufgrund des Parkdruckes in unserem Anwohnerbereich ,N“ wird uns somit das Abstellen unseres
Kraftfahrzeuges enorm erschwert, wenn nicht unmoglich gemacht

Unterschrift,

\
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Die Bewohner*innen
der

Ludwigsaliee [
52062 Aachen

An die

Stadt Aachen
Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen
52058 Aachen

verkehrsmanagement@mail.aachen.de

Ludwigsallee zwischen LousbergstraBe und Krefelder StraBe — bauliche Anpassung nach
Regionetz-MaBnahme gemaB Vorlage Nr.: FB 61/1447AWWP17 und Video Prasentation

Sehr geehrte Damen und Herren
des Fachbereiches Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen.

Mit diesem Schreiben machten wir, die-o-g: Bewohner*innen form- und fristgerecht Einspruch
zur unten dargesteliten Umgestaltung (V 5) der Ludwigsallee (StraBenabschnitt KupferstraBe bis
LousberstraBe) abgeben.

Planung V5 .
*Protected bikelane®  |* <y 5
oder baulicher Radweg /%75, 5
und nur Parken P-'l P, iy
auf Grinstreifen B b
TR s a £ T
RN —N=DRin
20 | 208 8 s T % 2 | 2es

Die Umgestaitung, mit dem ersatzlosen Wegfall der Langsparkplatze entlang der Hiuserseite ist
inakzeptabel.

Aufgrund des Parkdruckes in unserem Anwohnerbereich ,N" wird uns somit das Abstellen unseres
Kraftfahrzeuges enorm erschwert, wenn nicht unméglich gemacht.
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Die Bewohner*innen

der

Ludwigsallee

52062 Aachen Aachen, den 20. November 2020

oo 24 %”
An die Nie cauitd

P G4é
Stadt Aachen (

| e SN
Fachbereich Stadtentwicklung u?lﬁ’éeri:ehrsanégn 3
52058 Aachen

#0104/

verkehrsmanagement@mail aachen de

Ludwigsallee zwischen LousbergstraBe und Krefelder StraBe — bauliche Anpassung nach
Regionetz-MaBnahme gemaB Vorlage Nr.: FB 61/1447/WP17 und Video Présentation

Sehr geehrte Damen und Herren
des Fachbereiches Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen

Mit diesem Schreiben mochten wir, die ©. g. Cewohner*innen form- und fristgerecht Einspruch
zur unten dargestellten Umgestaltung (V 5) der Ludwigsallee (StraBenabschnitt KupferstraBe bis
Lousberstrale) abgeben. :

| Planung V5
“Protected bikelane”
oder baulicher Radweg
und nur Parken P
auf Grinstreifen 1 ) _
! L = ta ’r 1
| L FES ¥ 5
200 | 285 j L0 | 3.00 ﬁ 23 | 268
1195

Die Umgestaltung, mit dem ersatziosen Wegfall der Langsparkplatze entlang der Hauserseite ist
inakzeptabel

Aufgrund des Parkdruckes in unserem Anwohnerbereich ,N* wird uns somit das Abstellen unseres
Kraftfahrzeuges enorm agschwert, wenn nicht unmbaglich gemacht

Unterschrift

Ab:
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Aachen, den 20. November 2020

Stadt Aachen { g il
Fachbereich Stadtentwicklung + Verkehrsanlagen / 2N ]
52058 Aachen /”'."f._ ——

verkehrsmanagement@mail .aachen.de

Stellungnahme zur:
Ludwigsallee zwischen LousbergstraBe und Krefelder StraBe — bauliche Anpassung nach
Regionetz-MaBnahme gemaB Vorlage Nr.: FB 61/1447/WP17 und Video Prasentation

Sehr geehrte Damen und Herren
des Fachbereiches Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen.

Mit diesem Schreiben méchten wir, _ form- und fristgerecht Stellungnahme
zur Umgestaltung der Ludwigsallee fir den StraBenabschnitt KupferstraBe bis LousbergstraBe abgeben.

Mit Verwunderung haben wir zur Kenntnis genommen, dass der Rat der Stadt Aachen die Variante 5
bevorzugt und die Umgestaltung der Ludwigsallee diese zugrunde legt.

Zum Radverkehr, hier Querschnitt 7

In der Vorlage heiBt es: /n der Sache hat der Rat der Stadt dem zuldssigen Bdrgerbegehren entsprochen
und somit die Forderung als stadtische Zielsetzung dbernommen. Das i. R. stehende Burgerbegehren
und die Zielsetzung beziehen sich wohl in erster Linie auf die Forderung nach sicheren und komfortablen
Radwegen im Stadtgebiet Aachen. Hierbei ist auch die Ludwigsallee gemeint. Diese weist im Bestand
schon einen Radfahrstreifen von 1,50 m auf Fahrbahnniveau aus, der von Radfahrern neben dem
Befahren des Hausseitigen Gehweges angenommen wird. Sicherlich ist die Breite der Anlage gering,
aber zu keinem Zeitpunkt ist es in diesem Abschnitt zu einer Gefahrdung mit dem motorisierten
Verkehrsteiinehmer/abgesteliten  Fahrzeugen  gekommen. Konflikte mit  unterschiedlichen
Verkehrsteilnehmern gibt es im Stadtgebiet vermehrt an nicht eindeutig geregelten Kreuzungen
oder/und Einmindungen. Dies ist hier nicht der Fall, die Ludwigsallee verlduft in diesem Abschnitt
geradlinig. Die StraBe und die Hausseitigen Langsparkplatze sind fir den Radfahrer von der ,Bastei”
kommend gut einsehbar. Die Zielsetzung nach einer Radwegefiihrung mit einer Breite von 2,30 m sollte
dort, wo es umsetzbar und angemessen ist auch erfiillt werden. Doch zeigt die Realitit oft wenig

Spielraum auf Grund vorhandenen unzureichenden StraBenquerschnitten. Hier als Beispiel der Abschnitt
Krefelder StraBe/Bastei!

Warum sollte gerade im o. g. Abschnitt eine Umgestaltung mit einem zwingend notwendigen 2,30 m
Radfahrstreifen erfolgen? Uber eine Alternative sollte in diesem Abschnitt nachgedacht werden? Eine
Maglichkeit ware zum Beispiel ein ,gemeinsamer Rad- und Gehweg” mit einer StraBenaufteilung wie
folgt:
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Diese Alternative wiirde zu mindestens auf diesem StraBenabschnitt eine gut funktionierende und fiir
alle Beteiligten zufriedenstellende Lésung bieten. Zumal die Weiterfiihrung der geplanten MaBnahme an

der Einmindung LousbergstraBe endet und der Radfahrer im weiteren Verlauf auf dem
Bestandsradfahrsteifen mit einer Breite von 1,95 m fahrt.

Zum Parken, hier Querschnitt 7

Die Parkplatzsituation im gesamten Anwohnerbereich ,N“ ist aufgrund des vorhandenen
Parkplatzangebotes nicht optimal. Sicherlich gibt es Tageszeiten an denen die Parkplatze im Gebiet nicht
volistandig ausgelastet sind, doch kommt es zu StoBzeiten vermehrt zu unndtigen Park-Suchverkehren,
die nicht nur die Umwelt, sondern auch den Verkehrsteilnehmer belasten. Der ersatzlose Wegfall des
Hausseitigen Langsparkstreifens im 0. g. Abschnitt, wirde zu unnotigem ,Stress” fuhren. Die
Verdrangung des ruhenden Verkehrs (ergibt bei 50 Parkplatzen eine Gesamtflache von etwa 500 m?) auf
umliegende StraBe funktioniert nur, wenn im Umfeld auch ausreichend Parkméglichkeiten zur
Verfiigung stehen. In der Vorlage wird Bezug auf die Einfilhrung des Anwohnerparkens 2014 und der
Parkraumerhebung 2017 genommen. Da der Motorisierungsgrad pro Jahr zunimmt, steigt auch der
Parkdruck pro Jahr. Aus diesem Grund sollte eine erneute Parkraumerhebung im Jahr 2021 durchgefihrt
werden. Das Ergebnis wird zeigen, ob und inwieweit eine Umverteilung Gberhaupt machbar ist.

Der ersatzlose Wegfall von insgesamt 50 Parkplatzen bedarf einer genaueren Prifung, die wir hier
vermissen. Eine ., Vogel StrauB” Methode ist in diesem Fall wohl nicht zielfGhrend.

Da wir schon seit vielen Jahren Anwohner der Ludwigsallee sind, liegt uns viel an unserem ,Viertel”.
Insbesondere die Zufriedenheit der Menschen die dort leben. Wir stehen fiir eine konfliktfeie und fir alle
Beteiligten (Radfahrer/Autofahrer/FuBganger/Anwohner) ausgewogene und realistische Losung.

Mit der Bitte einer schriftlichen Empfangsbestatigung sowie
Kenntnisnahme tiber den Umgang mit der Stellungnahme verbleiben wir

mit freundlichen GriiBen
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Die Bewohner*innen
der

Ludwigsallee

52062 Aachen Aachen, den 20. November 2020

L o1

—

An die

Stadt Aachen

Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen
52058 Aachen

verkehrsmanagement@mail.aachen.de

Ludwigsallee zwischen LousbergstraBe und Krefelder StraBe — bauliche Anpassung nach
Regionetz-MaBnahme gemaB Vorlage Nr.: FB 61/1447/WP17 und Video Préasentation

Sehr geehrte Damen und Herren
des Fachbereiches Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen.

Mit diesem Schreiben mochten wir, die 0. g. Bewohner*innen form- und fristgerecht Einspruch

zur unten dargestellten Umgestaltung (V 5) der Ludwigsallee (StraBenabschnitt KupferstraBe bis
LousberstraBe) abgeben.

]

Planung V5 ” >
"Protected bikelane®  [* i
oder baulicher Radweg %5
m nur Pmn P:I —
auf Grinstreifen .|. / " r " p : o R
l F—l‘—_l- W % o % i..h'L ok £y
5SS = == ¥§ ¥
280 | 265 § 3.00 3.00 E 230 | 288 |
’ 1185 |

Die Umagestaltung, mit dem ersatzlosen Wegfall der Langsparkplatze entlang der Hauserseite ist
inakzeptabel.

Aufgrund des Parkdruckes in unserem Anwohnerbereich ,N” wird uns somit das Abstellen unseres
Kraftfahrzeuges enorm erschwert, wenn nicht unmoglich gemacht.

Unterschrift _
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An den Aachen, im November 2020
Oberbiirgermeister

- Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen -
Postfach
52058 Aachen

- Ludwigsallee -

Zu der Planung méchte ich folgendes bemerken:

Die Belastung der Anwohner durch Lirm- und Schadsteffemissionen ist an der Ludwigsallee
enorm hoch, das Gebiet wird im Aachener Lirmkataster offiziell als
Lirmbelastungsschwerpunkt gefiihrt.

Warum wurde trotz dieser Tatsache vom Mobilitdtsausschuss der Stadt Aachen ein emeuter
zweispuriger Ausbau mitten durch dieses innerstadtische Wohngebiet beschlossen ?

Die zur Zeit eingerichtete Baustelle zeigt, dass auch nur eine Fahrspur fiir einen
ausreichenden Verkehrsfluss und die notwendige Verkehrsverteilung ausreicht.

Im Gegensatz zur Beschlussvariante 5 hitte der einspurige Ausbau gemid Variante 6
spiirbare Verbesserungen und Vorteile fiir die Anlieger gebracht:

. Die hohe Verkehrsbelastung auf der Ludwigsallee hitte reduziert werden kdnnen.

. Die enorme Belastung durch Lirm und Abgase hétte reduziert werden konnen.

. Der schidliche CO2-Ausstof hitte im Sinne des Klimaschutzes reduziert werden kdnnen.

. Der zu erwartende, zusitzliche Parksuchverkehr hiitte vermieden werden kdnnen.

. Die Lebensqualitiit der Anwohner hitte verbessert werden konnen.

. Die Attraktivitdt der Ludwigsallee und der angrenzenden, der Naherholung dienenden
Parkanlagen hitte erhoht werden konnen.

[= N T R S e

Wir fordern die Stadt Aachen daher auf, die Pline zur Neugestaltung der Ludwigsallee zu
iiberarbeiten mit dem Ziel, die Wohnsituation fiir die Anlieger nachhaltig zu verbessemn und
die hier lebenden Menschen spirbar und wirksam vor vermeidbaren Lirm- und
Schadstoffemissionen zu schiitzen. .

T

1
4/ <

Name:
Strale:
Wohnort:
Bilte vollst3ndig und in Druckbuchstaben ausfillen!

Bitte die Eingabe in bereitstehenden Briefkasten werfan.
Eingaben bis 27.11.2020 auch unter:
0. Anschrift oder

per E-Mail: verkehrsmasagmaat@mal aachen de

+ { [ & i
{s.hca.- %exlt;‘é:u\
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An den Aachen, im November 2020
Oberbirgermeister

- Fachbereich Stadtentwicklung und Ved(ehrsanlagen -

Postfach

52058 Aachen

- Ludwigsallee -

Zu der Planung mdchte ich folgendes bemerken:
" ~ s -
BE\WBZUGTE VARIANTE :  1ANUNG VE
- . - .
NERBET WARE EINE AMDERE BUFTEILV LG DER PARKZONE D DRINGEWD
ERWINSCHT | DiE BISHERIGE ATTEILUN 1T )"‘A\T SINNUOLL UND

TONRT >y HEHMR PARKSUCHUZRKEHR (ER ANWBUNER JALVSTCRSTR.)
(SisuE Pucd ANTIARG. )

< -

weny  PiaNiNG VS REBL(S(E
DASS EINE SPLUR  NUR. FuR

——————

T WIR , WRRE ULSER WUNSCH,

A

2

BuSSE UND YAXEN WESER (TERT
. — - " - P, - -~ s I (i % -
WIRD : D, Q\J.I‘CUERFC 4P MUR PUF EvMER SPUR. LLQA.M\.J.DJU._: rang
‘{'\‘a:i' ml\\.T -k:.v [,'PNV : Taxéun _,R(Hu.;q.\_,lafdeécu_gﬂ b ')
T T - 1 LY 8

Name:
Stralle:

Wohnort:
Bitte vollstandig und in Druckbuchstaben ausfillen!

Bitte die Eingabe in bereitstehenden Briefkasten werfen.
Eingaben bis 27.11.2020 auch unter:

0.g. Anschrift oder

per E-Mail: verkehrsmanagmani@mail aachen de

Yot gesclicn
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FALLS PLANUNG V6 2UR PBUSFUHRL NG KoMHT ,’
Vorschlag zur Erweiterung der Parkzone B
e
% /]
* Vorschlag:

Erweiterung Parkzone B
(Statt Parkzone N !)
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Anden Aachen, im November 2020
Oberbiirgermeister

- Fachbereich Stadientwickiung und Verkehrsanlagen -
Postfach
52058 Aachen

- Ludwigsallee -

Zu der Planung mdchte ich folgendes bemerken:

Die Belastung der Anwohner durch Léarm- und Schadstoffemissionen ist an der Ludwigsallee
enorm hoch, das Gebiet wird im Aachener Lirmkataster offiziell als
Larmbelastungsschwerpunkt gefiihrt. '

Warum wurde trotz dieser Tatsache vom Mobilitdtsausschuss der Stadt Aachen ein emeuter
zweispuriger Ausbau mitten durch dieses innerstiddtische Wohngebiet beschlossen ?

Die zur Zecit cingerichtcte Baustclle zcigt, dass auch nur eine Fahrspur fiir einen
ausreichenden Verkehrsfluss und die notwendige Verkehrsverteilung ausreicht.

Im Gegensatz zur Beschlussvariante 5 hitte der einspurige Ausbau gemdB Variante 6
spiirbare Verbesserungen und Vorteile fiir die Anlieger gebracht:

1. Die hohe Verkehrsbelastung auf der Ludwigsallee hitte reduziert werden kdnnen.

2. Die enorme Belastung durch Lirm und Abgase hiitte reduziert werden kénnen.

3. Der schidliche CO2-Ausstof hitte im Sinne des Klimaschutzes reduziert werden kénnen.

4. Der zu erwartende, zusitzliche Parksuchverkehr hétte vermieden werden kénnen.

5. Die Lebensqualitit der Anwohner hitte verbessert werden kdnnen.

6. Die Attraktivitdt der Ludwigsallee und der angrenzenden, der Naherholung dienenden
Parkanlagen hitte erhoht werden konnen.

Wir fordern die Stadt Aachen daher auf, die Pline zur Neugestaltung der Ludwigsallee zu
lberarbeiten mit dem Ziel, die Wohnsituation fiir die Anlieger nachhaltig zu verbessern und
die hier lebenden Menschen spiitbar und wirksam vor vermeidbaren Larm- und
Schadstoffemissionen zu schiitzen.

Name:
Strale:
Wohnort:
Bitte vollstandig und in Druckbuchstaben ausfiillen!

Bitte die Eingabe in bereitstehenden Briefkasten werfen, :
Eingaben bis 27.11.2020 auch unter:

0.9. Anschrift oder

per E-Mail: verkehrsmasagmant@mail aachen.de

+_{;-,[:-,c';- %@&‘:L*_H‘é'ﬂ\ :
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An den Aachen, im November 2020
Oberbiirgermeister

- Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen -
Postfach
52058 Aachen

- Ludwigsallee -

Zu der Planung mdchte ich folgendes bemerken:
:J\CL&(-_ /&\_ ATNCENE

Name:
Stralte:
Wohnort:
Bitte vollstandig und in Druckbuchstaben ausflllen!

Bitte die Eingabe in bereitstehenden Briefkasten werfen.
Eingaben bis 27.11.2020 auch unter:

0.g. Anschrift oder

per E-Mail: verkehrsmanagmant@mail aachen.de
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An den Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen Aachen, den 26.11.2020

- Ludwigsallee -

Zur Planung mdchte ich folgendes bemerken:

Lob:

Die Planung und die Koordination der Baustelle ist vorbildlich, die ausfiihrenden Firmen
nehmen sehr viel Riicksicht auf die Anwohner und die Einschrinkungen sind sowohl fiir die
Anlieger als auch fiir den 6ffentlichen Verkehr erheblich geringer als befiirchtet.

Lob:
Die Einnichtung der PBL ist im Zusammenhang mit der Mobilititswende alternativlos.

Lob:
Die Reduzierung der Parkplitze ist ebenfalls alternativlos auf dem Weg, die Stadt Aachen im
6ffentlichen Raum attraktiver und lebenswerter zu gestalten.

Kritik:

Der geplanten Neuaufteilung gelingt es nicht, die Bediirfnisse der Verkehrsteilnehmenden und

der an der Ludwigsallee lebenden Menschen zu vereinen, im Gegenteil:

Variante 5 16st Spannungen aus, weil dem belastenden Durchgangsverkehr zu viel Raum
gegeben wird,

Variante 6 16st Spannungen aus, weil den dauerparkenden Autos zu viel Raum gegeben wird.

Lésungsvorschlag:
Eine bedarfsgerechte Nutzung der zweiten Spur, die wiahrend des Berufsverkehrs

ausschliesslich OPNV erlaubt, in der iibrigen Zeit jedoch Kurzzeitparken fiir z.B. die Pflege
von Angehdrigen oder die Versorgung von kinderreichen Familien zulisst, konnte auf alle
Beteiligten beruhigend wirken und das notwendige Miteinander wiederherstellen.

— kein weiteres Anwohner-Dauerparken.

Personlicher Wunsch(-traum) :

Die Emeuerung der Versorgungsleitungen in der Ludwigsallee wire genutzt worden, um auf
der zweiten Spur E-Schnellladesiulen zu installieren.

Effekt: Wahrend die Akkus des E-Autos vollgeladen werden, kann der Fahrer seinen eigenen
Akku aufladen - bei einer gesunden Joggingrunde iiber den Lousberg oder bei einem
erholsamen Spaziergang durch den Stadtpark.

Das wire echte Lebensqualitit, zum Wohle der Umwelt, zum Wohle der Biirger und im Sinne
einer modernen, zukunftsfahigen und klimafreundlichen Stadt Aachen.

PS: Hinweis von einem sturzerprobten Rennradfahrer:
Bitte beim Ausbau der Ludwigsallee-PBL nicht die gleichen, scharfkantigen Betonsteine
verwenden wie am Pontwall, diese sind im Falle eines Sturzes lebensgefihrlich ....
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-

An den Aachen, im November 2020
Oberbiirgermeister

- Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen -
Postfach
52058 Aachen

- Ludwigsallee -

Zu der Planung méchte ich folgendes bemerken:
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HELL—-‘{_AH(A Vo LEAsS =ne \J&-:-.acw

o u s WX AU ESC. Tl v 0 3‘1“2 ==
C\fj’(%‘% &‘.'\Q.AC.F& Buns | i - = =Y

TEL > TXRURX A 11D USRIMSUREN CEL 228

TN o7 s alfe= 07 s TR rrees A
T — [ — i g —
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. ame:

Wohnort:

Bitte vollstandig und in Druckbuchstaben ausiiillen! ?L'q

Bitte die Eingabe in bereitstehenden Briefkasten werfen.
Eingaben bis 27.11.2020 auch unter:

0.q. Anschrift oder

per E-Mail: verkehrssaragmanti@mail aachen.de

ohd gesclicidben
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An den Aazchen, im November 2020
QOberbiirgermeister

- Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen -
Postfach
52058 Aachen

T : = 2 L P — B . e = Ty o e - 1 (T
UIE WSSl G B Sl =L Wli— K Ml

OR CE SCHL (B PEACHIL SSTFAS St (84

- - Ludwigsallee -
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R (B SV . Texsu Sul e )
Zuﬂé’rplanung mﬁch‘ﬁeichfc‘ﬂgekﬁaesheme&(é%: o A L

Die Belastung der Anwohner durch Lirm- und Schadstoffemissionen ist an der Ludwigsallee
enorm hoch, das Gebiet wird im  Aachener Lirmkataster offiziell als
Larmmbelastungsschwerpunkt gefiihrt.

Warum wurde trotz dieser Tatsache vom Mobilitdtsausschuss der Stadt Aachen ein emneuter
zweispuriger Ausbau mitten durch dieses innerstddtische Wohngebiet beschlossen ?

Die zur Zeit ecingerichtete Baustelle zeigt, dass auch nur eine Fahrspur fiir einen
ausreichenden Verkehrsfluss und die notwendige Verkehrsverteilung ausreicht.

Im Gegensatz zur Beschlussvariante 5 hitte der einspurige Ausbau gemill Variante 6
spiirbare Verbesserungen und Vorteile fiir die Anlieger gebracht:

1. Dic hohe Verkehrsbelastung auf der Ludwigsallee hatte reduziert werden kénnen.

2. Die enorme Belastung durch Lirm und Abgase hitte reduziert werden kdnnen.

3. Der schidliche CO2-AusstoB hitte im Sinne des Klimaschutzes reduziert werden kdnnen.

4. Der zu erwartende, zusitzliche Parksuchverkehr hitte vermieden werden kénnen.

5. Die Lebensqualitét der Anwohner hitte verbessert werden kdnnen.

6. Die Attraktivitit der Ludwigsallee und der angrenzenden, der Naherholung dienenden
Parkanlagen hitte erhdht werden kdnnen.

Wir fordern die Stadt Aachen daher auf, die Pline zur Neugestaltung der Ludwigsallee zu
tiberarbeiten mit dem Ziel, die Wohnsituation fiir die Anlieger nachhaltig zu verbessern und
die hier lebenden Menschen spilirbar und wirksam vor vermeidbaren LArm- und
Schadstoffemissionen zu schiitzen.

Name:
Strafle:
Wohnort:
Bitte vollstandig und in Druckbuchstaben ausfiillen!

Bitte die Eingabe in bereitstehenden Briefkasten werfen.
Eingaben bis 27.11.2020 auch unter:

0.9, Anschrift oder

per E-Mall: verkehremanagmaat@mail aachen.de

+{s-hc€«- geselirichan :
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An den Aachen, im November 2020
Oberbiirgermeister

- Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen -
Postfach
52058 Aachen

- Ludwigsallee -

Zu der Planung méchte ich folgendes bemerken:

Die Belastung der Anwohner durch Lirm- und Schadstoffemissionen ist an der Ludwigsallee
enorm hoch, das Gebiet wird im  Aachener Limmkataster offiziell als
Larmbelastungsschwerpunkt gefiihrt. i

Warum wurde trotz dieser Tatsache vom Mobilititsausschuss der Stadt Aachen ein erneuter
zweispuriger Ausbau mitten durch dieses innerstiadtische Wohngebiet beschlossen ?

Die zur Zeit eingerichiete Baustelle zeigt, dass auch nur eine Fahrspur fiir einen
ausreichenden Verkehrsfluss und die notwendige Verkehrsverteilung ausreicht.

Im Gegensatz zur Beschlussvariante 5 hitte der einspurige Ausbau gemifl Variante 6
spiirbare Verbesserungen und Vorteile fiir die Anlieger gebracht:

1. Die hohe Verkehrsbelastung auf der Ludwigsallee hétte reduziert werden kénnen.

2. Die enorme Belastung durch Larm und Abgase hétte reduziert werden kénnen.

3. Der schidliche COz-Ausstof hitte im Sinne des Klimaschutzes reduziert werden kdnnen.
4. Der zu erwartende, zusitzliche Parksuchverkehr hétte vermieden werden konnen.

5. Die Lebensqualitit der Anwohner hitte verbessert werden kénnen.

6. Die Attraktivitdt der Ludwigsallee und der angrenzenden, der Naherholung dienenden
Parkanlagen hitte erhoht werden kionnen.

Wir fordern die Stadt Aachen daher auf, die Pline zur Neugestaltung der Ludwigsallee zu
Uberarbeiten mit dem Ziel, die Wohnsituation fiir die Anlieger nachhaltig zu verbessern und
die hier lebenden Menschen spiirbar und wirksam vor vermeidbaren Larm- und
Schadstoffemissionen zu schiitzen.

Name:
Strale:
Wohnort:
Bitte vollstandig und in Druckbuchstaben ausfiillen!

Bitte die Eingabe in bereitstehenden Briefkastan werfen.
Eingaben bis 27.11.2020 auch unter:

0.g. Anschrift oder

per E-Mail: verketrsranagrant@mail aachen.de

5 ! {
‘{'.‘.-[‘&:v %esc{,‘. T é‘-’«h\
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Sehr geehrte Frau Oberburgermeisterin Keupen,

Sehr geehrte Damen und Herren

Die derzeitige Umleitungssituation Ludwigsallee/Saarstrale zeigt, dass eine einspurige Verkehrsfiihrung auf
dem Allenenring durchaus funktionieren kann. Zu Stausituationen kommt es immer nur da, wo von der
Zweispurigkeit auf die Einspurigkeit reduziert wird. GroRe Teile der des Alleenrings sind immer schon nur
einspurig gewesen: Junkerstralte, Boxgraben und Teile der Lagerhausstralie.

Die Bedenken der ASEAG beztiglich der einspurigen Verkehrsfiihrung sind nachvollziehbar, aber [6sbar.

Mein Vorschlag fiir die Verkehrsfliihrung im Alleenring (Heinrichsallee, Monheimsallee,Saarstralle, Ludwigs Allee,
TurmstralRe) ware eine einspurige Verkehrsfihrung an der Stadtauswartsseite des Alleenrings mit groBzligigen
Einfadelungsspuren und Abbiegespuren und da wo es méglich ist auch Parkplatzen am Stralenrand. Der
Fahrradverkehr und der éffentliche Busverkehr wird auf die stadtinnenseitige Doppelspur der ,Alleenrings*
verlagert:

Auf der stadtinnenseitigen Doppelspur des Alleenrings wére dann eine Fahrradstrasse/Anwohnerstrasse/Tempo
30 Zone/Busstrasse zu installieren, die fiir den Anwohner PKW Verkehr nur als "Sackstrasse" nutzbar sein sollte.
Fur die Fahrradfahrer und Busse (mit vom Fahrer steuerbarem Schrankensystem) wére dieser Strassenteil
allerdings durchgehend/fahrend nutzbar.

Hierdurch kann den Anforderungen der Radverkehrs, den Anwohneranspriichen und den Anforderungen des
offentlichen Nahverkehrs entsprochen werden, der flieBende Verkehr auf dem Alleenring kann flissig
vonstattengehen, ohne durch haltende Busse aufgestaut zu werden. Die Fahrbahnbreite bietet in allen
Abschnitten Platz fiir groRziigige Abbiege und Einfadelspuren.

Parkplatze flir Anwohner konnen teilweise erhalten werden, langfristig sollte das Strallenbild vom stehenden
PKW-Verkehr durch ein groRzligiges Angebot von Quartiersparkhdusern (ein Beispiel Bunker Ludwigsalllee oder
Parkhaus der Hochschule an der Bahnstrecke) entlastet werden.

Mit freundlichen Griifen

Sehr geehrte Frau Oberbirgermeisterin Keupen,

sehr geehrte Frau Strehle,

wir wissen nicht, ob Leserbriefe ihr "Ding" sind. Deshalb anbei unser Leserbrief ungekirzt - man kann auch
sagen nicht zensiert.

Fir uns waren insbesondere die letzten 3 Absatze wichtig, die leider dem Zensor zum Opfer fielen.

Im Nachhinein fielen uns noch zwei Dinge ein: Glasfaser und Fernwarme. So aufgebrochen wie jetzt wird die
Ludwigsallee wohl hoffentlich lange nicht mehr sein.

Mit freundlichen Griien

Von:—n: leserbriefe@medienhausaachen.deBetreff:

BaumafRnahme Ludwigsallee

"CO2-AustoR massiv reduzieren (es gibt zunehmend E-Mobile)", kraftige Mobilitdtswende zu stemmen", das
"groRe Ganze", die "Ouvertire", die Stadt "besser, lebenswerter und vorbereitet auf die nachsten Jahrzehnte" zu
machen. Dies sind Worte von Frau Strehle. Dies passiert allerdings auf Kosten und zum Nachteil insbesondere
alterer Anwohner, die hier seit vielen Jahren wohnen.

Es sollen "funktionale Mangel" vorliegen, die wir als Bewohner der Ludwigsallee nicht feststellen konnten. Die
Fahrbahndecke ist nach den Tiefbauarbeiten sicherlich mehr als sanierungswiirdig. Wir haben bisher keine
Dispute feststellen kdnnen zwischen Fulganger untereinander oder mit dem ruhenden Verkehr oder der
Fahrradfahrer mit ruhendem oder flieRendem Verkehr. Die Breite von Ful- oder Fahrradweg oder Parkpléatze
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sind bis dato kein Problem. Polizei und Krankenwagen haben sicherlich nicht ein Haupteinsatzgebiet hier, eher
im Gegenteil.

Seit Jahrzehnten befindet sich die Bushaltestelle, friiher Tram, in der Ludwigsallee Ecke Kupferstrasse. Alle
Menschen sind stets bequem in oder aus dem Bus gestiegen. Alle Anwohner von Kupferstrasse,
Theresienstrasse, Nizzaallee, Ludwigsallee etc. hatten jetzt bei Verlegung einen langeren Anweg. Die
FuRgangerampeln Ludwigsallee und Saarstrafle in Verbindung mit der derzeitigen Bushaltestelle stellen seit
vielen Jahren ein bewahrte Einheit dar. Never change a winning team!

Wir stellen es uns sehr schon vor, wenn eine Mutter von 2 Kleinkindern mit Einkaufen abends vom Parkhaus
Monheimsallee in die Ludwigsalleeu gehen muf3, wobei Regen und evtl. Schnee bekanntlich nicht selten sind.
Ebenso unrealistisch ist es, dal eine altere, alleinstehende Dame abends im Parkhaus parkt und dann 20
Minuten durch die Dunkelheit nach Hause geht. Hat einer der Podiumsteilnehmer einmal versucht im Parkhaus
zu parken oder wegzufahren bei einer der vielen Veranstaltungen im Eurogress?

Waére es nicht eine Losung, den haRlichen Bunker in der Ludwigsallee abzureiflen und stattdessen ein Parkhaus
zu bauen? Es gibt sicherlich architektonisch schone Losungen, die fiir die Anwohner auch finanziell erschwinglich
sind.

Die mehrfach erwéhnte Win-Win Situation besteht derzeit nur fiir die Stadt Aachen, die Stadtkasse, die Apag und
die ASEAG. Fir den Anwohner allerdings besteht nur eine Lose-Lose Situation mit fehlenden Parkplatzen,
schlechterer Erreichbarkeit der Bushaltestelle und Tausenden von Euro als Anliegerbeitrag.

Guten Tag,

ich bin Anwohner des Baustellenbereichs Ludwigsallee und hatte daher im Juni einen Brief der Stawag erhalten,
in dem die Baumalinahme angekiindigt wurde und auch auf eine Infoverantstaltung der Stadt zur Umgestaltung
hingewiesen wurde.

Woartlich in dem Brief: "Zum Thema Umgestaltung der Ludwigsallee wird die Stadt Aachen Sie im Herbst zu einer
weiteren Infoveranstaltung einladen”.

Eine entsprechende Einladung habe ich nie erhalten - durch Zufall habe ich auf Twitter vom Account
RadentscheidAC gelesen, dass die Veranstaltung wohl am 17. November stattgefunden hat.

Daher habe ich zwei Fragen:

1) Ist meine Einladung einfach verloren gegangen? Oder wurden die Blrger nicht personlich eingeladen, sondern
der Termin nur auf den Seiten der Stadt bekannt gemacht? In letzterem Fall ware es hilfreich, mit der Stawag
zusammen die Formulierung in solchen Briefen anzupassen.

2) Kann man die Veranstaltung & vorgestellte Planung jetzt auch nachtraglich noch online einsehen?

Vielen Dank & viele Griifle

(Y 1 1.2020 11:55 >>>

Sehr geehrte Herren und Damen,

durch den heutigen diesbeziiglichen Artikel in meiner Tageszeitung angeregt frage ich mich, weshalb niemand
weit und breit die naheliegenste Mdglichkeit bedenkt, den anliegenden herrlichen Griinstreifen zu nutzen! Es
bietet sich doch geradezu an, fur die Radfahrer zusatzlich zum bereits vorhandenen gepflasterten Weg fur die
FuRganger entsprechend der dann sicherlich steigenden Nutzung vom Ponttor bis wenigstens Hansemann einen
ausreichend breiten Radweg anzulegen!

Ich, sportliche 73jahrige, wohne in der Theresienstrale und nutze den Grinstreifen oft als FuBgangerin und auch
- verbotenerweise - mit dem Fahrrad, weil mir die Stralke zu geféhrlich ist. Dabei bin ich dort bis auf ganz wenige

Ausnahmen immer alleine, behindere also niemanden. Aber auch der regulare Radweg auf der Fahrbahn wird
bisher bis auf seltene junge Leute sehr wenig genutzt!
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Bei dem vorhandenen FuRweg und einem ausreichend breiten Radweg durch den Griinstreifen entfiele jede
Notwendigkeit flir den Wegfall der Parkplatze zwischen Ponttor und Hansemann, ohne jemanden anderenorts
einschranken zu miissen. Saubere und gerduschlose Réder in einem Griinstreifen, die sich getrennt von
FuRgangern bewegen, schaden niemandem, im Gegenteil: Endlich wiirde der Griinstreifen von mehr Menschen
genutzt, als dies bisher der Fall ist! Schlieflich ist er ja kein Selbstzweck, sondern sollte den Blrgern dienen!

Dartber hinaus sind die Interessen der Anwohner, einen Parkplatz in Wohnungsnéhe nutzen zu kénnen, sehr
berechtigt und nicht zuletzt auch aus Umweltgriinden zu unterstiitzen! Schlachten Sie die ,heilige Kuh
Grinstreifen” und legen Sie hier einen Radweg an!

Mit freundlichen Griifen

Datum: Donnerstag, 17. Dezember 2020 16:19
Betreff: Ludwigsallee Aachen

Sehr geehrte Damen und Herren,
in der Hoffnung, dass Sie trotz spater Abgabe meine Meinung zum Ausbau der Ludwigsallee noch
beriicksichtigen konnen, teile ich lhnen folgendes mit:
Keine

- Ausfihrung der Planung V5

- Keine Ausfiihrung der Planung V6

,Bestand” beibehalten

Einrichtung eines Fahrradweges und Fulweges in der Mitte der Baumallee
Begruindung: Nur wenige Fugénger benutzen den Weg in der Baumallee
Der Parkstreifen auf der Hausseite muss erhalten bleiben.

Mit freundlichen GiRen
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S{_‘,M. wachert
Die Bewohner*innen 14 DEZ 200
der | & BEL. £UL &0
Ludwigsallee 2 el

52062 Aachen e i Aachen, den 20. November 2020

An die

............................. A onancereee ‘ C

S N anE e SR | %//Z Z

Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehfsanlagen 6’

52058 Aachen /0'4 /Wl
el AL

verkehrsmanagement@mail.aachen.de

- Ludwigsallee zwischen LousbergstraBe und Krefelder StraBe — bauliche Anpassung nach
Regionetz-MaBnahme gemaB Vorlage Nr.: FB 61/1447/WP17 und Video Prasentation

Sehr geehrte Damen und Herren
des Fachbereiches Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen.

Mit diesem Schreiben méchten wir, die o. g. Bewohner*innen form- und fristgerecht Einspruch
zur unten dargestellten Umgestaltung (V 5) der Ludwigsallee (StraBenabschnitt KupferstraBe bis
LousberstraBe) abgeben.

Planung V5
"Protected bikelane" q
oder baulicher Radweg
- und nur Parken

auf Grinstreifen ¢ .

Die Umgestaltung, mit dem ersatzlosen Wegfall der Ladngsparkplatze entlang der Hauserseite ist
inakzeptabel.

Aufgrund des Parkdruckes in unserem Anwohnerbereich ,N” wird uns somit das Abstellen unseres
Kraftfahrzeuges enorm erschwert, wenn nicht unmoglich gemacht.
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WS.oz.zom
Sehr geehrtes Verkehrsmanagement, Sehr geehrte Frau Strehle,

Ich bin leider erst heute auf das Youtube Video gestofien zum Thema der Fahrbahngestaltung der Ludwigsallee
vom 17.11.2020. Es hat mich sehr gefreut so umfangreich informiert zu werden, gerade als Anwohner der
gegendiber liegenden SaarstralRe bin ich sehr interessiert an den Planen der Stadt. Haben Sie vielleicht einen
Email Newsletter den ich abonnieren kann um rechtzeitig auf diese Angebote aufmerksam zu werden?

Ich hoffe trotz der spaten Meldung kénnen Sie meine Fragen beantworten/meine Vorschlage aufnehmen.

Die vorgestellte Raumaufteilung und Fahrbahngestaltung geféllt mir auRerordentlich gut. Ich wiirde Sie bitten
von einer Verkehrsfihrung hinter der Bushaltestelle abzusehen. Meiner Erfahrung nach (Sicht eines Radfahrers -
Kreuzung Jilicherstralie Bliicherplatz) ist das Sichtfeld durch ein Haltehauseschen erschwert. Das permanente
Kreuzen von FuRgangern und Radfahrern ist gefahrlicher als bei einem sichtbaren Bus kurz Riicksicht auf
FuBganger zu nehmen.

Auch die Aussage das Quartiers-parken zu starken finde ich positiv. Als Anwohner mit Auto, was h&ufig auch
notwendig ist, sollte man die Mdglichkeit eines Stellplatzes haben. Frau Strehle hatte in hren Ausflinrungen zwei
Dinge aufgebracht. 1. die Neubepreisung des Anwohnerparkens, 2. das Eurogress Apag Parkhaus. Dazu habe
ich Fragen.

Zu 1.: Kénnen Sie grob abschatzen wie viel teurer Anwohnerparken werden wird? Zugegeben das aktuelle
Preisniveau ist wirklich angenehm niedrig. Mit welcher Groenordnung werde ich da in Zukunft rechnen
mussen?

Zu 2.: Meine Arbeitsstatte ist gerade so im Bereich sinnvollen Fahrradfahrens, daher nutze ich wenn méglich, der
Umwelt zuliebe, das Fahrrad. Dadurch musste ich im Eurogress Parkhaus, als Alternative zum Anwohnerparken,
aktuell 88 Euro (24h Tarif) im Monat bezahlen. Parken im Parkhaus ist damit teurer als der gesamte sonstige
Unterhalt meines Fahrzeugs. Provokativ gefragt: Wundert Sie, dass die Fahrzeughalter lieber das aktuell
gunstige Anwohnerparken nutzen und sich tber fehlende Parkplatze beschweren? Ist es méglich auch fiir
Anwohner mit Fahrzeug ohne taglichen Arbeitsweg ein bezahlbares Angebot zu schaffen? Wenn ich zum
Beispiel einen privaten Stellplatz in der Nahe suche werde ich ab 50 Euro fiindig. Generell finde ich die Idee des
Parkplatze biindeln begriiRenswert und wiirde, solange bezahlbar, auch 5-10 Minuten Gehweg in Kauf nehmen
um mein Fahrzeug zu erreichen.

Weiterhin habe ich eine Frage zu dem Fahrradstreifen auf Hohe Bastei. Im Vortrag wurde sehr gut und
ausfiihrlich auf die Probleme durch den zweistufigen Gehweg hingewiesen. Den Fahrradweg an der Stelle
weiterhin in kleinem Umfang zu bauen empfinde ich als Fragwiirdig. Ist es nicht méglich den Gehweg Bereich
direkt an der StraRe flir einen erweiterten Rad einzubeziehen? Der Gehweg neben der Treppe ist aktuell
ohnehin nicht Barrierefrei und sehr schmahl, andere Fullganger kénnen die Treppe nutzen und so auf den
vorgesehen Gehweg gelangen. Im Anhang habe ich eine schnelle Skizze angehangt, um zu verdeutlichen was
ich meine. Die rote Flache 1 sehe ich als absolut sinnvoll an und mit etwas Aufwand kdnnte man rote Flache 2

Bastei

~/
D)
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noch einbeziehen.

Denken Sie man kénnte dieses Potential fir einen besseren Radweg nutzen?
Vielen Dank noch mal, dass Sie dieses Forum bieten und zu Fragen ermutigen.

Mit freunilichen Grilen
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