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Finanzielle Auswirkungen

JA NEIN
X
Fortgeschrieb Fortgeschrieb Gesamt-
Investive Ansatz Ansatz Gesamt-
ener Ansatz ener Ansatz bedarf
Auswirkungen 2021 2022 ff. bedarf (alt)
2021 2022 ff. (neu)
Einzahlungen 0 0 0 0 0
Auszahlungen 0 0 0 0 0
Ergebnis 0 0 0 0 0
+ Verbesserung / 0 0
- Verschlechterung
Deckung ist gegeben Deckung ist gegeben
Fortgeschrieb Fortgeschrieb Folge-
konsumtive Ansatz Ansatz Folge-
ener Ansatz ener Ansatz kosten
Auswirkungen 2021 2022 ff. kosten (alt)
2021 2022 ff. (neu)
Ertrag 0 0 0 0 0
Personal-/
0 0 0 0 0
Sachaufwand
Abschreibungen 0 0 0 0 0
Ergebnis 0 0 0 0 0
+ Verbesserung / 0 0
- Verschlechterung
Deckung ist gegeben Deckung ist gegeben
Weitere Erlauterungen (bei Bedarf):
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Klimarelevanz

Bedeutung der MaBRnahme fiir den Klimaschutz/Bedeutung der MaBnahme fiir die

Klimafolgenanpassung (in den freien Feldern ankreuzen)

Zur Relevanz der MalRnahme flr den Klimaschutz

Die MalRnahme hat folgende Relevanz:

keine positiv negativ nicht eindeutig
X

Der Effekt auf die CO2-Emissionen ist:

gering mittel grof3 nicht ermittelbar
X

Zur Relevanz der MalRnahme fiir die Klimafolgenanpassung

Die MalRnahme hat folgende Relevanz:

keine

positiv

negativ nicht eindeutig

X

GroRenordnung der Effekte

Wenn quantitative Auswirkungen ermittelbar sind, sind die Felder entsprechend anzukreuzen.

Die CO,-Einsparung durch die MaRnahme ist (bei positiven MalRnahmen):

gering
mittel

grol}

unter 80 t/ Jahr (0,1% des jahrl. Einsparziels)
80 t bis ca. 770 t / Jahr (0,1% bis 1% des jahrl. Einsparziels)

mehr als 770 t / Jahr (lber 1% des jahrl. Einsparziels)

Die Erhhung der CO,-Emissionen durch die MaRnahme ist (bei negativen Malinahmen):

gering
mittel

grof}

unter 80 t/ Jahr (0,1% des jahrl. Einsparziels)
80 bis ca. 770 t / Jahr (0,1% bis 1% des jahrl. Einsparziels)

mehr als 770 t / Jahr (lber 1% des jahrl. Einsparziels)
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Eine Kompensation der zusatzlich entstehenden CO,-Emissionen erfolgt:
] vollstandig

Uberwiegend (50% - 99%)
teilweise (1% - 49 %)

X nicht

nicht bekannt

In der Vorlage werden die Ergebnisse der Beobachtungsphase am Adalbertsteinweg erlautert. Im
Fazit schlagt die Verwaltung grundlegende Malinahmen zur Starkung des Umweltverbundes auf dem
Adalbertsteinweg und seinen Einfalltrassen vor. Diese wirken sich positiv auf den Klimaschutz aus,

weil dadurch jahrlich Alltagspendlerinnen zum Umstieg bewegt werden kdnnen.
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Erlauterungen:

1. Anlass

Am 18.09.2019 hat der Rat der Stadt Aachen SofortmalRnahmen zur Verbesserung der Luftqualitat,
u.a. am Adalbertsteinweg, beschlossen. Dabei sollte am Adalbertsteinweg eine Umwelttrasse
stadtauswarts im Zuge der Wiederherstellung nach der BaumaRhahme der Regionetz GmbH
eingerichtet werden.

Die neue Flachenaufteilung wurde am 31.10.2019 durch den Mobilitdtsausschuss beraten. Die
Verwaltung hatte dargestellt, dass fiir die Umwelttrasse die gesamte Verkehrsflache tiberplant werden
musste. Eine richtlinienkonforme Querschnittsaufteilung unter verstarkter Berticksichtigung des
Umweltverbundes ist nur méglich, wenn Flachen fur den Kfz-Verkehr reduziert werden. Das betrifft im
Einzelnen die Flachen fur Liefern/Laden sowie Parken und eine Kfz-Spur je Richtung (vgl. Anlage 1).
Daraufhin hat der Mobilitdtsausschuss die Verwaltung mit der Durchfiihrung einer
Beobachtungsphase beauftragt, in der die Auswirkungen der Reduktion auf eine Kfz-Spur
stadteinwarts zwischen der Stolberger Strale und Ottostralle, bei gleichzeitiger Einrichtung einer

temporaren Radverkehrsanlage gepruft werden sollte.

2. Darstellung des Verkehrsversuchs

Die Beobachtungsphase wurde fiir die Dauer von 6 Wochen geplant. Sie war urspriinglich ab April
2020 vorgesehen, musste aufgrund des Lockdowns und der geringen Verkehrsmengen jedoch in den
Herbst 2020 verschoben werden.

Die Beobachtungsphase fand in zwei Phasen statt. Zunachst vom 28.09. bis 18.10. im Bereich
zwischen Justizzentrum und Rudolfstrafe und anschlieRend vom 19.10. bis etwa 09.11. im Bereich
zwischen der Einmindung der Stolberger Stralle und der OttostralRe (vgl. Lageplane in Anlage 2 und
3).

Witterungsbedingt konnte die Einrichtung der ersten Phase erst am 30.09. erfolgen.

In der gesamten Zeit der Beobachtungsphasen wurde die rechte Fahrspur in Fahrtrichtung Innenstadt
fir den motorisierten Individualverkehr durch variable Trennelemente gesperrt und fir den Radverkehr
als Radverkehrsanlage zur Verfligung gestellt. Die vorhandenen Zufahrten zu den angrenzenden
Grundstiicken wurden freigehalten.

Zur Lenkung des Verkehrs wurde der motorisierte Individualverkehr ab dem Knoten Stolberger Strale
auf dem Adalbertsteinweg von zwei auf eine Fahrspur geleitet. Darliber hinaus wurde dem
motorisierten Individualverkehr in der 2. Stufe auch ein Fahrsteifen in der Stolberger Stral3e in
Fahrtrichtung Innenstadt entzogen und so eine durchgehende Radverkehrsfiihrung aus der Stolberger
Stral’e und aus Richtung Trierer Stral3e in die Teststrecke ermdglicht.

Am Ende der Teststrecke (am Knoten Rudolfstrafle bzw. Ottostrale) wurde der Radverkehr von der
abgetrennten Radspur Markierung in den Mischverkehr entlassen. Gleichzeitig wurde auch eine
Alternativstrecke fir den Radverkehr iber die Maxstrale ausgeschildert. Eine sicherere Fihrung der
Radfahrer*innen bis zum Kaiserplatz war nicht méglich. Hierzu hatten der gesamte Knoten sowie die
Signalisierung angepasst werden missen. Ohne bauliche Veranderungen bietet der Knoten nicht

genugend Platz, um den Radverkehr sicher fihren zu kénnen (vgl. Bilder in Anlage 4).
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Wahrend der Versuchsphase standen die Liefer- und Ladebereiche auf der stadteinwartigen
Strallenseite nicht zur Verfigung. Es konnten die im Bestand ausgewiesenen Liefer- und Ladezonen
in den unmittelbaren Einmindungsbereichen der angrenzenden Nebenstrallen genutzt werden.
Zusatzliche Liefer- und Ladebereiche wurden in der Aretzstrale und der Scheibenstralie eingerichtet.
Im Vorfeld wurden Informationsschreiben fiir alle Anwohner*innen am Adalbertsteinweg verteilt.
AuRerdem wurden alle Gewerbetreibenden, soweit erreichbar, personlich vor Ort informiert. Zusatzlich

wurde in der Zeitung, im Radio und auf der Homepage der Stadt Aachen informiert.

3. Evaluation wéahrend der Durchfiihrung
Um ein mdglichst umfassendes Bild der Verkehrssituation zu gewinnen, wurden sowohl die
Auswirkungen auf den stadteinwarts flieRenden Verkehr auf dem Adalbertsteinweg als auch auf

moglichen Ausweichstrecken lber die Oppenhoffallee bzw. die Jilicher Stralle evaluiert.

a) Beschreibung des Erhebungsinstrumentariums

Zur Auswertung der Beobachtungsphase wurden die Verkehrsmengen am Adalbertsteinweg (auf
Hohe Haus 57), an der Jilicher Str. (Héhe Haus 27) und in der Oppenhoffallee (H6he Haus 69)
sowohl vor (KW 21.-25.09.) als auch wéahrend der beiden Phasen (KW 05.-09.10. und KW 02.-06.11.)

video- bzw. radargestitzt ermittelt.

AuRerdem wurden die Reisezeiten des Motorisierten Individualverkehrs (MIV) auf verschiedenen
Streckenabschnitten mittels GPS-Daten der Firma TomTom ausgewertet:

- Adalbertsteinweg zwischen Eifelstralle und Kaiserplatz

- Stolberger Strale zwischen SedanstralRe und Kaiserplatz

- Oppenhoffallee zwischen Bahnhof Rothe Erde und Normaluhr

- Julicher StralRe zwischen Europaplatz und Hansemannplatz

- Julicher Strale zwischen Burggrafenstralte und Hansemannplatz

Es wurden pro Streckenabschnitt ca. 2.000 - 4.000 GPS-Tracks im Zeitraum von 7-19 Uhr innerhalb
der 5 Tage je Erhebungswoche und damit 150-300 in der jeweiligen Spitzenstunde Uber 5 Tage
erfasst. Ausgewertet wurden Daten im vorherigen Zustand sowie wahrend der beiden

Versuchsphasen.

Auf dhnlichen Abschnitten wurden darlber hinaus die Reisezeiten des Offentlichen
Personennahverkehrs (OPNV) ermittelt.

- Adalbertsteinweg zwischen Haltestelle Elsassstralle und Haltestelle Kaiserplatz

- Stolberger Stralte zwischen Haltestelle Hohenzollernplatz und Haltestelle Kaiserplatz
- Oppenhoffallee zwischen Haltestelle Bf Rothe Erde und Haltestelle Normaluhr

- Julicher Strafe zwischen Haltestelle Talbot und Haltestelle Hansemannplatz

Der Verkehrsversuch wurde in unregelmafigen Abschnitten durch Fachpersonal beobachtet.
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b) Rickmeldungen der Verkehrsteilnehmer*Innen

Die Reaktionen der Verkehrsteilnehmer*Innen zur Beobachtungsphase waren sehr zahlreich und
vielfaltig. Die Veroffentlichung von 12 Zeitungsartikeln bzw. Leserbriefen ist bekannt; ca. 2.000
Kommentare wurden in den sozialen Medien zu der MalRnahme registriert. Bei der Verwaltung gingen
28 Mails und 2 Stellungnahmen anderer Fachabteilungen ein. Alle schriftlichen Eingaben per Mail
oder Fax wurden zeitnah beantwortet. Vor allem in den Medien wurde kontrovers diskutiert. So finden
sich Beflirworter (,Radfahrer*innen fiihlen sich deutlich sicherer® und ,Das Ende von Aachen wie wir
es kennen, der Anfang eines neuen Aachens; der Beginn einer wundervollen Zukunft mit deutlich
gesteigerter Lebensqualitat vor allem fiir unsere Kinder.“) und Gegner (,Die wenigen Radfahrer*innen
sollen Nebenstrallen nutzen® und ,Wir kommen nicht mehr zum Einkaufen nach Aachen, weil die
Stadt nicht erreichbar ist) fur die MalRnahme.

Zwar wurde die MalRnahme von vielen Birger*innen begriiRt und die Radspur als grof3er
Sicherheitsgewinn fiir die Radfahrer*innen gewertet, jedoch gab es grofl3e Kritik an der Notwendigkeit
einer Radspur am Adalbertsteinweg, da die wenigen Radfahrer*innen eine eigene Spur nicht
rechtfertigen. So solle nicht der Radentscheid als Mal3stab herangezogen werden, da Aachen auch in
Zukunft fur Mitmenschen aus dem Umland erreichbar sein soll. Ggf. kdnnte der Bereich innerhalb des
Grabenrings fur den Pkw-Verkehr gesperrt und dieser dann nur durch E-Busse sowie Radfahrer*innen
und FuRgénger*innen genutzt werden. Auf3erdem haben Liefer- und Pflegedienste sowie
Anwohner*innen grol3e Probleme mit dem Verlust der Liefer- und Ladeflachen.

Fir den Adalbertsteinweg wurde eine faire Verteilung des Verkehrsraumes und der Anschluss an
bestehende Radverkehrsanlagen gewilinscht. AuRerdem soll die Radspur nicht zugeparkt werden
kénnen und die Zufahrten miissen nach dem Umbau weiterhin erreichbar sein. Des Weiteren wurde
eine Markierung mit Schutzstreifen vorgeschlagen, da diese Uberfahrbar sind (vgl. die Eingaben der

Birger*innen in Anlage 5-7).

c) Eigene Beobachtungen

Durch die Mitarbeiter*innen der Verwaltung wurden Beobachtungen vor Ort durchgefiihrt. Beobachtet
wurden Ruckstausituationen, die sich vor allem in den Spitzenstunden aufgebaut haben. Im Extremfall
staute sich der Verkehr ab dem Knoten Adalbertsteinweg/Stolberger Str. teilweise bis zur
Elsassstralie zurilick, sodass die Busse die Haltestelle Josefkirche verspatet erreichten. Als Nadeldhr
wurde die Einfahrt in den Adalbertsteinweg ab der Signalisierung Aretzstralle festgestellt. Sobald
dieser Knotenpunkt passiert war, verlief der Verkehr im weiteren Verlauf bis zum Kaiserplatz
unproblematisch. Oft wurde der Knotenbereich Adalbertsteinweg/Stolberger Stral3e derart zugestellt,
dass das Linksabbiegen vom Adalbertsteinweg in die Stolberger Str. erschwert wurde bzw. nicht mehr
moglich war und Busse nicht in die Busspur Richtung Haltestelle Scheibenstralie fahren konnten.
Zudem nutzten Pkws die Busspur, um bis zur Linksabbiegerspur am Knoten Kongressstralie

vorfahren zu kénnen.

In der Beobachtungsphase haben sich Probleme fiir die ordnungsgemafie Durchfiihrung der Ver- und
Entsorgung gezeigt. Zunachst war vorgesehen, dass die Mullfahrzeuge in der verbleibenden Pkw-

Spur halten und die Leerung der Mlltonnen vornehmen sollen. Durch widerrechtlich Gber die Busspur
Uberholende KFZ wurden die Kolleg*innen des Stadtbetriebs gefahrdet. Daraufhin wurde die Radspur
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derart verandert, dass Sie durch die Fahrzeuge der Millentsorgung genutzt werden konnte. Dies hatte
zur Folge, dass Radfahrer*innen hinter dem Millfahrzeug warten mussten.

Durch den Rickstau der wartenden Pkw erhdhten sich die Einsatzzeiten der Feuerwehr. Zum Teil
musste ein Weg durch die wartenden Pkw gebahnt oder die Busspur — ggfs. hinter den dort
verkehrenden Bussen — genutzt werden. Die Ausweichrouten, z.B. Uber die Oppenhoffallee waren

ebenfalls stark beansprucht und nur schwerlich zu befahren.

Weitere Probleme ergaben sich flir die Radfahrer*innen, da Handwerker Lieferanten etc. die breite
Radspur durch die gedffneten Bereiche fiir die Zufahrten zum Parken nutzen. Auch wird die Kreuzung
Kongressstral’e aus der Fahrtrichtung Innenstadt kommend flir einen U-Turn in Richtung
Scheibenstralle genutzt. Die Gefahrdung der Radfahrer*innen zeigte sich hier an den mehrfach

verrutschten Trennelementen

d) Verénderungen der Verkehrsmengen/Verkehrsverlagerungen

Anhand der durchgefiihrten Verkehrszahlungen lassen sich die Verkehrsmengen sowie die
Verkehrsverteilung auf den drei Stralten (Adalbertsteinweg, Jilicher Stralle und Oppenhoffallee)
ablesen. Die Verkehrsmengen veranderten sich insgesamt zwischen Ende September und November
2020. So wurden bei der Voruntersuchung im September 26.652 Fahrzeuge/Tag, in der 1. Phase im
Oktober 28.334 Fahrzeuge/Tag und in der 2. Phase im November 27.036 Fahrzeuge/Tag in Summe

in stadteinwartige Richtung gezahilt.

Es zeigte sich eine deutliche Verlagerung des Verkehrs. Wahrend vor der Beobachtungsphase 10.234
Fahrzeuge/Tag auf dem Adalbertsteinweg gezahlt wurden, waren es in der 2. Phase nur 7.743.
Dagegen stieg die Zahl der Fahrzeuge auf der Jlicher Str. von 8.538 Fahrzeugen/Tag auf 10.032
Fahrzeuge/Tag im November an. Die Verlagerung auf die Oppenhoffallee fiel mit ca. 500 Fahrzeugen
zwischen der Voruntersuchung und der 2. Phase vergleichsweise gering aus. Jedoch ist die
Oppenhoffallee bekanntlich heute bereits stark belastet.

Die Anzahl der Radfahrer*innen auf dem Adalbertsteinweg verénderte sich leicht von 453
Radfahrer*innen bei der Voruntersuchung auf 506 Radfahrer*innen in der 2. Phase. Die nur geringe
Zunahme ist vermutlich dem nasskalten Wetter aber auch der kurzen Projektphase geschuldet (vgl.

Ergebnisse der Evaluation Anlage 8).

e) Auswirkungen auf den Verkehrsfluss

Die Beobachtungsphase am Adalbertsteinweg hatte deutliche Auswirkungen auf die Reisezeiten
zwischen 7 und 19 Uhr. Durchschnittlich erhdhte sich die Reisezeit je Kfz im Vergleich zur
Voruntersuchung auf dem Adalbertsteinweg um 105 Sek. in Stufe 1 und 94 Sek. in Stufe 2. Auf der
Stolberger Stral’e waren es 94 Sek. in Stufe 1 und 118 Sek. in Stufe 2. Auch auf der Jilicher Stralle
kam es zu einer Erhéhung der Reisezeit von bis zu 60 Sek. im Vergleich zur Voruntersuchung.

Da es an den Beobachtungstagen auch Zeiten ohne gréRere Beeintrachtigungen gab, ist es nicht
verwunderlich, dass die die Reisezeitveranderungen besonders deutlich in der Spitzenstunde
zwischen 7:30-8:30 Uhr am Adalbertsteinweg und der Stolberger Stral3e ausfallen. Am
Adalbertsteinweg erhdhte sich zwischen Eifelstrale und Kaiserplatz in Stufe 1 und 2 die
durchschnittliche Reisezeit um 316 bzw. 299 Sek., also um ca. 5 Minuten. In der Stolberger StralRe
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erhohte sich die Reisezeit um ebenfalls 5 min. in Stufe 2. Die Jilicher Stral3e erreicht eine Erhéhung
von 3-4 Minuten, die Oppenhoffallee von 2-3 Minuten. In der Spitzenstunde am Nachmittag zwischen
16 und 17 Uhr fallt der Zuwachs der durchschn. Reisezeit nicht so gravierend aus. Hier erhéht sich die
Reisezeit um 1,5 min. auf dem Adalbertsteinweg und um ca. 2 min. auf der Stolberger Stral3e in Stufe

1 und 2 (vgl. Tabellen und Diagramme in Anlage 8).

Fir den OPNV haben sich (iber den gesamten Tag insgesamt keine gravierenden
Reisezeitveranderungen ergeben. Am Adalbertsteinweg und auf der Stolberger Stral’e betrug der
Zuwachs der durchschnittlichen Reisezeit von 7-19 Uhr in der 1. Stufe ca. 43 Sek. In der
Oppenhoffallee bendtigten die Busse ca. 1 min. langer. Trotz der groReren Einschrankungen fiel der
Reisezeitzuwachs in Phase 2 geringer aus. Dies kénnte auf erste Gewodhnungseffekte zurlickzufiihren
sein.

Grolere Reisezeitverluste waren im Busverkehr in der Spitzenstunde zwischen 7:30-8:30 Uhr am
Adalbertsteinweg mit einer Verlangerung von 2-3,5 Minuten, in der Oppenhoffallee sogar zwischen 3,5
und 6 Minuten zu verzeichnen. Der Zahlzeitraum KW 02.-06.11. lag in der erste Woche des Lockdown
light. Daher wurden fiir den OPNV zum Vergleich auch die Reisezeiten in der KW 26.10.-30.10.
herangezogen. Dabei wurde in der Oppenhoffallee ein Zuwachs von 4 min. in der Morgenspitze und
von 5 min. zwischen 16-17 Uhr festgestellt. Am Adalbertsteinweg und in der Stolberger Stralle waren

es 1,5-3 min. zwischen 7:30-8:30 Uhr (vgl. Tabellen und Diagramme in Anlage 8).

Zusammenfassung der Evaluation

Vor allem in den Spitzenstunden wurden ein erhdhter Rickstau und Fahrzeitverluste beim
motorisierten Individualverkehr und — infolge der nicht Erreichbarkeit der Busspuren — auch beim
OPNV festgestellt. Ein Teil des Verkehrs wurde wéhrend des Versuchs auf andere StralRen, wie die
Julicher StralRe und die Oppenhoffallee verdrangt und hat auch hier in den Spitzenstunden zu zum

Teil deutlichen Reisezeitverlangerungen beigetragen.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass die heutigen Kfz-Verkehrsmengen eine Spurreduktion ohne

erhebliche Beeintrachtigungen der Reisezeiten im OPNV und MIV nicht zulassen.

4. Riickschliisse fiir den weiteren Planungsprozess
Die im Rahmen der Beobachtungsphase getestete Veranderung mit zuklinftig nur einer Fahrspur
stadteinwarts fuhrt — ohne umfangreiche Eingriffe in das Gesamtnetz mit einer deutlichen Reduktion
der Kfz-Menge in der Spitzenstunde und ohne zusatzliche deutliche Angebotsmalinahmen flr den
Umweltverbund — zu weitreichenden Rickstausituationen und Mehrbelastungen am Adalbertsteinweg
sowie auf den offensichtlichen Alternativrouten Uber die Jilicher Stralle sowie die Oppenhoffallee.
Damit werden

- kontraproduktive Effekte hinsichtlich des Emissionsschutzes,

- ungewunschte Verkehrszustande auf den Alternativrouten und

- nicht-beabsichtigte negative Auswirkungen fur die auf dem Adalbertsteinweg und der

Oppenhoffallee verkehrenden Buslinien

induziert.
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Aufbauend auf die Beschlussfassungen des Rates der Stadt Aachen vom 18.09.2019 und des
Mobilitatsausschusses vom 31.10.2019 sowie unter Wirdigung der Ergebnisse der
Beobachtungsphase schlagt die Verwaltung nunmehr folgende Vorgehensweise zur Verbesserung
der Luftqualitat im Adalbertsteinweg vor.

Zur Starkung des Umweltverbundes sollen in einem ersten Schritt

a) die Planung fir eine Busspur in Mittellage in beide Fahrtrichtungen nebst der dafiir
notwendigen Haltestellenumbauten auf den Weg gebracht werden.

b) Verbesserungen fur den FulRverkehr durch Verbreiterungen der Nebenanlagen und bessere
Querungsmadglichkeiten geschaffen werden.

c) ein sicherer Wechsel fir den Radverkehr in das Nebenstralennetz (Kongressstralle |

Augustastralie und Aretzstralle | Oberstralle - Maxstrale) gewahrleistet wird.

Des Weiteren soll ein Fassadenbegrinungsprogramm zur Verbesserung des urbanen Mikroklimas

und der gestalterischen Aufwertung des Stralienraums beitragen.

Mit der entsprechend ausgebauten Infrastruktur fiir den OPNV muss eine deutliche Ausweitung eines
qualitativ hochwertigen Beférderungsangebotes einhergehen, um die Beférderungspotentiale auf den
mittleren und kurzen Pendelstrecken zu heben und fir das Erreichen der Innenstadt den Umstieg vom
KFZ auf den OPNV friihzeitig zu erméglichen.

Parallel dazu missen sich die Bedingungen fiir den KFZ-Verkehr dahingehend andern, dass — ohne
die Zuganglichkeit der Innenstadt zu unterbinden — die Zufiihrung bereits friihzeitig anders organisiert
und weniger attraktiv gestaltet wird, so dass insbesondere die Spitzenbelastungen in den einzelnen
Strallenziigen geringer ausfallen.

Nur so Iasst sich eine gesamtheitlich weitergehende Umgestaltung mit durchgangigen
Radverkehrsanlagen erreichen.

5. Fazit der Verwaltung
Aus Sicht der Verwaltung sollte daher zunachst die Planung einer sicheren Anbindung des
Radverkehrs in das NebenstralRennetz erfolgen. Dies sollte anschliefend mit Vorrang umgesetzt

werden.

Zur weiteren Verbesserung fir den Umweltverbund sollten da wo méglich die Verbreiterung der

Nebenanlagen fir den FuBverkehr und der Busspur in Mittellage geplant werden.

Begleitend bietet sich zur Aufwertung des Strallenraums in Kooperation mit dem Fachbereich Klima

und Umwelt die Implementierung eines Fassadenbegriinungsprogramms an.
Um die notwendigen Voraussetzungen flr eine weitergehende Veranderung zu schaffen, wird ebenso
vorrangig die Umgestaltung der Breslauer Stralle verfolgt. Dies tragt mittelfristig im direkten Zulauf

Uber die Fortfihrung der Stolberger Stral3e zu einer Verlagerung der Kfz-Zuflisse bei.
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Darlber hinaus schlagt die Verwaltung ein konzertiertes Mobilitdtswende-Umsteigerprogramm fir
den Planungsraum entlang der Trierer Stralle vor. Dazu sollten insbesondere alle Neubau- und
Veranderungsvorhaben angesprochen werden, und alle Angebote des Umweltverbundes in einem
Direktmarketing offensiv beworben werden. Dazu zahlt auch ein forcierter Ausbau von

Verknupfungspunkte Kfz-Bus/Rad entlang der Einfallachse.

Anlage/n:

Anlage 1 - Querschnitt aus 2019

Anlage 2 - Lageplan Beobachtungsphase, Stufe 1

Anlage 3 - Lageplan Beobachtungsphase, Stufe 2

Anlage 4 - Fotos

Anlage 5 - Zusammenfassung der Riickmeldungen in den Sozialen Medien

Anlage 6 - Zusammenfassung der schriftlichen und mindlichen Eingaben durch Blrger*innen
Anlage 7 - Burger*inneneingaben per Mail

Anlage 8 - Ergebnisse der Evaluation
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