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Erneuerung der StraBe Hasbach
Ausfuhrungsbeschluss
Ziele: Klimarelevanz

negativ
Beratungsfolge:
Datum Gremium Zustandigkeit
09.06.2021 Bezirksvertretung Aachen-Kornelimiinster / Walheim Anhorung/Empfehlung
17.06.2021 Mobilitatsausschuss Entscheidung

Beschlussvorschlag:
Die Bezirksvertretung Aachen-Korneliminster/Walheim empfiehlt dem Mobilitdtsausschuss den
Ausfiihrungsbeschluss fir die Erneuerung der StraRe Hasbach gemaR beigefiigter

Ausfihrungsvariante ,Verwaltung®“ zu fassen.

Der Mobilitdtsausschuss fasst den Ausfihrungsbeschluss fur die Erneuerung der Strale Hasbach

gemal Ausflihrungsvariante ,Verwaltung®.
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Finanzielle Auswirkungen

JA

NEIN

Investive

Auswirkungen

Einzahlungen
Auszahlungen

Ergebnis

+ Verbesserung /

- Verschlechterung

konsumtive

Auswirkungen

Ertrag
Personal-/
Sachaufwand
Abschreibungen

Ergebnis

+ Verbesserung /

- Verschlechterung

PSP-Element 5-120102-400-01800-300-1 "Hasbach"

Weitere Erlauterungen (bei Bedarf):

Fortgeschrie Fortgeschrieb Gesamt-
Ansatz Ansatz Gesamt-
bener ener Ansatz bedarf
2021* 2022 ff. bedarf (alt)
Ansatz 2021 2022 ff. (neu)

0 0 0 0 0 0
1.072.960,05 | 1.072.960,05 0 0 0 0
1.072.960,05 | 1.072.960,05 0 0 0 0

0 0
Deckung ist gegeben Deckung ist gegeben
PSP-Element 4-120102-411-3 "Hasbach™
Fortgeschrieb Fortgeschrieb Folge-
Ansatz Ansatz Folge-
ener Ansatz ener Ansatz kosten
2021** 2022 ff. kosten (alt)
2021 2022 ff. (neu)
0 0 0 0 0 0
20.000 20.000 0 0 0 0
30.000 30.000 0 0 0 0
50.000 50.000 0 0 0 0
0 0
Deckung ist gegeben Deckung ist gegeben
*davon 1.032.960,05€ aus Ermachtigungstbertragungen aus Vorjahren
** davon 50.000€ aus Ermachtigungsiibertragungen aus Vorjahren
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Klimarelevanz
Bedeutung der MaBRnahme fiir den Klimaschutz/Bedeutung der MaBnahme fiir die
Klimafolgenanpassung (in den freien Feldern ankreuzen)

Zur Relevanz der MalRnahme flr den Klimaschutz

Die MalRnahme hat folgende Relevanz:

keine positiv negativ nicht eindeutig

X

Der Effekt auf die CO2-Emissionen ist:

gering mittel grof3 nicht ermittelbar

X

Zur Relevanz der MalRnahme fiir die Klimafolgenanpassung

Die MalRnahme hat folgende Relevanz:

keine positiv negativ nicht eindeutig

X

GroRenordnung der Effekte

Wenn quantitative Auswirkungen ermittelbar sind, sind die Felder entsprechend anzukreuzen.

Die CO,-Einsparung durch die MaRnahme ist (bei positiven MalRnahmen):

gering ] unter 80 t/ Jahr (0,1% des jahrl. Einsparziels)
mittel || 80 t bis ca. 770 t/ Jahr (0,1% bis 1% des jahrl. Einsparziels)
grok | | mehrals 770 t/ Jahr (iber 1% des jahrl. Einsparziels)

Die Erhhung der CO,-Emissionen durch die MaRnahme ist (bei negativen Malinahmen):

gering unter 80 t/ Jahr (0,1% des jahrl. Einsparziels)
mittel | | 80 bis ca. 770 t/ Jahr (0,1% bis 1% des jahrl. Einsparziels)
grofy ] mehr als 770 t / Jahr (lber 1% des jahrl. Einsparziels)
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Eine Kompensation der zusatzlich entstehenden CO,-Emissionen erfolgt:
] vollstandig

Uberwiegend (50% - 99%)
teilweise (1% - 49 %)

X nicht

nicht bekannt

Erlauterung zur Klimarelevanz

Die geplanten Mafinahmen zur Erneuerung der Stralle Hasbach sind mit Bezug auf die Klimarelevanz als
geringfligig negativ zu betrachten. Aufgrund der Bautatigkeiten und dem Einbau teilweise neuer Materialien
entstehen beispielsweise unvermeidbare CO2 - Emissionen. Eine Abmilderung erfolgt jedoch durch den Einsatz
recycelter Materialien in der Tragschicht. Ebenso ist ein positiver Beitrag zur Reduzierung zukiinftiger CO2 -
Emissionen durch die Erneuerung/ Anpassung der StraRenbeleuchtung zu erwarten. Insgesamt wird auf eine
ressourcenschonende und umweltvertragliche Ausfiinrung der MaBnahme geachtet. Dariiber hinaus entstehen
mit der Erneuerung in der Strale Hasbach bessere Ausgangsbedingungen fiir zu Fu Gehende dank
verbreiterter Gehwege und taktiler Leitelemente. Auch der OPNV wird gestérkt, da die zuletzt fiir den Bus
gesperrte Fahrbahn wieder freigegeben werden kann, um eine bessere rdumliche Erschliefung des Bereichs des

oberen Sperberwegs zu erreichen.
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Erlauterungen:

Anlass

Die Strafle Hasbach in Aachen-Walheim aus dem Baujahr 1962 bedarf nach fast 60 Jahren
offentlicher Nutzung einer grundhaften Erneuerung auf ihrer Gesamtlange von rund 500 m. Einerseits
ist eine Neuaufteilung des Verkehrsraumes dringend erforderlich, um den Anforderungen an einen
modernen, 6ffentlichen Verkehrsraum hinsichtlich Aufenthaltsqualitat und Funktionalitat gerecht zu
werden. Andererseits befinden sich die Fahrbahn sowie ihre Nebenanlagen mit Rissen, Aufbriichen
und Absackungen in einem baulich schlechten Zustand. Das Bodengutachten vom 20.10.2016 belegt
den optischen Eindruck: Im Bereich zwischen der Einmindung Pramienstralle / Walheimer StralRe
und Hausnummer 10 des Hasbachs liegt die vorhandene Asphaltdecke heute auf nicht ausreichend
verdichteten sandigen Auffillung und gewachsenem Boden. Im Bereich von der Einmindung Albert-
Einstein-Strale bis etwa Hasbach 10 weist das Bodengutachten dagegen unter der vorhandenen
Tragschicht einen gewachsenen ,Lehm* als unterlagerndes Erdplanum aus, der als maRig belastbar
und setzungsempfindlich einzuordnen ist.

Beide Untergriinde sind nicht fir einen Regelaufbau gemag den ,Richtlinien fiir die Standardisierung
des Oberbaus von Verkehrsflachen“ (RStO 12) geeignet. Eine von der Interessengemeinschaft
Hasbach geforderte einfache Deckenerneuerung ist aufgrund dieses nicht dauerhaft tragfahigen
Unterbaus nicht zielfhrend und kénnte zudem nicht den Anforderungen an einen modernen,

offentlichen Verkehrsraum gerecht werden.

Heutige verkehrliche Situation

Die StralRe Hasbach miindet im Norden in die Albert-Einstein-Strafe und im Siiden in die
Pramienstralle / Walheimer StraRe. Bei Bau-km 0+185 schlief3t die Stral’e Sperberweg an.

Die vorhandene Fahrbahnbreite betragt rund 6,00 m, die beiden Gehwege haben jeweils eine Breite <
1,50 m.

Seit Marz 2019 ist die Stral3e aufgrund des schlechten baulichen Zustandes fiir den
Durchgangsverkehr einschlief3lich Linienverkehr gesperrt.

Die StralRe Hasbach wird von einer Buslinie befahren, die aufgrund des Fahrbahnzustandes
Ubergangsweise und bis zum Ende des hier beschriebenen Umbaus befristet tiber die Schmithofer
Stralle und Buchenstral3e zur Pramienstralie gefiihrt wird.

In der StralRe Hasbach wird beidseitig Fahrbahnrandparken praktiziert — die Parkplatze sind nicht

markiert.

Planung zur Verkehrsraumaufteilung

Ziel der Uberplanung ist eine Verbesserung der Bedingungen fiir alle Verkehrsteilnehmer*innen. Eine
angemessene und sichere Abwicklung des FuRgangerverkehrs und die gestalterische Aufwertung des
StraRenraumes sind ebenso zu beachten wie das Vorhalten von ausreichend vielen 6ffentlichen
Parkplatzen und die Abwicklung des Linienverkehrs.

Zur Verbesserung der Lebens- und Aufenthaltsqualitat der Anwohner*innen wird das Parken
alternierend angeordnet, was dafir sorgen soll, dass auch nach der Erneuerung der Stral’e Hasbach

die zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h eingehalten wird.
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2 ausgearbeitete Varianten

Im Folgenden werden zwei Varianten vorgestellt, die sich im Wesentlichen durch verschiedene
Querschnittsaufteilungen unterscheiden:

Zum einen die Variante ,,Verwaltung“ mit einem nérdlich liegenden, verbreiterten Gehweg —
resultierend hieraus wird die Fahrbahnbreite reduziert.

Zum anderen die im Birger*innenforum vom 19.02.2019 geforderte Variante ,,Anlieger® in der die
Querschnittsauf-teilung identisch mit der im Bestand vorliegenden Situation ist (,alt = neu®).

Beide Varianten umfassen die Planung der Stral3enerneuerung Hasbach sowie die daraus
resultierenden Anpassungen der Einmindungsbereiche Pramienstralte und Sperberweg. Die
Einmindung Albert-Einstein-StralRe wurde bereits im Zuge dessen Erneuerung angepasst und wird

daher im Bestand optimiert und bei dieser Baumalinahme berlcksichtigt.

Im Hinblick auf die im Bestand deutlich zu schmalen Gehwege empfehlen die ,Richtlinien fur die
Anlage von Stadtstraen” (RASt 06) als Grundmale fiir die Verkehrsraume des FuRgangerverkehrs
inklusive der Sicherheitsrdume bei Berlicksichtigung von parkenden Fahrzeugen in Langsaufstellung
eine Breite von 2,50 m. Diese Empfehlung ist bei Beriicksichtigung des gewilinschten
Separationsprinzips und unter Erhaltung der Funktionalitat des 6ffentlichen Verkehrsraumes aufgrund
der drtlichen Gegebenheiten nicht umsetzbar. Als einen an die Ortlichkeit angepassten Kompromiss
sieht die Variante ,Verwaltung“ daher vor, zumindest einen Gehweg auf ein Mindestmal von ca. 2,00
m zu verbreitern. Aufgrund der bestehenden Bushaltestelle ,Sperberweg” im nérdlichen Gehweg
wurde die Verbreiterung des nordlichen Gehweges praferiert. Der siidliche Gehweg wiirde wie im

Bestand mit einer Breite von 1, 50 m wiederhergestellt.

Die hieraus resultierende Reduzierung der Fahrbahnbreite hat zur Folge, dass sich in der Variante
Lverwaltung“ gegenliber dem Bestand (gleichzusetzen mit der Variante ,Anlieger®) auch beim Ansatz
von eingeschrankten Bewegungsspielrdumen keine Lkws begegnen kénnen. Folgerichtig wurde das
durch die Anwohner angeregte Verbot der Einfahrt von Kraftfahrzeugen tber 3,5 t mittels
Verkehrszeichen 253 an der Einmiindung Préamienstralle eingeplant und zwischenzeitlich umgesetzt.
Nach Abschluss der Erneuerungsarbeiten wirde diese Beschilderung um das Zusatzzeichen VZ

1026-32 ,Linienverkehr frei“ erganzt.

Bei Umsetzung der Variante ,Verwaltung® ist auf HOhe parkender Fahrzeuge kein Begegnungsverkehr
moglich.

Auch bei der Variante ,Anlieger” ist lediglich die Begegnung Pkw — Fahrrad moglich. Der im
Blrger*innenforum vorgetragene Begegnungsfall Lkw bzw. Bus — Fahrrad bei gleichzeitigem
Fahrbahnrandparken ist unter Berlcksichtigung des Platzbedarfes gemaR Richtlinien nicht moglich,
auch wenn dem einen oder anderen Verkehrsteilnehmer die mégliche Passage aufgrund der
bestehenden Breite aktuell suggeriert wird.

Insgesamt ist in beiden Varianten ein vorausschauendes und ruicksichtsvolles Agieren aller
Verkehrsteilnehmer erforderlich.
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Die folgende Matrix zeigt eine Ubersicht, welche Fahrbahnbreiten in den Richtlinien fiir den jeweiligen
Begegnungsfall vorgesehen sind und welche Begegnungen somit nach der Umsetzung der jeweiligen

Variante mdglich sein werden:

Notwendige Fahrbahnbreite nach Variante ,Verwaltung®, Variante ,Anlieger” = Bestand,
RASt 06 fir den Begegnungsfall Fahrbahnbreite b = 5,55 m Fahrbahnbreite b = 6,00 m

ohne Pkw-Fahrbahnrandparken

Pkw — Fahrrad =4,00 m (3,80 m) + +
Pkw — Pkw =4,75m (4,10 m) + +
Lkw — Fahrrad =4,80 m (4,70 m) + +
Lkw —Pkw =5,55m (5,00 m) + +
Lkw — Lkw =6,35m (5,90 m) - —(+)
mit Pkw-Fahrbahnrandparken

Parken - Pkw — Fahrrad= 6,00 m (5,80 m - +

)
Parken - Pkw — Pkw  =6,75m (6,10 m)
Parken - Lkw — Fahrrad = 6,80 m (6,70 m) - -
Parken - Lkw —Pkw =7,55m (7,00 m)
Parken - Lkw — Lkw =8,35m (7,90 m)

Erlduterung:
Das Klammermal} gilt flir Begegnungen mit eingeschrankten Bewegungsspielraumen.
+ = Begegnungsfall ist moglich
— = Begegnungsfall ist ohne Pkw-Fahrbahnrandparken gar nicht moglich /
Begegnungsfall ist mit Pkw-Fahrbahnrandparken aufierhalb der Ausweichstellen nicht méglich

Die Abschnitte ohne Fahrbahnrandparken sollen das Begegnen und Passieren gewahrleisten und
sind auf einer entsprechenden Lange freigehalten.

Die Trennung von Fahrbahn und Nebenanlagen erfolgt durch Hochborde und Rampensteine.
Mafgebend fiir die Planung sind die Gehweg-Hinterkanten bzw. die Garagenzufahrten der
Privatgrundstlicke. Die Hohenlage orientiert sich weitestgehend am Bestand, die Querneigungen der
Gehwege werden optimiert - diese sollen 2,5 % nicht Gberschreiten. In Abschnitten, in denen der
Einbau von Rampensteinen aufgrund der Hohenlage problematisch ist, wird der klassische Rundbord
eingesetzt.

Infolge der Anpassungen der Eckausrundungen in der Einmindung Sperberweg wird die dortige
Bordsteinabsenkung entfernt — die bestehenden Rundborde werden durch Hochborde ersetzt. Die

neue Querung wird naher an die Stralle Hasbach verlegt und barrierefrei ausgefihrt.

OPNV

Wie bereits im Planungsbeschluss vom Juli 2016 erlautert, wird die Strale Hasbach im
Einrichtungsverkehr von der Albert-Einstein-Straf3e in Richtung Walheimer Stral3e durch Linienbusse
erschlossen.
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Gemal Fahrplan 2019 / 20 handelt es sich montags bis freitags um 30 Busse der Linie 11, samstags
sind es 13 Fahrten, sonn- und feiertags finden keine Fahrten statt. Die derzeitige provisorische
Linienfihrung (vgl. Abschnitt "Heutige Situation") tber Schmithofer StralRe - BuchenstralRe und
Pramienstralle (Endhaltestelle "Walheim Hasbach") hat zur Folge, dass die Pausenzeit nun in der

Pramienstralle anstatt in der Stralle Hasbach verbracht wird.

In der Burger*inneninformation vom 21.09.2016 und wiederholt wahrend der digitalen

Anlieger*inneninformation vom April 2021 gab es mehrere Eingaben gegen eine Linienfiihrung in der
Stralle Hasbach. Hauptargumente waren die geringfiigige Nutzung, die verstarkten StralRenschaden
und die schwierige Kurvensituation Albert-Einstein-Strafe / Hasbach. Es wurde angeregt, alternative

Linienwege zu prifen.

Die Verwaltung und die ASEAG haben die Sachverhalte geprift:

Die zukiinftige Nutzung der Strale Hasbach durch den OPNV wird weiterhin beflirwortet, da ein
Nichtbedienen der Haltestelle ,Sperberweg® in der Strale Hasbach bedeuten wiirde, dass die im
Nahverkehrsplan geforderte RaumerschlieRung nicht mehr fir alle Bereiche in Walheim erfillt wird. In
der digitalen Anlieger*inneninformation wurde wiederholt dargestellt, dass der Bereich des oberen
Sperberwegs erhebliche Qualitatsverluste in der ErschlieBung erfahren wiirde. Das Argument der
Anwohner*innen, bei der Haltestelle ,Sperberweg“ handele es sich aufgrund der betriebsbedingten
Uberlagezeiten um eine reine Ausstiegshaltestelle, ist nachvollziehbar. An dem Argument der im
Nahverkehrsplan festgelegten RaumerschlieRung andert dies jedoch nichts und auch fur
mobilitatseingeschrankte Menschen kann die Haltestelle ,Sperberweg” trotz der anschlieRenden

Wartezeit die Moglichkeit einer selbstbestimmten Mobilitat ermdglichen.

Beim Abbiegen aus der Albert-Einstein-Strale in den Hasbach schwenkt der Bus aufgrund der
geometrischen Verhaltnisse zwangslaufig iber den dortigen Gehweg auf der Nordseite. Die
Schleppkurvenprifungen ergaben, dass die Situation schon vor dem Umbau der Albert-Einstein-
Strale &hnlich war. Das Uberschwenken ist an vielen Stellen im Stadtgebiet mit Linienverkehr gelebte
Praxis. Laut Unfallstatistik der Polizei sind keine Unfalle zu verzeichnen.

Vor Bekanntwerden der Umbauplane gab es aulerdem keine Beschwerden zur Ein- bzw. Durchfahrt

der Busse in die Straf’e Hasbach.

Wenn die aktuell aufgrund des Straflenzustandes gefahrene Wende Uber die Schmithofer Strale
dauerhaft erfolgen wiirde, kann die im Jahr 2017 / 2018 barrierefrei ausgebaute Haltestelle in der
Albert-Einstein-Stral’e nicht mehr genutzt werden und es misste ein neuer Haltestellenstandort in der
Schmithofer StralRe zwischen Minikreisverkehr und Einmindung ,Auf der Kier“ gefunden und
barrierefrei ausgebaut werden. Aufgrund der anschlieRenden Rechtskurve und den damit
verbundenen Sichtverhaltnissen sowie den zusatzlich vorhandenen Zufahrten ist dies aus

Sicherheitsgrinden sehr ungunstig.

Dartiber hinaus kann bei einer Befahrung der Stralke Hasbach die betrieblich notwendige Uberlagezeit
von derzeit 2 x 14 Minuten pro Stunde an der Haltestelle ,Hasbach® in der Stralle Hasbach mit sehr
geringer Beeintrachtigung fir den Individualverkehr verbracht werden. Hierzu sieht die Variante
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Lverwaltung“ auf Anregung der Birger*innen eine Verbreiterung der 6ffentlichen Verkehrsflache auf
7,50 m vor, so dass neben wartenden Bussen der Begegnungsfall Pkw — Pkw ermoglicht wird.

Die derzeitig als Pausenhaltestelle genutzte Haltestelle ,Hasbach® in der Prémienstralle unmittelbar
hinter dem Knotenpunkt Hasbach / Pramienstral3e ist fir langere Standzeiten schlecht geeignet: Die
Sicht fir den flieRenden Kfz-Verkehr in Fahrtrichtung Jakob-Buichel-Haus / Schleidener Stral3e wird
durch einen stehenden Bus stark beeintrachtigt, so dass ein sicheres Uberholen des stehenden
Busses kaum moglich ist. Aufierdem wird diese Haltestelle von der Linie 16 aus Richtung Schmithof
(/Buchenstralle) stiindlich bedient. Die vorhandene Haltestellenlange reicht fiir einen zweiten Bus
nicht aus. Bei einer solchen Linienfliihrung misste daher die Haltestelle ,Hasbach® in der
Pramienstralle umgebaut werden.

Wie bereits wahrend der BaumalRnahme Albert-Einstein-StralRe musste bei einer dauerhaften Wende
Uber Schmithofer Stralle im EinmUndungsbereich Schmithofer Stra3e / Buchenstrafie in Fahrtrichtung
Pramienstrafie auf der linken Seite auf ca. 30 m Lange ein Haltverbot nach Zeichen 283 eingerichtet
werden, damit fir den Busverkehr ein Rechtsabbiegen in die Buchenstralle mdglich ist.

Aus den oben genannten Griinden sprechen sich die Verwaltung und die ASEAG fir eine

Linienfiihrung durch die Stra3e Hasbach aus.

Baumbilanz
Im offentlichen Verkehrsraum der Stralie Hasbach existieren weder im Bestand Baume, noch sieht

eine der beiden Varianten Neupflanzungen von Baumen im &ffentlichen Verkehrsraum vor.

Parkraumbilanz

Zurzeit befinden sich ca. 48 Parkmdoglichkeiten in der StralRe Hasbach von denen unter realen
Bedingungen max. 36 Parkplatze gleichzeitig genutzt werden kénnen. Unabhangig von der
auszufuhrenden Variante werden aufgrund der Notwendigkeit von Ausweichstellen zuklnftig ca. 25
Parkplatze zu Verfiigung stehen, die entweder mittels Halteverbotszonenbeschilderung oder mittels
Markierung ausgewiesen werden sollen. Die alternierende Anordnung der Parkplatze dient der

Dampfung des Geschwindigkeitsniveaus und hat keinen Einfluss auf die Anzahl der Parkplatze.

Barrierefreiheit

An den drei Einmindungsbereichen Albert-Einstein-Stralie, Sperberweg und Pramienstralle /
Walheimer Strafde sind zur Nutzung durch mobilitdtseingeschrankte Personengruppen
Bordsteinabsenkungen entsprechend dem Aachener Standard vorgesehen.

Fir Blinde und Sehbehinderte ist die Anordnung einer Leitlinie aus kontrastierenden Rippenplatten
vorgesehen. In der Vorzugsvariante ,Verwaltung® wird die Anordnung lediglich eines taktilen
Leitstreifens in dem ca. 2,00 m breiten, nordlichen Gehweg berlcksichtigt. In der Variante ,Anlieger*
ist aufgrund der nicht ausreichenden Gehwegbreiten keine taktile Fiihrung vorgehsehen.

Da nach Auffassung der Kommission Barrierefreies Bauen jedoch nur bei einer Wahimaglichkeit der
Gehweg-Seite durch den Sehbehinderten eine echte Barrierefreiheit vorliegt, fordert diese die Anlage
eines taktilen Leitelementes in beiden Gehwegen. Die Verwaltung ist jedoch der Auffassung, durch die
Anordnung eines Leitelementes in dem nur ca. 1,50 m breiten, stdlichen Gehweg den
Sehbehinderten eine falsche Sicherheit zu suggerieren, da nach Abzug der Sicherheitsraume die
Vorgabe der RASt 06 fiir den bedarfsgerechten Raum fiir Mobilitdtsbehinderte deutlich unterschritten
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wird. Aus diesem Grund wird auf die Ausfiihrung eines taktilen Leitstreifens im stdlichen Gehweg in
der Variante ,Verwaltung“ verzichtet.

Die Bushaltestelle Sperberweg wird ebenfalls entsprechend dem Aachener Standard mit taktilen
Leitelementen flr sehbehinderte Personen ausgestattet.

Die Anwohner*innen hingegen sehen keinen Bedarf fur diese Einrichtungen und winschen aus
Kostengriinden keine Umsetzung von MalRnahmen zur Barrierefreiheit, so dass auf diese in der
Variante ,Anlieger” komplett verzichtet wird. (siehe hierzu auch Abschnitt Finanzierung).

Aus Sicht der Verwaltung stellt eine Ausfliihrung ohne Barrierefreiheit jedoch keine Option dar.

Ausbauelemente
Far die o6ffentlichen Verkehrsflachen wird Standard-Material vorgeschlagen, das sich bereits an

anderen vergleichbaren Stellen in der Stadt Aachen bewahrt hat.

In Anlehnung an die ,Richtlinien fur die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen* (RStO
12) erhalt die Stralle Hasbach folgenden frostsicheren Aufbau der Belastungsklasse Bk 3,2:

3,5 cm Splitt-Mastix-Asphalt SMA 11 S

6,5 cm Asphaltbinderschicht AC 16 BS
12,0 cm Asphalttragschicht AC 32 TS

43,0 cm Frostschutzschicht

65,0 cm Gesamtaufbau

Die parallel zur Fahrbahn verlaufenden Gehwege werden standardmaRig wie folgt aufgebaut:
8,0 cm Betonplatten 30/30 (grau) / Betonsteinpflaster 10/20 (grau) in Zufahrten
4,0 cm Brechsand-Splitt-Gemisch 0/5 mm

15,0 cm hydraulisch gebundene Tragschicht (HGT) 0/45 mm

13,0 cm Frostschutzschicht 0/45 mm

40,0 cm Gesamtaufbau

Fir die Variante ,Anlieger” wird alternativ der Gehwegaufbau in Asphaltbauweise nach den
»Richtlinien fiir die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen® (RStO 12) vorgesehen:
2,0 cm Asphaltbeton AC 8 DL
8,0 cm Asphalttragschicht AC 32 TL
30,0 cm Frostschutzschicht

40,0 cm Gesamtaufbau

Die Asphaltbauweise im Gehweg wurde im Blrgerforum als alternativer Aufbau genannt, um dem
Wunsch der Anlieger*innen auf eine mogliche Kosteneinsparungen entgegenzukommen. Gegen
diesen Aufbau spricht zum einen das Abweichen vom stadtischen Ausbaustandard und zum anderen
der handische Einbau des Asphalts aufgrund der Vielzahl an Einbauten wie Beleuchtungsmasten,
Schieberkappen usw., die hdchst wahrscheinlich einen wirtschaftlichen Einsatz eines kleinen Fertigers
nicht ermdéglichen. Sofern der Ausflihrungsbeschluss festlegt, taktile Leitelemente in einem oder
beiden Gehwegen einzubauen, wird die neue Asphaltdecke nach Fertigstellung wieder aufgetrennt
werden mussen, um den Asphaltaufbau durch die 30 cm breiten taktilen Leitelemente auszutauschen.
Die hierfiir notwendige Schnitte fiir den Einsatz der taktilen Leitelemente - wie auch jeder zukiinftige
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Eingriff - hat weitere, deutlicher sichtbare Schnitte / Nahte zur Folge, die den Aufbau dauerhaft
schwachen. Die Verwaltung kann daher nur von diesem Vorgehen abraten, da hiermit héhere

Unterhaltungsaufwendungen entstehen.

Das vorliegende Bodengutachten beschreibt — wie bereits eingangs erwahnt - zwei unterschiedliche
StraBenunterbau-Typen im Bestand, fiir die unterschiedliche MaRnahmen empfohlen werden:

Fir den Straltenunterbau “Auffiillung” (Typ 1) wird eine intensive Nachverdichtung bzw. ein rund 0,80
m tiefer Ausbau mit folgendem, lagenweise verdichtetem Wiedereinbau des (vorhandenen)
Oberbaumaterials empfohlen, sofern sich der festgestellte Aufbau Uber die gesamte Fahrbahnbreite
erstreckt.

Fir den Stralkenunterbau “Lehm*” (Typ 2) wird der Austausch des Oberbaus in Verbindung mit einer
zusatzlichen rd. 25 cm starken Bodenverbesserung aus Naturstein- oder Recycling-Schotter auf

Geotextil zur Erhéhung der Tragfahigkeit des Erdplanums empfohlen.

Entwéasserung

Auf der rd. 500 m langen Strafle Hasbach ist beidseitig der Fahrbahn eine einzeilige
Entwasserungsrinne vorgesehen, ber die das anfallende Oberflachenwasser in die Strallenablaufe
geleitet und mittels der Anschlussleitungen der stadtischen Kanalisation zugefiihrt wird. In beiden
Varianten werden die bestehenden Strallenabldufe ersetzt (da technisch abgangig) und die Standorte
der Strallenabldufe an die neuen Einmindungs- und Zufahrtbereiche angepasst. Die
Anschlussleitungen der neu gesetzten Stralenablaufe werden an die bestehenden Leitungen

angeschlossen, sofern diese noch intakt sind.

Beleuchtung

Im Ausbaubereich wird unabhangig von der zur Ausfihrung kommenden Variante zur Optimierung der
Beleuchtung ein vorhandener Beleuchtungsmast versetzt und zwei Beleuchtungsmaste erganzt.

Die Kommission Barrierefreies Bauen wiinscht bei einer nur einseitigen taktilen Fihrung im nérdlichen
Gehweg, die vorhandenen Beleuchtungsmasten komplett auf die nérdliche Seite zu verlegen, damit
Blinde, die die suidliche Seite nutzen, sich hilfsweise an der Hinterkante des Gehwegs orientieren
kénnen, ohne dabei auf die als stérend empfundenen Masten zu treffen.

Die Verwaltung empfiehlt, diesem Wunsch bei Entscheidung flir die Variante ,Verwaltung“ durch den
Ausfihrungsbeschluss zu entsprechen. Die Beleuchtungsplanung wiirde dann durch die Regionetz
Uberarbeitet und entsprechend angepasst werden. Die Kosten hierfir sind im Budget fur Beleuchtung

bereits berlcksichtigt.

Archdologie

Im Bestand der StraRe Hasbach wurden bislang noch keine Untersuchungen zu Bodendenkmalern
durchgefiihrt. Auf Basis der derzeit verfiigbaren Unterlagen wurde durch die zustandige Abteilung
Denkmalpflege und Archéologie die Prognose mitgeteilt, dass keine Konflikte mit den 6ffentlichen

Interessen des Bodendenkmalschutzes zu erkennen sind.
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Umsetzung
Nach der Beschlussfassung erfolgt die Vorbereitung der Vergabe der Stralenbauarbeiten. Die
Ausschreibung und Vergabe kann daraufhin erfolgen. Mit einem Beginn der Stralenbauarbeiten ist

demnach ab Herbst/\Winter 2021 zu rechnen.

Finanzierung

Variante ,,Verwaltung”

Die Herstellungskosten der Variante ,Verwaltung® betragen nach aktueller Kostenberechnung rd.
1.011.000,- €.

Sollte sich der Mobilitatsausschuss der Forderung der Kommission barrierefreies Bauen anschliel3en
und der Ausflihrungsbeschluss um die Herstellung des taktilen Leitelementes auch im sidlichen,
schmalen Gehweg erganzt werden, erhdhen sich die Herstellungskosten um 16.000,- € auf
1.027.000,- €.

Variante ,Anlieger”

Die Gesamtkosten der Variante ,Anlieger” (alt = neu) betragen nach aktueller Kostenberechnung bei
einer Ausfihrung der Gehwege in Asphalt rd. 965.000,- €, ggf. zzgl. 57.000,- € fur taktile Leitelemente
im noérdlichen Gehweg und weitere 45.000,- € fur taktile Leitelemente im sudlichen Gehweg.

Falls aufgrund der Qualitatsstandards der Stadt Aachen die Oberflachenausfihrung mit
Gehwegplatten beschlossen wird, ergeben sich folgende Kosten:

Die Herstellungskosten der Variante ,Anlieger” betragen mit plattierten Gehwegen nach aktueller
Kostenberechnung rd. 998.000,- €, ggf. zzgl. 21.000 € fir taktile Leitelemente im nérdlichen Gehweg
und weitere 16.000 € fiir taktile Leitelemente im sidlichen Gehweg. Eine detaillierte

Kostengegeniberstellung ist der Anlage 2 zu entnehmen.

Mittel fir den Ausbau der Stralte Hasbach stehen bei PSP-Element 5-120102-400-01800-300-1 / 4-
120102-411-3 ,Hasbach® in entsprechender Héhe zur Verfigung.

Leistungen Dritter (KAG-Beitrdge)

Der Ausbau der StralRe Hasbach I6st eine Beitragspflicht nach § 8 KAG fiir die Teileinrichtungen
Fahrbahn und Gehweg aus. Die Einstufung erfolgt als Haupterschliefungsstralle.

Die betroffenen Eigentiimer wurden per Post angeschrieben und durch eine digitale
Anlieger*inneninformation im April 2021 Uber die voraussichtlich zu erwartenden Kosten informiert. In
Abhangigkeit von der auszufiihrenden Variante und der jeweiligen Grundstticksgréfie und
Geschol¥flachenzahl liegen die KAG-Beitragshéhen unter Zugrundelegung der prognostizierten
Ausbaukosten bei ca. 4.800,- € bis ca. 23.300,- € (siehe hierzu: Anlage 5).

Biirger*innendialog

Neben der Birger*inneninformation vom 21.09.2016 und dem Birger*innenforum vom 19.02.2019
wurde erneut aufgrund eines Antrags der CDU-Fraktion vom 28.01.2020 sowie der Neufassung des
Kommunalabgabengesetzes im April 2021 eine digitale Anlieger*inneninformation durchgefihrt. Im
Ergebnis decken sich die hieraus hervorgegangenen Kritikpunkte und Winsche der Anlieger*innen
mit denen aus den zuvor genannten Veranstaltungen. Zu den Einwanden, die Uberwiegend in
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Textform eingegangen sind, wurde durch die Verwaltung ebenso in Textform Stellung genommen. Die
Prasentation als PDF-Datei sowie eine Zusammenfassung der eingegangenen Fragen und Antworten

liegt der Vorlage mit Anlage 5 und 6 bei.

Fazit

Die Verwaltung empfiehlt aufgrund des technischen Zustandes der Stralle Hasbach deren
grundlegende Erneuerung.

In Anbetracht der Entwicklung der Bevoélkerung empfiehlt sie, zumindest einen der beiden Gehwege
als Kompromiss hinsichtlich der beengten Verhaltnisse vor Ort zu verbreitern, barrierefrei auszubauen
und mit einem taktilen Leitelement auszustatten. Um auf zukiinftige Entwicklungen im Bereich der
Mobilitat reagieren zu kbnnen und auch weiterhin eine méglichst grofle Flachenabdeckung des
offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) zu gewahrleisten, empfiehlt die Verwaltung, die Stralke
Hasbach weiterhin fiir den Linienbetrieb der ASEAG zu nutzen und die Haltestelle ,Sperberweg” zu
bedienen.

Diese Voraussetzungen begriinden einen Ausfiihrungsbeschluss zur Erneuerung der Stral’e Hasbach

gemal der Variante ,Verwaltung®.

Anlage/n:

Anlage 1 - OPNV-ErschlieBung

Anlage 2 - Kostengegenuberstellung der Varianten ,Verwaltung“ und ,Anlieger*
Anlage 3 - Protokoll der Birgerinformation vom 21.09.2016

Anlage 4 - Niederschrift des Burgerforums vom 19.02.2019

Anlage 5 - Digitale Anlieger*inneninformation mit Sprechertext als PDF-Datei
Anlage 6 - Protokoll der digitalen Anlieger*inneninformation vom April 2021
Lageplan 1_Verwaltung

Lageplan 2_Verwaltung

Lageplan 3_Verwaltung

StralRenquerschnitt A-A Verwaltung

StralRenquerschnitt B-B Verwaltung

Lageplan 1_Anlieger

Lageplan 2_Anlieger

Lageplan 3_Anlieger

StraBenquerschnitt A-A Anlieger

Strallenquerschnitt B-B Anlieger

Umplanung Anschlussbereich Albert-Einstein-Stralle
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Hasbach — Erneuerung — Anlage 1 stadt aachen

OPNV-ErschlieRung Hasbach, Walheim

ErschlieBungsradien (r = 300 m) bei der aktuell vorgesehenen Linienfihrung der Linie 11:

Bemerkung: Seit Mérz 2019 ist die Stralle Hasbach aufgrund des desolaten Zustandes fiir
Durchgangsverkehre inkl. Linienverkehr gespertt.

1/2
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Hasbach — Erneuerung — Anlage 1 stadt aachen

OPNV-ErschlieRung Hasbach, Walheim

Derzeitige Linienfihrung der Linie 11 aufgrund des Durchfahrverbotes mit Erschliefungsradien
(r=300 m):

2/2
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Hasbach - Erneuerung - Anlage 2

Kostengegenuberstellung der Varianten "Verwaltung" und "Anlieger"

Stand: 03/2021, Er

Variante "Verwaltung"

Fahrbahn: - Oberflache asphaltiert
- ca. 5,55 m breit
Gehweg: - Oberflache plattiert

- nordlich ca. 2,00 m breit, mit takt. Leitelement
- stidlich ca. 1,50 m breit, ohne takt. Leitelement

externe Leistungen
(teilweise Mittel gebunden oder bereits ausgezahlt)

Herstellungskosten ohne takt. Leitelemente

Zulage fur takt. Leitelemente im nérdlichen Gehweg
Herstellungskosten Variante "Verwaltung"

Zulage fur takt. Leitelemente im stdlichen Gehweg

Bei samtlichen Angaben handelt es sich um aufgerundete Bruttokosten.

120.000,00 €

990.000,00 €

21.000,00 €

1.011.000,00 €

16.000,00 €

1.027.000,00 €

Variante "Anlieger" - Asphalt

Fahrbahn: - Oberflache asphaltiert
- ca. 6,00 m breit
Gehweg: - Oberflache asphaltiert

- nordlich ca. 1,50 m breit, ohne takt. Leitelement
- siidlich ca. 1,50 m breit, ohne takt. Leitelement

externe Leistungen
(teilweise Mittel gebunden oder bereits ausgezahlt)

Herstellungskosten Variante "Anlieger" - Asphalt

Zulage fur takt. Leitelemente im nérdlichen Gehweg

120.000,00 €

965.000,00 €

57.000,00 €

Zulage fur takt. Leitelemente im stdlichen Gehweg

1.022.000,00 €

45.000,00 €
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1.067.000,00 €

stadtaach en

Variante "Anlieger" - Platten

Fahrbahn: - Oberflache asphaltiert
- ca. 6,00 m breit
Gehweg: - Oberflache plattiert

- nordlich ca. 1,50 m breit, ohne takt. Leitelement
- stidlich ca. 1,50 m breit, ohne takt. Leitelement

externe Leistungen
(teilweise Mittel gebunden oder bereits ausgezahlt)

Herstellungskosten Variante "Anlieger" - Platten

Zulage fur takt. Leitelemente im nérdlichen Gehweg

Zulage fur takt. Leitelemente im sidlichen Gehweg

120.000,00 €

998.000,00 €

21.000,00 €

1.019.000,00 €

16.000,00 €

1.035.000,00 €



Fachbereich 61
Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen
FB 61/300

Protokoll: Biirgerinformation Hashbach am 21.09.2016,
Beginn 19:00 Uhr, Ende 20:55 Uhr

Teilnehmer: Frau Poth, Herr Muller, Frau Liljegren, Tobias Smith (alle FB 61), Herr Daniels (BA 4)
ca. 55 Birger/innen

BegriiBung
Herr Muller begrift die anwesenden Blrgerinnen und Biirger, stellt die zustandigen Mitarbeiter vor und erlautert

den Ablauf der Veranstaltung.

Ziel der Veranstaltung ist die Informationsweitergabe sowie eine Diskussion zum Sammeln von Anregungen und
Winschen der Birgerinnen und Biirger. Diese sollen - soweit bautechnisch realisierbar, rechtlich zulassig und
finanzierbar - in die Ausflinrungsplanung einflieRen.

Nach der Auswertung und Priifung der Diskussion in der Birgerinformation und anderer Blirgereingaben steht die
weitere Erarbeitung der Ausfiihrungsplanung an. Anschlieiend wird eine Vorlage zur Beschlussfassung, die das
Protokoll der Birgerinformation beinhaltet, erstellt und sowohl in die Bezirksvertretung Aachen-
Korneliminster/Walheim sowie in den Mobilitdtsausschuss eingebracht.

Vorstellung der Planung

Herr Mller stellt die Planung anhand einer entsprechenden Prasentation vor. Anlass der Planung sind
bautechnische Méngel. Die Fahrbahn weist in Teilen tiefe Spurrillen auf und ist in einem schlechten Zustand. Wenn
der Linienverkehr aufrechterhalten werden soll, muss der Umbau zeitnah erfolgen. Die notwendige Erneuerung soll
genutzt werden, um funktionale Méngel zu beseitigen. Die Gehwege sind im Bestand deutlich schmaler als die
nach den Richtlinien geforderte Mindestbreite von 2,5 m und gentigen somit den Anspriichen fiir einen sicheren
und komfortablen FuRgéangerverkehr nicht. Ziel der Planung ist es, die Verbesserung der Bedingungen fir
maglichst alle Verkehrsteilnehmer zu erreichen. Als Leitbild gilt: Sicherheit vor Komfort. Besonders zu benennen
sind angemessene und sichere Gehwege, Verkehrsberuhigungselemente zur Einhaltung von Tempo-30 sowie
Vorhalten von Parksténden in ausreichender Anzahl.

Im Zuge der Baumalnahme wird die STAWAG die Wasserleitungen sowie Hausanschllsse erneuern.

Basierend auf diesen Grundlagen wurde eine Planung erarbeitet. Die Baukosten werden im Rahmen der
Vorplanung Uber die Flache ermittelt und betragen nach tberschlagiger Schatzung ca. 800.000 €. Fir die Anlieger
besteht nach Aussage der Bauverwaltung eine Beitragspflicht nach § 8 Kommunalabgabengesetz NRW. Zur Hohe
der genauen Beitrage kann derzeit leider noch keine exakte Aussage getroffen werden, da diese von den
tatséchlichen Kosten und den jeweiligen Grundstiicksgegebenheiten sind.

Die Bezirksvertretung Aachen-Korneliminster/Walheim hat in ihrer Sitzung am 06.07.2016 einstimmig die
Vorplanung zugestimmt. Der Mobilitdtsausschuss hat am 25.08.2016 die Verwaltung mit der Ausfilhrungsplanung
gemal der vorgelegten Vorplanung sowie mit der Durchfiihrung dieser Blrgerinformationsveranstaltung unter
Berlicksichtigung der Bewohner im Sperberweg beauftragt. Dabei sollen die Ergebnisse der Biirgerinformation in
die Ausflihrungsplanung mit einflieRen.

Die Bauarbeiten sollen in 2017 in Abstimmung mit dem Umbau der Albert-Einstein-Strale und der Schleidener
Strale durchgefiihrt werden.
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Anregungen / Wiinsche der Biirgerinnen und Biirger / Diskussion

Zu Kosten und Beitrégen:

Frage: In welcher Hohe kommen Kosten auf uns Anwohner zu? Welche Parameter flieRen mit ein?

Antwort: Fir die Anlieger besteht nach Aussage der Bauverwaltung eine Beitragspflicht nach §8
Kommunalabgabengesetz NRW (KAG NRW). Dies wird von den Anwohnerinnen und Anwohnern angezweifelt.
Eine Aufklarung wird in der Bezirksvertretung folgen. Eine Aussage zur Hohe der Beitrage hierzu kann derzeit nicht
gemacht werden. Diese sind von mehreren Faktoren abhéngig, z.B. von der Flache der erschlossenen
Grundstucke und deren jeweiligen Ausnutzbarkeit, von der Straenart sowie von den umlagefahigen Kosten. Die
Hohe ist daher sehr individuell. In der Anlage zum Protokoll sind weitere Hinweise aufgefiihrt. Bei weiteren Fragen
kann die Bauverwaltung (Frau Schreiber, Tel. 432 6023 oder Herrn Hansen, Tel. 432 6020) kontaktiert werden.

Frage: Wie hoch wére der maximale Anteil der Kostenbeteiligung fiir die Anwohner?

Antwort/Hinweis: Durch die Bauverwaltung wurde im Nachgang der Veranstaltung mitgeteilt, dass bei einer
HaupterschlieBungsstrale die Anteile der Beitragspflichtigen je nach abrechenbarer Teileinrichtung zwischen 60
und 80 % liegen, im Falle Hasbach bei 60 %.

Bemerkung: Die StraBe Hasbach wurde nie saniert, daher kann man uns jetzt an den Kosten nicht beteiligen.
Dariber hinaus sei eine Verbreiterung des Gehweges nicht abrechnungsfahig.

Antwort: Die Strale ,Hasbach® ist letztmalig durch die ehemalige Gemeinde Walheim ausgebaut worden. Die
bestimmungsgemafe Nutzungsdauer der Strale ist mithin abgelaufen. Daher ist es unerheblich, ob die Stralke in
der Vergangenheit regelmaBig ordnungsgemal unterhalten wurde. Allein aufgrund des Alters und der
Verschlissenheit der Strafle 10st die StraflenbaumaBnahme eine Beitragspflicht nach § 8 KAG NRW aus. Im
Rahmen einer Strallenerneuerung trifft es nicht zu, dass die Verbreiterung des Gehweges nicht abrechnungsfahig
ist.

Anmerkung: Dies wird von den Anwohnerinnen und Anwohnern angezweifelt. Es wird eine Sammelklage
angeklindigt.

Frage: Konnen die Anwohner fir die "Verbesserung fir die Verkehrsteiinehmer" zur Zahlung herangezogen
werden?

Antwort: Wenn - wie hier - die bestimmungsgemé&Re Nutzungsdauer einer Strale abgelaufen ist, ist es unerheblich,
ob es sich bei der Stralenbaumalnahme lediglich um eine Erneuerung oder um eine Verbesserung im Sinne des
KAG NW handelt. Die StraRenbaumalnahme Idst in jedem Fall eine Beitragspflicht nach § 8 KAG NRW aus.

Frage: Der Bus hat die Stralte kaputtgefahren. Muss die ASEAG nicht einen finanziellen Beitrag leisten?
Antwort: Nein, hierfir gibt es keine Handhabe. Im Ubrigen ist der Busverkehr nicht die alleinige Ursache fir die
vorliegenden Straenschaden.

Frage: Lost der Busverkehr andere Beitrdge aus?

Antwort: Nein. Die Nutzung der Stralle unterliegt dem Allgemeingebrauch, hierzu z&hlt auch die Nutzung durch
Busse und Schwerlastverkehr. Diesem Umstand wird insoweit Rechnung getragen als die Beitragspflichtigen nur
einen Teil der umlagefahigen Kosten zu tragen haben. Die Gbrigen Kosten gehen zu Lasten der Stadt bzw. der
Allgemeinheit.

Frage: Wann werden wir Anwohner Gber die Kosten informiert?
Antwort: Hierfiir ist das Vorliegen einer Ausbauplanung notwendig. Damit kann eine grobe Ermittlung durchgefiihrt
werden. Weitere Informationen kénnen dann bei der Bauverwaltung (siehe oben) abgefragt werden.

Frage: Wann ist mit einem Kostenbescheid zu rechnen und wann wird der Betrag fallig?

Antwort: Der jeweilige Kostenbescheid kann erst ergehen, wenn die sachliche Beitragspflicht entstanden ist, d.h.,
wenn die StralBenbaumalinahme abgeschlossen ist und alle Unternehmerrechnungen vorliegen. Der
StralRenbaubeitrag wird einen Monat nach Bekanntgabe (Zustellung) des Bescheides fallig. In Hartefallen kénnen
Zahlungserleichterungen gewahrt werden.
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Bemerkung: Fiir den Umbau der Albert-Einstein-StralRe, der noch in diesem Jahr beginnt, sind die Beitrage den
Anwohnerinnen und Anwohnern immer noch nicht bekannt. Wie kann das sein?

Antwort: Der Neuausbau der Albert-Einstein-StralRe erfolgt in zwei Abschnitten. Derzeit liegen der Bauverwaltung
nur die Kosten des 1.BA vor. Vor diesem Hintergrund ist auch noch rechtlich zu priifen, ob die Albert-Einstein-
Strale insgesamt oder in zwei Abschnitten abgerechnet wird. Die Bauverwaltung geht davon aus, dass im Laufe
des 1. Halbjahres 2017 eine konkretere Aussage beziiglich der zu erwartenden Beitragsforderungen erfolgen kann.

Frage: Warum nimmt die Bauverwaltung nicht an der Veranstaltung teil?
Antwort: Die Bauverwaltung hat an der Biirgerinformation nicht teilgenommen, weil zum jetzigen Zeitpunkt noch
keine seridsen Aussagen tber die Hohe der zu erwartenden Beitrage getroffen werden konnen.

Zur Planung:
Frage: Muss Hasbach erneuert werden? Reicht es nicht aus, die Stralle zu reparieren?
Antwort: Die StralRe ist nicht mehr zu reparieren, da kein Profil mehr vorhanden ist.

Frage: Welches Profil wird fir den Strallenaufbau gewahlt? Wird dies vom Linienverkehr abhangig sein?

Antwort: Es handelt sich um eine Erneuerung im Bestand, wo man an den Randhéhen gebunden ist. Es erfolgt ein
zeitgemaler Stralenaufbau nach der entsprechenden Bauklasse. Die Bordsteine werden mit Riickenstltzen
gesetzt.

Frage: Muss der Gehweg auf der Nordseite verbreitert werden? Die Notwendigkeit wird nicht geteilt.

Antwort: Gemaf den Vorgaben fiir Gehwege nach den Richtlinien (Richtlinie fiir die Anlage von Stadtstralen) bzw.
dem stadtischen Standard soll die Gehwegbreite nach Moglichkeit 2,5 m, mindestens jedoch 2,0 m, betragen.
Dieses Mal ergibt sich aus den Anforderungen der ausreichenden Gehwegbreite bei einer Begegnung zweier
FuBRganger einschlieBlich Sicherheitsabstande zur Fahrbahn bzw. Hauserwand. Sicherheit geht immer vor Komfort!

Frage: Mussen die Gehwege tatsachlich verbreitet werden? Die Richtlinien werden ja in der Planung trotzdem nicht
eingehalten?

Antwort: Es stimmt, dass 2,50 m breite Gehwege nicht mdglich sind. Planungsziel muss jedoch sein, maglichst viel
fur die Sicherheit zu tun. Dies wird mit breiteren Gehwegen geleistet.

Anregung: Eventuell kdnnte man den Grundstlicksbesitzern zusatzliche Flache abkaufen, um breitere Gehwege zu
realisieren?

Antwort: Uber die gesamte Lange der StraRe wird ein Ankauf nicht mdglich sein. Bei der Planung Albert-Einstein-
StralRe wurde dies in Einzelféllen gemacht, um erhebliche Missstande zu beheben.

Frage: Welchen Nutzen haben wir Anlieger auf der Stidseite (hier: Hasbach 7) von einem verbreiterten Gehweg?
Fur uns sehen wir eher Nachteile!

Antwort: Eine Verbreiterung des Gehwegs auf beiden Seiten ist wegen der vorhandenen Verkehrsflachen nicht
maglich. Die Nordseite wurde u.a. deshalb gewahlt, weil sich die beiden Bushaltestellen auf dieser Seite befinden.

Frage: Die Anzahl der Radfahrenden ist gestiegen. Kann man sie nicht mit einem Radweg besser schitzen?
Antwort: In Tempo-30-Zonen (wie Hasbach) sind Radverkehrsanlagen rechtlich nicht méglich und auch nicht
erforderlich. Der Radverkehr wird im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefihrt.

Bemerkung: Die meisten Busse fahren viel zu schnell durch den Hasbach. Hier muss etwas gemacht werden!
Antwort: Die wurde im Nachgang gepriift. Bei einer Geschwindigkeitsmessung tber vier Tage im Juni 2015 (H6he
Haus-Nr. 9) betrug die Durchschnittsgeschwindigkeit 36 km/h. Aus den Daten kann auch die
Durchschnittsgeschwindigkeit alleine fir Lkw/Busse ausgewertet werden. Diese fahren im Durchschnitt 31 km/h
und somit generell etwas langsamer als Pkw. Uberhdhte Geschwindigkeiten in dieser Fahrzeugklasse treten laut
Messung nur vereinzelt auf.

Bemerkung: Die Busse machen die Strale kaputt und wir miissen hierflr bezahlen, das kann nicht sein.
Frage: Die StraRendecke ist anscheinend fir Busse nicht geeignet. Wieso sollen die Anwohner hierfiir bezahlen?
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Antwort: Fahrten schwerer Fahrzeuge erhdhen die StraRenbelastung deutlich. Das Alter der StralRe und der damit
einhergehende Zustand macht eine Erneuerung in jedem Fall erforderlich. Siehe auch Antworten zu Kosten und
Beitragen.

Frage: Gelenkbusse sind dberdimensioniert flir diese Strae. Kénnen hier nicht Sammelfahrten mit kleineren
Fahrzeugen durchgefiihrt werden und ein Umstieg in die groen Busse auf der Schleidener StraRe erfolgen?
Antwort: Im aktuellen Nahverkehrsplan 2015 der Stadt Aachen sind keine Linienweganderungen die Strale
Hasbach betreffend vorgesehen. Hasbach stellt ein Linienende dar, wo die meisten Fahrgéste bereits ausgestiegen
sind und der Bus im Ort wendet.

Anmerkung: Ein Sammelverkehr, wie oben vorgeschlagen, ist nicht wirtschaftlich darstellbar und wird von vielen
Fahrgésten aufgrund des erforderlichen Umstiegs erfahrungsgemal nicht gut angenommen.

Hinweis: Es wurden 33 Linienbusfahrten an einem Tag gezahlt und beobachtet, rd. die Halfte davon fahren zu
schnell. Das Rechts-vor-links an den Einmiindungen wird von den Fahrern nicht beriicksichtigt.
Antwort: Die Beschwerde wird an die ASEAG weitergegeben.

Hinweis: Beim Ausstieg an der Bushaltestelle "Albert-Einstein-Strae" ist man meist der letzte Fahrgast im Bus.
Antwort: Am Ende des Linienweges ist es so. Die Schleife Uber Hasbach dient sowohl der ErschlieBung als auch
dem Wenden. Die Mdglichkeit des Wendens innerhalb Walheim muss gegeben sein, sonst konnten Fahrten (ber
die Prémienstrale mit Endhaltestelle in Walheim nicht erfolgen.

Hinweis: Die Busse kdnnten auch dber die Schmithofer Stralle - BuchenstralRe fahren und wenden. Busse sind
aufgrund ihrer Grofke im Hasbach nicht angemessen.
Antwort: Die Anregung wird aufgenommen und geprift.

Frage: Gibt es eine Alternative zur Buslinienflihrung durch Hasbach?
Antwort: Siehe Anregung oben, die Thematik wird mit der ASEAG erortert.

Frage: Warum gibt es mehrere Haltestellen "Hasbach"?

Antwort: Im Hasbach halten die Linien 11 und 65 zum Aussteigen (Linienende). Betrieblich sind Standzeiten bis zu
21 Minuten auf der Linie 11 hier eingeplant (Fahrerpause). An der Haltestelle "Hasbach" in der PramienstralRe
halten die Linien 11, 41 und 46 aus/in Richtung Schmithof. Auch die Busse aus dem Hasbach fahren nach der
Pause die Haltestelle "Hasbach" in der Pramienstralle an, um Fahrgaste zusteigen zu lassen.

Frage: Wie viele Fahrgéste steigen an den Haltestellen ein und aus?

Antwort: An der Haltestelle "Sperberweg" wurden an einem Tag 12 Fahrgaste gezahlt. An der Haltestelle "Hasbach"
liegen Zahlwerte der ASEAG fiir unterschiedliche Tage vor: In die Busse, die durch Hasbach gefiihrt werden,
steigen demnach werktaglich zwischen 12 und 70 Fahrgaste ein und zwischen 2 und 45 Fahrgaste aus.

Frage: Gibt es an der Endhaltestelle sanitare Anlagen fiir den Busfahrer? Dies wird erwiinscht.
Antwort: Die Anregung wird an die ASEAG weitergegeben.

Bemerkung: Es kommt vor, dass zwei Busse gleichzeitig an der Endhaltestelle "Hasbach" stehen und die Sicht
verdecken. Wird dies berlcksichtigt?

Antwort: Dies kann in der Hauptverkehrszeit vereinzelt vorkommen, wenn aufgrund der Nachfrage zusétzliche
Verstarkerfahrten durchgefhrt werden. Im restlichen Tagesverlauf ist es betrieblich nicht vorgesehen und kommt
hdchstens bei groRen Verspétungen vor.

Frage: Reicht die Fahrbahnbreite an der Haltestelle "Hasbach" in der Planung aus (in der Planung wird die
Fahrbahn enger gefasst/schmaler)?

Antwort: In der Planung ist im Bereich der Bushaltestelle "Hasbach" eine Fahrbahnbreite von 6,00 - 6,50 m
vorgesehen. Bei dieser Breite ist nach wie vor ein Uberholen des Busses mdglich. Eine Begegnung des Kfz-
Verkehrs in Hohe des Busses ist nicht vorgesehen.

Frage: Wurden die Kurvenradien und die Bediirfnisse der Busse bei der Planung der Albert-Einstein-Strafle an den
Einmlndungen Senkestrafle und Hasbach beriicksichtigt?
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Antwort: Die Planung wurde mit der ASEAG abgestimmt und die erforderlichen Schleppkurven zugrunde gelegt.

Frage: Wo sind verkehrsberuhigende Maflnahmen in der Planung vorgesehen? Es sind anscheinend keine
vorhanden?

Antwort: Das alternierende Parken in der Fahrbahn soll zur Verkehrsberuhigung beitragen und die gefahrenen
Geschwindigkeiten absenken. Heute wird meist einseitig geparkt und ein schnelleres Fahren dadurch erméglicht.

Frage: Wenn 17 Parkmdglichkeiten entfallen, wo sollen wir denn Parken?

Antwort: Die bis zu 48 Parkmadglichkeiten werden heute nicht vollstandig genutzt. Die Parkraumauslastung wurde
zu verschiedenen Zeiten geprift. Nachts besteht ein héherer Bedarf als tagsiiber. Es wurde festgestellt, dass die
privaten Stellplatze auf dem Grundstlck nicht immer genutzt werden.

Frage: Sind die Parkplatze, so wie sie eingezeichnet sind, fest geplant oder kénnen noch Anderungen
vorgenommen werden? Vor Haus-Nr. 3 ist die Zufahrtssituation eine andere als im Plan dargestellt. Die Zufahrt
wird blockiert.

Antwort: Bei der weiteren Planung wurde dies schon berticksichtigt; die Parkstdnde werden in diesem Bereich
anders angeordnet.

Frage: Wie werden die Parkbuchten gebaut?
Antwort: Die Parkstdnde werden durch Markierungen auf der Fahrbahn dargestellt.

Hinweis: Die beiden Parkstande in der Kurve an den Haus-Nr. 34-36 sehen wir als kritisch an: In der Kurve in
Fahrtrichtung Walheimer Strale muss auf der anderen, linken, Strallenseite gefahren werden. Dies flihrt aufgrund
der eingeschrankten Sichtverhaltnisse zu unnétiger Gefahrdung.

Antwort: Angestrebt wird generell ein langsames fahren. Die Anregung wird fiir die weitere Planung aufgenommen.

Frage: Lkw fahren immer wieder schnell und riicksichtslos durch Hasbach, auch iber den Gehweg. Kénnte die
StralRe nicht komplett fiir Lkw gesperrt werden?

Antwort: Dies wurde mit der Polizei und der Stralenverkehrsbehérde diskutiert. Die Grundlage wurde nicht
gesehen. Das Anliegen wird erneut gepriift.

Anregung: Es kénnte eine Einbahnstralle bis zum Sperberweg eingerichtet werden, um Durchgangsverkehre zu
reduzieren.
Antwort: Die Anregung wird gepruft.

Anregung: Die Regelung als Einbahnstrafie wiirde zur Verkehrsberuhigung beitragen.
Antwort: Planungsidee ist aufgrund der geringen Verkehrsstérke bisher, zunachst auf eine Einbahnstralenregelung
zu verzichten. Es bleibt auf jeden Fall eine Option, die heute mehrfach gewiinscht wurde.

Bemerkung: Die Regelung als EinbahnstraBe konnte aufgrund des fehlenden Gegenverkehrs zu hdheren
Geschwindigkeiten verleiten und ist daher bedenklich.
Antwort: Ja, das ist ein Nachteil der mitbedacht werden muss.

Frage: Das Tempo-30 wird haufig nicht eingehalten. An der Walheimer Stralle (Tempo-30-Zone) werden immer
wieder Spiegel abgefahren. Kénnen nicht zusatzliche Hinweise in Form von Markierungen auf der Stralie oder eine
Geschwindigkeitsanzeige eingerichtet werden?

Antwort: Die Anregung wird aufgenommen. Aus Erfahrung lasst sich sagen, dass viele Menschen trotzdem zu
schnell fahren.

Anregung: Begegnungsverkehre kdnnten mittels Einengungen punktuell verhindert werden. Dies funktioniert z.B. in
der Albert-Einstein-Strale in Hohe der Schule sehr gut und tragt zur Geschwindigkeitssenkung bei.

Antwort: Die Anregung wird aufgenommen.

Anregung: Man erkennt in der Stralle nicht, dass es sich um einen Schulweg handelt. Dies ist in Oberforstbach

besser geregelt.
Anmerkung: Schiiler und Schiilerinnen wiirden von breiteren und somit sicheren Gehwegen profitieren.

Blrgerinformation Hasbach, Seite 5 von 9

21 von 70 in Zusammenstellung



Hinweis: Der Telekommunikationskasten an der Einmlndung Albert-Einstein-Strale / Hasbach stellt ein
Sichthindernis dar.

Antwort: Die Konkurrenzanspriiche fiir die 6ffentlichen Flachen steigen stetig. Bei der Aufstellung eines solchen
Kastchens werden die Sichtverhaltnisse beachtet. Die Anregung wird gepruft.

Hinweis: Fir den Abschnitt Haus-Nr. 13 wird in der Planung nichts besser, Autos werden nach wie vor zu schnell
fahren. Ein zuséatzlicher Verschwenk wird gewlnscht.
Antwort: Die Anregung wird aufgenommen.

Anmerkung: Die Einmindung Albert-Einstein-Strale / Hasbach wird nach dem Umbau der Albert-Einstein-Stralte
noch enger und somit kritischer. Kénnte man Flache abkaufen um die Situation zu entschérfen?

Antwort: Fur das Abbiegen der Busse gibt es keine Verschlechterung, die Schleppkurven der Busse wurden
gepruft. Auf beiden Seiten grenzen Bebauung den Querschnitt ein, so dass eine Erweiterung der Fahrbahn ohne
Verschmélerung der heute schon engen Gehwege nicht moglich ist.

Anmerkung: Die Darstellung fiir Hasbach 11 weicht vom Bestandsplan zur Planung ab.
Antwort: Die Anregung wird gepruft.

Zu Belangen der STAWAG:

Frage: Wird vorher von der STAWAG geprilft, in wie weit MaBnahmen an Kabeln und Rohren erfolgen miissen?
Antwort: Ja, die STAWAG wurde in einem standardisierten Verfahren beteiligt und hat ihre Anliegen mitgeteilt. Die
Wasserleitung soll erneuert werden, dariiber hinaus verschiedene Hausanschliisse und Schieber. Dies wird im
Bauablauf integriert.

Bemerkung: Die STAWAG wusste von dieser Planung nichts.
Antwort: Dies trifft nicht zu, siehe Antwort oben.

Frage: Kann die Erneuerung der Wasserleitung vorgezogen werden? Hier besteht dringlicher Bedarf nach drei
Wasserrohrbriichen in den letzten Wochen.
Antwort: Dies ist grundsatzlich méglich. Die Situation wird mit der STAWAG diskutiert.

Bemerkung: Die Wasserrohrleitungen stammen aus den 50er Jahren. Neue Rohre muss erste Prioritat haben!
Antwort: Die Anregung wird an die STAWAG weitergegeben.

Bemerkung: Es handelt sich bei den Wasserrohren um Etemit-Leitungen, die asbesthaltig sind, und die Stadt fihlt
sich nicht zustandig.

Antwort: Zustandig fir die Leitungen ist die STAWAG. Die Planung erfolgt in Abstimmung mit dem
Versorgungsunternehmen.

Hinweis: Die STAWAG ist als Leitungstrager gehort worden und ihre Planvorhaben wurden hier dargestellt. Nach
Abschluss aller Baumallnahmen wird es eine 5-jahrige Aufbruchsperre fiir die Stralle geben. Sollte man
Anpassungswiinsche z.B. fir die hauseigene Zufahrt haben, sollte man jetzt die Stadt hierzu kontaktieren.

Weitere Fragen und Anmerkungen:

Einwand: Schlaglécher in der StraRe Hasbach wurden nie repariert.

Einwand: In der StraRe wurde immer nur geflickt anstatt die Strale ordentlich zu reparieren.

Einwand: Die Stadt hat seit 1974 nichts zur Reparatur der Strafle getan.

Antwort: Der Hasbach wird, wie jede andere Strale auch, regelméRig kontrolliert. Wenn Schaden wie Schlaglécher
festgestellt werden, werden diese auch schnellstmdglich behoben. Beim Hasbach ist weniger die Anzahl der
geflickten Schlaglécher entscheidend, als vielmehr der wegsackende Unterbau, der dazu fiihrt, dass die Strale
insgesamt strukturell geschadigt ist und daher erneuert werden muss. Laut Zustandserfassung 2015/2016 wird die
Fahrbahn durchweg mit Werten um die 3,5 bewertet (Neu: 1,0, schlechtméglich: 5,0), also schlecht. Die
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Gebrauchstauglichkeit ist eingeschréankt, gar dauerhaft gefahrdet und gefahrlich, der Unterhaltungsaufwand steigt
stetig.

Frage: Warum wurden die Hausbesitzerinnen und Hausbesitzer nicht tber die Straflenerneuerung informiert?
Antwort: Die Verwaltung weist auf die Informationsveranstaltungen fur Baumalnahmen immer durch
Pressemitteilungen hin. Zuséatzlich werden alle direkt betroffenen, anliegenden Bewohnerinnen und Bewohner
durch eine Postwurfsendung informiert. Eine zusatzliche Information der ggf. nicht im Haus wohnenden Eigentiimer
musste aufwendig ermittelt werden und erfolgt daher nicht.

Frage: Welche Einflussmdglichkeiten haben die Birgerinnen und Birger auf die Planung und wann sollte man
seine Wnsche einbringen?

Antwort: Die Anwohner und Anwohnerinnen kénnen im Zuge der Birgerinformation ihre Anregungen einbringen.
Diese flieRen in die weitere Planung mit ein.

Weiteres Vorgehen

Hinweise, Anregungen und Meinungen konnten der Stadt schriftlich oder per Mail bis zum 07.10.2016 mitgeteilt
werden. Anschlielend erfolgt eine Prifung, ob einzelne Punkte der Planung eventuell aufgrund der Anregungen
der Burgerinnen und Burger noch geandert werden sollen und die Planung wird entsprechend angepasst. Dabei
mussen die geltenden Gesetze und Richtlinien beachtet werden und jeweils eine Abwégung aller Belange erfolgen.
Das Protokoll der Biirgerinformation wird nach Fertigstellung auf der stadtischen Internetseite zur Verfligung
gestellt. Ein Ingenieurburo ist mit der Erstellung der Ausfuhrungsplanung beauftragt und wird von der Abteilung
Straenplanung und Straenbau betreut.

Nach Fertigstellung und Abstimmung der Ausfilihrungsplanung wird die Planung unter Kenntnis der Ergebnisse der
Blrgerinformation in der Bezirksvertretung Aachen-Kornelimiinster/Walheim erortert und im Mobilitatsausschuss
der Baubeschluss gefasst.

Die Ausfihrung erfolgt in Abstimmung mit weiteren Baumalnahmen in Walheim (Albert-Einstein-StraBe 1. und 2.
Bauabschnitt, Schleidener Strale 2. Bauabschnitt). Auch ist zu beachten, dass Zu- und Abfahrten zu den Hausern
im Sperberweg zu jeder Zeit iber Hasbach méglich sein missen, da keine weiteren Ein- und Ausfahrméglichkeiten
fur Pkw im Straflennetz vorhanden sind.

Schriftliche Eingaben
Es wurden auch schriftiche Stellungnahmen wahrend der Zeit der Planausstellung im Bezirksamt Aachen-
Kornelimunster/Walheim abgegeben. Auflerdem wurden Stellungnahmen per Post und per Email eingereicht.

1.

Anregungen:

- Ich sehe einen deutlich héheren Bedarf an Parkplatzen als in der Neuerung angedacht.

- Des Weiteren ist aus meiner Sicht die Notwendigkeit einer Bushaltestelle nicht gegeben. Die Busse fahren zu
schnell und belasten die Stralle Gbermafig.

- Die Idee einer Einbahnstrale halte ich fiir gut.

- Die Biirgersteige sollen ihre Breite behalten, eine Verbreiterung ist aus meiner Sicht nicht mdglich.

Antwort: Die Punkte wurden in der Burgerinformationsveranstaltung benannt, siehe Antworten im Protokoll weiter
oben.

Frage: Wurden Alternativen geprift um Kosten zu reduzieren?

Antwort: Zu einer Erneuerung der StraBe gibt es keine Alternative. Bei der Erstellung der Planung wurden
verschiedene Planungselemente in Erwagung gezogen; das Ergebnis ist die vorliegende Planung.

2.

Anregung: Parkmdglichkeiten sollten markiert werden, insbesondere ist der Kurvenbereich jetzt oft zu eng
zugeparkt.

Antwort: Die Planung sieht die Markierung von Parkstanden vor.

Frage: Kann die Bushaltestelle in Hasbach nicht aufgeldst werden?
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Antwort: In der Strafle Hasbach befinden sich zwei Bushaltestellen am Ende des Linienweges. Die Haltestelle
"Sperberweg" dient als Ausstiegshaltestelle fiir Anwohnerinnen und Anwohner wéhrend die Haltestelle "Hasbach"
die Endhaltestelle darstellt. Diese Haltestelle stellt die betrieblich glnstigste Pausenhaltestelle dar, weil sie
aufgrund der geringen Kfz-Belastung in der StralRe keine Probleme fiir den flieRenden Verkehr darstellt.

3.

Anregung: Den Bereich der Haltestelle "Hasbach" verbreitern, da dort die Busse pausieren und somit die StralRe
verschmalern bis in den Kurvenbereich.

Antwort: Siehe Antworten im Protokoll weiter oben.

Anregung: Im Einfahrtsbereich Hasbach 31 ware ein abgesenkter Bordstein schén (Richtung Haus-Nr. 29), da noch
ein Stellplatz in Planung ist.
Antwort: Dies wird bei der Planung berticksichtigt.

4,

Anregung: Die Verengung der jetzt schon schmalen Strale halte ich fiir falsch. Es bedeutet zuséatzliche
umbaubedingte Ausgaben. Dies ist nicht nétig!

Antwort: Es wird auf die Vorgabe "Sicherheit geht vor Leistungsfahigkeit und Komfort" aus der
Verwaltungsvorschrift zur Strallenverkehrsordnung hingewiesen, die zur geplanten Verbreiterung des Gehwegs
fihrt.

Anregung: Ich halte es fiir unsinnig, dass die langen Gelenkbusse sich durch die schmale Strale schldngeln und
man als Pkw-Fahrer nach Nischen suchen muss, um den Bus durchzulassen. Meiner Meinung nach ware es
sinnvoller, kleinere Busse durch solche StralRen fahren zu lassen, die Zubringer sein kénnten fiir die Hauptstrecken
in Richtung Aachen. Grofie Busse auf kleineren Nebenstraen verursachen Straflenschéden und verhindern einen
ruhigen Verkehrsfluss.

Antwort: Siehe Antworten im Protokoll weiter oben.

5.

Anregung: Ich hege die Hoffnung, dass durch die Verschmalerung und die alternierenden Parkbuchten die
Fahrzeuge die erlaubte Hochstgeschwindigkeit einhalten, besonders auch die Busse. Da anscheinend nicht jeder
Fahrer bewusst ist, welche Hochstgeschwindigkeit er in Hasbach fahren darf, wére es schén, die Strafle mit 30 zu
markieren (Boden).

Antwort: Die Absenkung der gefahrenen Geschwindigkeiten ist Ziel der Planung und soll mit der vorgestellten
Planung erreicht werden.

6.
Frage: Nach mehreren Wasserrohrbriichen im Hasbach: Wird die Wasserleitung unter der Stralle erneuert?
Antwort: Ja.

Anregungen:
- 30 km/h werden nachweislich nicht eingehalten. Manchmal muss man um sein Leben flrchten, wenn Pkw mit 60

km/h den Berg hinaufrasen und dann noch den (abgesenkten) Burgersteig mitbenutzen. Belgien z.B. arbeitet da
hervorragend: auf der Strae 30 km/h-Piktogramme (das ist ja das Mindeste, was man machen kann) und
Leitwerke, die die Geschwindigkeit anzeigen (mit griinem oder rotem Gesicht).

- Inre Kollegen haben die Parkmoglichkeiten nicht um 19 Uhr oder so gesehen. Meiner Meinung nach sind zu
wenige eingeplant.

- Erstaunlich finden wir, dass uberlegt wird, wieviel die Biirger an Kosten ibernehmen sollen. Das ist ja in vielerlei
Hinsicht véllig daneben. Alleine die Tatsache, dass der Bus die StralRe ruiniert hat, spricht fiir sich.

Antwort: Siehe Antworten im Protokoll weiter oben.

1.

Anregungen: Folgende Maflnahmen werden zur Einsparung von Kosten bei der Reparatur der StraBe Hasbach
vorgeschlagen:

- Statt Parktaschen zur Verkehrsberuhigung einfach Halteverbotszonen mit Schildern auf beiden Seiten der Straflle
versetzt einrichten. Diese MaRnahme konnte sofort erfolgen!

Blrgerinformation Hasbach, Seite 8 von 9

24 von 70 in Zusammenstellung



- Ebenfalls schlage ich vor, zur Verhinderung von weiteren Stralenschaden, den Hasbach bereits sofort fiir Lkw
von der Seite Walheimer Strale in Richtung Albert-Einstein-Strale fiir den Lastwagenverkehr zu sperren!

- Zur Vermeidung von Straenschaden und weiteren Zerstrung der alten Eternitwasserleitung (Asbest), zur
Vermeidung von Gefahrdung der Gesundheit der Anwohner durch Asbestspahne bei Rohrbruch (wie bereits in
meiner Badewanne festgestellt) und zur Aufrechterhaltung der Wasserversorgung keine schweren Gelenkbusse
mehr fahren zu lassen (Verkehrssicherungspflicht!).

Antwort: Die Verwaltung pruft, ob Sofort-Mafinahmen erforderlich sind. Die Strallenerneuerung ist aufgrund des
Stralenzustandes notwendig.

8.

Anregung: Wir brauchen auf dem Hasbach keine 2 m breiten Biirgersteige, hier ist noch nie was passiert. Wir
brauchen nur eine neue Wasserleitung und eine neue Abwasserleitung, dann eine neue Teerdecke und alles ist
wieder perfekt. Wir bitten sie, die Stralle ordnungsgeman zu reparieren und nicht zu erneuern.

Antwort: Eine Sanierung/Reparatur der Strafle ist nicht mehr mdglich, siehe Antworten im Protokoll weiter oben.

9.

Anregung: Es ist jetzt schon gefahrlich als Autofahrer aus dem Sperberweg kommend nach links in Richtung
Albert-Einstein-Stralle abzubiegen. Das liegt an den gegentber der Einmlndung des Sperberweges in die StralRe
Hasbach parkenden Autos. Dadurch ist nur eine Fahrbahn frei, ein Einbiegen aus Platzgriinden unmdglich, wenn
gleichzeitig von links aus Richtung Albert-Einstein-StraBe ein Fahrzeug kommt. Dieses Fahrzeug muss die
Fahrbahn frei machen und deshalb die Vorfahrt missachten. Autofahrer, die die Situation kennen, fahren direkt
durch. Dadurch wirkt die Rechts-vor-links-Regelung auch nicht geschwindigkeitssenkend. Deshalb wiinsche ich
mir, dass die Parkplatze aus dem Einmindungsbereich verlegt werden.

Antwort: Die Anregung wird gepriift.

Telefonische Eingabe

Anregung: Begegnungen im Kurvenbereich ware mit dieser Planung unginstig: schon heute kommt es zu heiklen
Begegnungssituationen, da der Bereich schlecht einsehbar ist. Man sollte iberlegen, die StraBe in eine
EinbahnstraRe umzuwandeln.

Antwort: Siehe Antworten im Protokoll weiter oben.

Anlage: Weitere Ausflihrungen zum KAG
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Auszug Seite 1 von 3

Auszug - Erneuerung der Stral3e Hasbach - Gemeinsamer
Tagesordnungsantrag der Fraktionen CDU und SPD vom 07.01.2019

Sitzung: Offentliche Sondersitzung des Biirgerforums

. . Wortprotokoll
TOP: 04 Beschluss
Gremium: Biirgerforum Beschlussart: geandert beschlossen Abstimmungsergebnis
Datum: Di, 19.02.2019 Status: offentlich
Zeit: 18:00 - 20:25 Anlass: offentliche Sitzung
Raum: Foyer der stadt. Gemeinschaftsgrundschule Walheim
Ort: GGS Aachen-Walheim, Kirchberg 14, 52076 Aachen
Vorlage: FB 01/0526/WP17 Erneuerung der Strafle Hasbach - Gemeinsamer

Tagesordnungsantrag der Fraktionen CDU und SPD vom 07.01.2019

Status: offentlich Vorlage-Art: Kenntnisnahme

Federfiihrend: Fachbereich Verwaltungsleitung

Frau Lirken und Herr Bausch erlautern fir die antragstellenden Fraktionen den gemeinsamen Antrag zur
Tagesordnung. Ihnen ist wichtig, auf die betroffenen Burgerinnen und Burger in wichtigen Belangen zuzugehen und mit
diesen in den Dialog zu gelangen.

Zu Beginn der Diskussion verliest ein Anwohner fur die Interessengemeinschaft Hasbach eine Vorbehaltserklarung:
,Die |G Hasbach hat zum 23.11.2018 (Erganzung am 14.01.2019) einen Antrag auf Aussetzung der Ma3nahme
Hasbach bis zum Erlass eines neuen Gesetzes in NRW gestellt. Die Begriindung ist den beiden Antragen zu
entnehmen. Bisher ist keine abschlieRende Antwort auf unsere Antrage erfolgt. Daher sehen wir den heutigen Termin
als verfriht an.

Wir erklaren hiermit, dass wir nur mit dem Schritt einer Sanierung unserer Stral3e einverstanden sind, nicht aber mit
dem Neu-Ausbau des Hasbach.

Wir beantragen,

1. den Vorbehalt in das Protokoll aufzunehmen und

2. uns das Protokoll zukommen zu lassen.”

Seitens des zustandigen Fachbereiches Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen erlautern die Herren Ophey und Breit
anhand einer Prasentation den Sachstand zur Erneuerung der Stral’e Hasbach. Die Prasentation wird mit der
Niederschrift in Allris zur Verfigung gestellt.

Anschlielend beantwortet Herr Ophey verschiedene Fragen aus dem Besucherkreis, insbesondere zu nachfolgenden
Themen:

- Reduktion der Parkflachen

- geplante Gehwegverbreiterung

- Bushaltestelle Sperberweg als ausschlieRliche Ausstiegshaltestelle

- Spurrillen durch Busverkehr

- finanzielle Beteiligung der Aseag an der Stralenbaumafinahme.

Daruber hinaus geht Herr Ophey auf nachfolgende Aspekte aus dem Kreise der Besucher ein:

- Verkehrsgefahrdung beim Busverkehr durch Fahrbahnverengung

- Gefahrdung durch ausschwenkenden Bus Giber Gehweg im Einmiindungsbereich Ecke Albert-Einstein-Strale,
welcher auch fir viele Kinder Schulweg ist

- unterlassende StralRensanierung in der Vergangenheit

- Einplanung der zukiinftigen Glasfaserverkabelung

- Notwendigkeit einer Straflenerneuerung statt —sanierung.
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Herr Ophey erlautert, dass die gesetzlichen Grundlagen hinsichtlich der Gehwegbreiten grundsatzlich eingehalten
werden mussen. Seitens der Anwohner*innen gewtinschte Kurzungen in der Gehwegbreite kénnen zu anderweitigen
Planungsergebnissen flihren, welche einen gesonderten Beschluss des entscheidungsbefugten Ausschusses
bendtigen. Hierbei sind jedoch auch die Grundsatze fir barrierefreies Bauen zu berlcksichtigen.

Ab Méarz 2019 wird der Hasbach aus Griinden der Verkehrssicherheit fir den Buslinienverkehr bis auf weiteres
gesperrt.

Herr Ophey betont, dass eine Sanierung keine ausreichende Mallnahme fir eine Strafe mit der bisherigen
Nutzungsdauer (ca. 60 Jahre) des Hasbach darstellt. Es kann zur Wiederherstellung der Verkehrssicherheit nur eine
Erneuerung des Hasbach durchgefiihrt werden. Dies trifft auch zu, obwohl der Hasbach bislang tiber Jahrzehnte
ganzlich verkehrssicher gewesen ist.

Herr Blaumann von der ASEAG erlautert die Nahverkehrsplanung und die zu berlcksichtigenden betriebstechnischen
Zwange, die den grundsatzlichen Buslinienverkehr in Walheim begriinden und erklart die Umstande, wahrend der
Ausbauphase Albert-Einstein-Stralie.

Es folgt eine intensive Diskussionen Uber verschiedene Haltestellen im Bereich der benannten StralRen sowie Uber die
grundsatzliche Nutzung des Hasbach fur den Buslinienverkehr. Die Anwohner*innen fordern eine anderweitige
Linienflhrung der Aseag, welche nicht durch die StralRe Hasbach verlauft. Die StraRe sei fir einen Buslinienverkehr —
vor allem hinsichtlich der neuen geplanten Fahrbahnbreite — zu schmal, was zu multiplen Gefahrenkonstellationen und
—situationen fihrt. Man geht davon aus, dass die Nutzung durch den Busverkehr zu den erheblichen StraRenschaden
gefuhrt hat. Ebenso erschlie3t sich die Notwendigkeit der Haltestellen im Hasbach nicht, da dies reine
Austiegshaltestellen sind und meist nicht einmal als solche genutzt werden.

Frau Lirken und Herr Bausch bitten die Verwaltung, die Anregungen und Vorschlage der Birger*innen in erneute
Planungen einzubeziehen und dem Mobilitadtsausschuss darzulegen. Gleichfalls wird um genaue Darstellung der
Notwendigkeit eines StralRenausbaus gebeten.

Herr Mueller bittet die Anzahl der Busse, welche durch den Hasbach fahren, zu benennen. Herr Blaumann beantwortet
die Frage umgehend. Téaglich fahren montags bis freitags jeweils 37 Busse durch den Hasbach.

Frau Vallot bittet die notwendige Glasfaserverkabelung im Hasbach mit in die Planungen einzubeziehen. Es sollen die
entsprechenden Vorrichtungen hierfiir beim Bau beriicksichtigt werden.

Herr Larosch, Leiter der Bauverwaltung, erldutert mittels einer Prasentation die Beteiligung an den Kostenbeitragen
durch die Eigentimer*innen der StraRe Hasbach einschlielllich der gesetzlichen Grundlagen nach dem derzeit gliltigen
Kommunalabgabengesetz NRW. Bis zu einer gesetzlichen Anderung kann nur die aktuelle Gesetzeslage grundlegend
hierfir sein. Die Prasentation wird mit der Niederschrift in Allris zur Verfigung gestellt.

Generell wiirde derzeit durch die Kdmmerei geprift, ob fir alle AnliegerstralRen und HaupterschlieBungsstraften im
Stadtgebiet Aachen Mehrkosten infolge eine hdheren Belastungsklasse aufgrund des OPNV zwar baulich umgesetzt,
aber bei der KAG-Ermittlung nicht angerechnet werden. Nach dieser Prifung muss eine Abstimmung mit den
politischen Gremien erfolgen.

Auf Nachfragen teilt Herr Larosch mit, dass die Beitragspflicht nicht mit Bescheiderteilung, sondern mit Abnahme der
Baumalfinahme eintritt.

Eine Delegation von Anwohnern aus dem Grauenhofer Weg erklart, dass keine Anregungen der Anwohner*innen fur
den dortigen StralRenausbau berticksichtigt wurde und dass sich die Aseag nicht an die Baukosten beteiligt hat. Hierzu,
sowie zu einer gleichlautenden vorherigen Wortmeldung, erklart Herr Larosch, dass die offentliche finanzielle
Beteiligung aufgrund der Belastung durch den Busverkehr im Anteil der Stadt Aachen enthalten ist.

Ein Anwohner aus dem Hasbach sieht ebenfalls die Anregungen der Anwohner*innen aus der
Burgerinformationsveranstaltung kaum bertcksichtigt.

Ein Sprecher der IG Hasbach vertritt die Auffassung, dass die Albert-Einstein-Strale ,luxeriés” ausgebaut wurde und
regt fur den Hasbach einen Ausbau im Bestand und somit eine glinstigere Variante an.
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Herr Larosch begegnet, dass in Aachen Standards fur den Stralenausbau bestehen, die zur Vermeidung von
Zweiklassen-Ausbauten der Stral’en eingehalten werden sollen.

Eine Anwohnerin weist darauf hin, dass man im landlichen Bereich Aachens durchaus von diesem Standard abweichen
und Gehwege asphaltieren konnte.

Herr Ophey betont, dass die Planung zur Erneuerung des Hasbach eine Standardvariante darstellt und
kostenerhéhende MalRnahmen nicht vorgesehen sind. Lediglich eine Gehwegverbreiterung sowie die Verwendung von
Asphalt kénnten geringfligig die Baukosten mindern.

Herr Bausch fasst zusammen, dass es nun einige Punkte erlautert wurden, welche die Verwaltung nochmal prifen
sollte. Die finanzielle Beteiligung sollte fir den Burger nachvollziehbar, verbindlich und verlasslich sein. An den
Finanzierungsregeln der zu zahlenden Beitrage muss zwingend etwas verbessert werden. Herr B. fragt weiterhin nach,
ob man bei Verbreiterung des Gehwegs auch die Hausanschliusse bzw. StraRenablaufe verandern muss. Dies wird
seitens Herrn Ophey verneint.

Weiterhin wird seitens des Gremiums darum gebeten, dass hinsichtlich der zu sanierenden und neu auszubauenden
StralRen im Stadtgebiet eine hdhere Transparenz geschaffen werden soll. Ebenso wird angeregt, dass durch die
Bauverwaltung friiher als derzeit praktiziert, belastbare Aussagen zu den KAG-Beitrédgen an die betroffenen
Eigentiimer*innen erteilt werden sollen.

Abschlieflend Uberreicht ein Sprecher der IG Hasbach dem Burgerforum eine Unterschriftenliste mit verschiedenen
Forderungen zum Stralenausbau Hasbach.

Frau Lurken schlagt vor, den Beschlussvorschlag der Verwaltung anzunehmen und noch um die Beteiligung der
Bezirksvertretung zu erganzen.

Frau Vorsitzende Dr. Lassay lasst sodann tber nachfolgenden Beschlussvorschlag abstimmen:

Beschluss:

Das Biirgerforum nimmt die Ausflihrungen der Birgerinnen und Birger sowie der Verwaltung zur Kenntnis und
empfiehlt, dass die im Birgerforum erlauterten Anregungen und Vorschlage zur Ausfihrungsplanung im
Mobilitatsausschuss und in der zustandigen Bezirksvertretung vorgestellt und diskutiert werden.

Abstimmungsergebnis:
Zustimmung: 12 Ablehnung: 1
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www.aachen.de/hasbach

Folie 1

Herzlich willkommen zur digitalen Anliegerinformation zur Erneuerung der
StralRe Hasbach.

Mein Name ist Christina Hoffmann.

Ich arbeite bei der Stadt Aachen als Teamleiterin im Bereich
Strallenneubau und begleite Sie durch diese ca. 20-mindtige Prasentation.

Die Strale ,Hasbach® in Aachen Walheim ist aufgrund ihrer bereits
absolvierten Nutzungsdauer von nahezu 60 Jahren erneuerungsbedurftig.

In der nun folgenden Prasentation mochten wir Ihnen den aktuellen
Planungs- und Projektstand erlautern und auf bereits an uns
herangetragene Kritikpunkte eingehen.

Bei Fragen und Anregungen konnen Sie sich gerne per Post, per E-Mail
oder telefonisch an uns wenden.

Die Kontaktdaten werden zum Ende der Prasentation bekannt gegeben
und sind online unter www.aachen.de/hasbach zu finden.
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Fachbereich Stadtentwicklung, -planung
und Mobilitatsinfrastruktur
Anlass:
* Antrag der CDU-Fraktion in der Bezirksvertretung vom 28.01.2020
» Neufassung des Kommunalabgabengesetzes (KAG) vom 01.01.2020
* Verordnung zum Schutz vor Neuinfizierung mit dem Coronavirus (CoronaSchVO)
Ziel:
» Vorstellung der Ausfiihrungsplanung zur Erneuerung der Stralle Hasbach
+ Variante ,Verwaltung®
» Variante ,Anlieger*
Information zu Kosten und KAG-Beitragen betroffener Eigentiimer

Vorstellung einer Optimierung der Einmlindung Albert-Einstein-Stralte / Hasbach

Stadt Aachen | Fachbereich 61/710] 29.03.2021 Seite 2

Folie 2

Anlass dieser erneuten Anliegerinformation ist ein Antrag der CDU
Fraktion vom 28.01.2020 sowie die Neufassung des
Kommunalabgabengesetzes - kurz ,KAG" -, welche eine
Anliegerversammlung einfordert, sobald durch eine
Strallenbaumalnahme anliegende Grundstuckseigentimer von einer
Beitragspflicht zum Strallenumbau betroffen sind.

Die Coronapandemie lasst momentan eine Prasensveranstaltung nicht
zu, so dass wir uns dazu entschlossen haben, den Weg der digitalen
Information zu wahlen, wir bitten daftr um Ihr Verstandnis.

Im weiteren Verlauf mochten wir Ihnen zunachst den aktuellen
Planungsstand anhand von zwei entwickelten, moglichen
Ausflhrungsvarianten vorstellen.

Diese beiden Varianten bilden unter anderem die Grundlage fur einen
anstehenden Ausfihrungsbeschluss in naher Zukunft.

Im Anschluss daran geben wir Ihnen eine kurze Information zu den Kosten
der Baumalinahme und zu dem Thema Ausbaubeitrage nach dem
Kommunalabgabengesetz.

Zum Schluss mochten wir Ihnen eine maogliche Optimierung der
Einmundung Albert Einstein Strale vorstellen und die weitere
Vorgehensweise erlautern.
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Planungsbeschluss

Biirgerinformation zur geplanten
Erneuerung der Strale Hasbach

Birgerforum

Priifung und Berlicksichtigung der
eingebrachten Kritikpunkte in der Planung

Geplante Anliegerversammiung

Digitale
Anliegerinformation

Entwurfsplanung Ausfiihrungsplanung
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Folie 3

Der hier zu sehende Zeitstrahl gibt einen Uberblick tber die in der
Vergangenheit stattgefundenen Planungsschritte. Wie Sie sehen, haben
die Planungen zur Erneuerung der Stral’e Hasbach bereits vor einigen
Jahren begonnen.

Nach der Festsetzung des Planungsbeschlusses im Jahr 2016 und der
anschlieend veranstalteten Burgerinformation mehrten sich die Sorgen
und Kritikpunkte aus der Anliegerschaft, die wahrend des Burgerforums im
Februar 2019 nochmals eindringlich dargelegt wurden.

Die eingebrachten Forderungen seitens der Anliegerschaft wurden im
weiteren Verlauf durch die Verwaltung gepruft und in der fortlaufenden
Planung berucksichtigt.

Es wurden mehrere Ausfihrungsvarianten untersucht, um den Interessen
aller Beteiligten gerecht zu werden.

Die Ergebnisse der Variantenplanung sollten bereits im Marz des
vergangenen Jahres in einer Anliegerversammlung prasentiert werden.
Diese Veranstaltung musste jedoch aufgrund der Coronapandemie
abgesagt werden.

Nun wird sie hiermit ersatzweise in digitaler Form durchgefuhrt.
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* Planungsbeschluss
durch den Mobilitatsausschuss (MoA) am 25.08.2016

+  Aktuelle Richtlinien und Normen (z.B.: RAST 06,RStO 12)

« Ausbaustandard der Stadt Aachen

* Bodengutachten vom 20.10.2016
wesentliches Ergebnis: Tragschicht ungeeignet

+ Hinweise und Kritikpunkte der Anlieger und Eigentiimer soweit
bautechnisch realisierbar, rechtlich zuldssig und finanzierbar
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Folie 4

Zunachst mdchten wir Ihnen vorstellen, auf welchen Grundlagen die
Planungen beruhen:

Die Grundlagen der Planung bilden

der Planungsbeschluss aus dem Jahr 2016,

die aktuellen Normen und Richtlinien und

der allgemeine Ausbaustandard der Stadt Aachen.

Weiterhin ein Bodengutachten aus dem Jahr 2016, das als wesentliches
Ergebnis die unzureichende Tragfahigkeit des Unterbaus attestiert.

Und schlief3lich die Hinweise und Kritikpunkte der Anlieger und Eigentimer
aus den vergangenen Veranstaltungen.

Diese wurden, soweit bautechnisch realisierbar, rechtlich zulassig und
finanzierbar in der aktuellen Planung bertcksichtigt.

In den nachfolgenden Folien werden wir explizit auf diese Punkte
eingehen.
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+ geforderte Riicknahme des Linienverkehrs*

» Parkraumgestaltung und Parkdruck®

+ unverhaltnismaRig hoher Ausbaustandard"
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Folie 5

Als wesentliche Kritikpunkte haben sich aus den bereits durchgefuhrten
Burgerveranstaltungen folgende Punkte herauskristallisiert:

- Eine geforderte RUcknahme des Linienverkehrs in der Stral’e
Hasbach.

- Eine optimierte Parkraumgestaltung mit moglichst vielen
Parkmoglichkeiten.

- Die Kritik, es werde ein unverhaltnismaldig hoher Ausbaustandard
umgesetzt.

33 von 70 in Zusammenstellung




»Geforderte Riicknahme des Linienverkehrs*

+ unzureichende RaumerschlieBung geman
Nahverkehrsplan

+  Einrichtung anderer Haltestellenpunkte aufgrund
unzureichender Sichtverhéltnisse als Dauerldsung
sehr ungiinstig

«  barrierefrei ausgebaute Haltestelle in der Albert-
Einstein-StralRe ware nicht mehr nutzbar

Untersuchungsergebnis ASEAG

Stadt Aachen | Fachbereich 61/710] 29.03.2021 Seite 6

Folie 6
Beginnen wir mit dem Kritikpunkt ,Ricknahme des Linienverkehrs®:

Eine Untersuchung der Aachener Vehrkehrsgesellschaft - kurz ,ASEAG" -
hat ergeben, dass eine Ricknahme des Linienverkehrs in der Stral’e
Hasbach zu einer unzureichenden Raumerschlieung gemall dem
Nahverkehrsplan fuhren wurde.

Auf der rechts zu sehenden Abbildung ist das beim Wegfall des
Haltepunktes nicht erschlossene Einzugsgebiet durch den rot geflllten
Bereich zu erkennen.

Die Einrichtung neuer alternativer Haltestellenpunkte im
Untersuchungsgebiet ist aufgrund unzureichender Sichtverhaltnisse im
Bereich der untersuchten Standorte im StralRenraum ungunstig.

Des Weiteren ware beispielsweise die barrierefrei ausgebaute Haltestelle
»2Albert-Einstein-Stral3e“ ohne die Verbindung durch den Hasbach nicht
mehr nutzbar.

Aufgrund der sich aus der Untersuchung dargestellten Ergebnisse ist eine
Rucknahme des Linienverkehrs in der Stral3e Hasbach aus Sicht der
ASEAG und der Stadt Aachen nicht moglich.

34 von 70 in Zusammenstellung




»Parkraumgestaltung und Parkdruck"

alternierendes Parken unter Beriicksichtigung des Linienverkehrs
*  ausgewiesene Halteverbotszonen

+ insgesamt 26 Parkplatze, entsprechend der maximal mdglichen
Anzahl an Parkplatzen
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Folie 7
Kommen wir nun zum Kritikpunkt ,Parkraumgestaltung und Parkdruck®:

Die aktuelle Planung sieht 10 Abschnitte vor, in denen zukunftig geparkt
werden kann.

Das Parken erfolgt wechselseitig unter Berticksichtigung der
Haltestellenzonen, der Grundstuckszufahrten sowie Bereichen in denen
Begegnungsverkehr ermoglicht werden soll.

Die alternierend angeordneten Parkbereiche haben zudem eine
verkehrsberuhigende Wirkung.

Insgesamt stehen 26 Parkplatze zur Verfugung, was unter den gegebenen

Voraussetzungen der maximal moglichen Anzahl an Parkplatzen
entspricht.

Es entfallen damit ca. 10 Parkmdglichkeiten gegentber dem aktuellen
Zustand zugunsten der Raume in denen ein Begegnungsverkehr
ermoglicht werden soll und der Einhaltung der gultigen Richtlinien.
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sUnverhaltnismaBig hoher Ausbaustandard“

Entwicklung zweier Varianten: sorer
Variante Verwaltung

zweckméRiger und (iblicher Ausbaustandard
unter Ber(cksichtigung aller offentlichen . e
Interessen T

Variante Anlieger

Lalt = neu”
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Folie 8

Ein weiterer Kritikpunkt in der Vergangenheit war ein unverhaltnismafig
hoher Ausbaustandard:

Im Nachgang zum Burgerforum, das im Februar 2019 stattfand, wurden
daher verschiedene Ausfuhrungsvarianten entwickelt und verglichen.

Es haben sich zwei Varianten herauskristallisiert, die im Folgenden
erlautert werden:

Die Variante ,Verwaltung“ orientiert sich dabei am ublichen
Ausbaustandard der Stadt Aachen, der versucht, alle allgemeinen
offentlichen Interessen in einer Abwagung zu wurdigen. Gemeint sind
Anspruche wie Barrierefreiheit, Gestaltung, Sicherheit, Kosteneffizienz,
Unterhaltungsbedarf und weitere.

Bei der Variante ,Anlieger” steht eine Kostenminimierung aufgrund der
Beibehaltung des Bestandsquerschnitts und einer kostengunstigeren
Ausfuhrung der Gehwege in Asphaltbauweise im Vordergrund.

Diese Variante entspricht sozusagen alt = neu.

Auf den beiden folgenden Folien werden die Varianten anhand einer
Querschnittsdarstellung noch einmal erlautert.

Dabei wird explizit auf die Unterschiede bei der Gestaltung der Gehwege
eingegangen, hier umkreist.
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Variante Verwaltun
g StraBenquerschnitt B-B

Gehwege in Platten-/ 1 i T w |
Pflasterbauweise

breiter, ndrdlicher Gehweg

Einbau taktiler Elemente

)/ Betonsteinpfloster 10720 fgroul

Stadt Aachen | Fachbereich 61/710] 29.03.2021 Seite @

Folie 9
Hier die Variante ,Verwaltung® im Detail:

Bei dieser Variante ist ein Ausbau der Gehwege mit Betonplatten bzw.
Betonpflaster im Bereich von Grundstickszufahrten vorgesehen.

Der nordliche ca. 1,80 m breite Gehweg, hier auf der linken Seite des
dargestellten Querschnittes, soll zusatzlich mit taktilen Leitelementen
ausgestattet werden.

Dies entspricht dem Ublichen Ausbaustandard der Stadt Aachen.

Der ca. 1,50 m breite stdliche Gehweg, hier auf der rechten Seite
dargestellt, soll ohne taktilen Leitstreifen hergestellt werden.

Die Fahrbahn wird in Asphaltbauweise komplett neu aufgebaut.

Der Aufbau in seiner Gesamtstarke von 60 cm in der Fahrbahn und 40 cm
im Gehwegbereich ist in der Aufstellung unterhalb des Querschnittes zu
sehen.

Dieser sogenannte ,Vollausbau® der Strale wird notwendig, da der
bestehende Unterbau der heutigen Strale fur die aktuellen Anspriche an
Belastbarkeit und Dauerhaftigkeit unzureichend ist.

Aus ihm resultiert auch der aktuelle schlechte Strallenzustand in
Kombination mit der schon uber 60 jahrigen Nutzung.
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Variante Anlieger ]
StraBenquerschnitt B-B

,alt = neu | -]

schmale Gehwege ey e

Gehwege in Asphalt
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Folie 10
Nun sehen Sie die sogenannte Variante ,Anlieger:

Die aktuelle Breite der Gehwege wird bei dieser Variante beibehalten,

sodass beide Seiten weiterhin eine Breite von nur ca.1,50 m aufweisen.

Wie bereits erwahnt, orientiert sich die Breite der Gehwege und die
Materialwahl bei der Variante ,Anlieger” am Bestand und versucht, die
Kosten durch eine Asphaltbauweise auch im Gehwegbereich zu
reduzieren.

Ein Einbau von taktilen Elementen ist bei dieser Variante auf beiden Seiten

nicht vorgesehen, weil in so schmalen Gehwegen keinerlei Mindestbreiten
zur barrierrefreien Nutzung durch sehbehinderte oder blinde Menschen

eingehalten werden kdnnen.

Zudem lagen dennoch eingebaute Leitlinien in der Fahrspur von
Rollatoren, Kinderwagen oder Rollstihlen, was Menschen, die diese
nutzen mochten, stark behindert.

Die Entscheidung daruber, welche der beiden Varianten ausgefihrt
werden soll, obliegt der Poltik.

Mit deren Ausflhrungsbeschluss soll letztendlich entschieden werden,
welche Variante zum Tragen kommt und ob taktile Elemente realisiert
werden sollen.
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Kostengeniiberstellung der méglichen Varianten

Variante "Verwaltung" Variante "Anlieger"
Fahrbahn: - Oberfléche asphaltiert Fahrbahn: - Oberflache asphaltiert

-¢a. 5,50 m breit - ca, 6,00 m breit
Gehweg: - Oberflache plattiert Gehweg: - Oberflache asphaltiert

- ndrdlich ca. 2,00 m breit, mit takt. Leitelement - nérdlich ca. 1,50 m breit, ohne takt. Leitelement

- slidlich ca. 1,50 m breit, ohne takt. Leitelement - siidlich ca. 1,50 m breit, ohne takt. Leitelement
externe Leistungen 120.000 € externe Leistungen 120.000 €
Baukosten 870.000 € Baukosten 845.000 €
Herstellungskosten ohne takt. Leitelemente 990.000 € Herstellungskosten Variante "Anlieger" 965.000 €

A=2,6%

Bei sémtlichen Angaben handelt es sich um aufgerundete Bruttokosten.
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Folie 11

Im Folgenden werden die Herstellungskosten der verschiedenen Varianten
aufgezeigt und miteinander verglichen.

Zum besseren Verstandnis hier noch einmal eine stichpunktartige
Zusammenfassung:

Bei beiden Varianten ist eine Ausfuhrung der Fahrbahn in Asphaltbauweise
vorgesehen.

Die Fahrbahnen unterscheiden sich in ihrer Breite:

Namlich ca. 5,50 m Fahrbahnbreite bei der Variante Verwaltung und ca.
6,00 m bei der Variante Anlieger.

Bei der Gestaltung des Gehweges soll bei der Variante Verwaltung der
ndrdliche Gehweg mit Betonsteinen plattiert bzw. in den Bereichen der
Grundstuckszufahrten mit Betonsteinpflaster ausgestattet werden.

Dem gegenuber steht die Variante Anlieger. Hier sollen die Gehwege
asphaltiert werden.

Die Varianten unterscheiden sich in der Gehwegbreite sowie hinsichtlich
des Einsatzes von taktilen Leitelementen bei der Variante Verwaltung.

11
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Kommen wir nun zur Kostengegenuberstellung:

Diese beruht zunachst auf den gleichbleibenden Kosten fur externe
Leistungen.

Dies sind beispielsweise Planungsleistungen sowie Kosten flur ein
Bodengutachten oder die Bauuberwachung.

Hinzu kommen die Kosten fur die Bauausfuhrung. Hier als Baukosten zu
sehen.

Diese variieren, je nach gewahlter Ausfuhrungsvariante.

In der Summe ergeben sich fur die Variante Verwaltung Herstellungskosten
von 990.000 Euro. Fur die Variante Anlieger 965.000 Euro.

Die Gegenuberstellung der Herstellungskosten der Varianten, zunachst
ohne die Berucksichtigung taktiler Einbauelemente, zeigt ein Kostendelta
von 2,6 %.
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Kostengeniiberstellung der méglichen Varianten

Variante "Verwaltung"

Fahrbahn: - Oberfléche asphaltiert
-¢a. 5,50 m breit
Gehweg: - Oberflache plattiert

- ndrdlich ca. 2,00 m breit, mit takt. Leitelement
- slidlich ca. 1,50 m breit, ohne takt. Leitelement

externe Leistungen 120.000 €
Baukosten 870.000 €
Herstellungskosten ohne takt. Leitelemente 990.000 €
Zulage fiir takt. Leitelemente nérdl. Gehw. 21.000 €
Herstellungskosten Variante "Verwaltung” 1.011.000 €

Bei sémtlichen Angaben handelt es sich um aufgerundete Bruttokosten.

Variante "Anlieger"

Fahrbahn: - Oberflache asphaltiert
- ¢a. 6,00 m breit
Gehweg: - Oberflache asphaltiert

- nérdlich ca. 1,50 m breit, ohne takt. Leitelement
- siidlich ca. 1,50 m breit, ohne takt. Leitelement

externe Leistungen
Baukosten

Herstellungskosten Variante "Anlieger" - Asphalt

A=4,8%

120.000 €

845.000 €

965.000 €

Stadt Aachen | Fachbereich 61/710] 29.03.2021

Seite 12

Folie 12

Kommt der Einbau von taktilen Leitelementen hinzu, erhohen sich die

Gesamtkosten auf 1.011.000 Euro.

Der Kostenunterschied zwischen der Variante Verwaltung und Variante

Anlieger betragt hierbei rund 4,8 %.

Ein ,verhaltnismalig hoher Ausbaustandard® ist schlussfolgernd nach

Auffassung der Verwaltung aufgrund der Kostengegenuberstellung dieser

Varianten nicht zu erkennen.
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Kostengeniiberstellung der méglichen Varianten

Variante "Verwaltung"

Fahrbahn: - Oberfléche asphaltiert
-¢a. 5,50 m breit
Gehweg: - Oberflache plattiert

- ndrdlich ca. 2,00 m breit, mit takt. Leitelement
- slidlich ca. 1,50 m breit, ohne takt. Leitelement

externe Leistungen 120.000 €
Baukosten 870.000 €
Herstellungskosten ohne takt. Leitelemente 990.000 €
Zulage fiir takt. Leitelemente nérdl. Gehw. 21.000 €
Herstellungskosten Variante "Verwaltung" 1.011.000 €

Bei sémtlichen Angaben handelt es sich um aufgerundete Bruttokosten

Variante "Anlieger"

Fahrbahn: - Oberflache asphaltiert
- ¢a. 6,00 m breit
Gehweg: - Oberflache asphaltiert

- nérdlich ca. 1,50 m breit, ohne takt. Leitelement
- siidlich ca. 1,50 m breit, ohne takt. Leitelement

externe Leistungen

Baukosten
Herstellungskosten Variante "Anlieger” - Asphalt
Zulage firr takt. Leitelemente in Asphalt

nicht Wirtschaftlich!

120.000 €

845.000 €
965.000 €
57.000 €

+672.066-€

Stadt Aachen | Fachbereich 61/710] 28.03.2021

Seite 13

Folie 13

Eine abschlielliende Betrachtung einer Variante ,Anlieger® mit dem Einbau
von taktilen Elementen in den Asphaltgehwegen erweist sich aufgrund des
hohen technischen Aufwandes und der damit verbundenen Kosten als

nicht wirtschaftlich.
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Die Erneuerung der Verkehrsflache I0st eine Beitragspflicht nach § 8 Kommunalabgabengesetz fiir das
Land Nordrhein-Westfalen aus.

Bei der StralRe Hasbach handelt es sich gemaf der stadtischen Satzung iiber die Erhebung von Beitragen nach
§ 8 KAG um eine HaupterschlieBungsstraRe.

Der Anteil der Beitragspflichtigen an den beitragsfahigen Aufwendungen betragt
60 % fiir die Fahrbahn und
75 % fiir den Gehweg

Stadt Aachen | Fachbereich 61/710] 29.03.2021

Seite 14

Folie 14 (KAG)

Auf den nun folgenden Folien, die sich insbesondere an die betroffenen
Eigentumer richten, erhalten sie Informationen zu den Ausbaubeitragen
nach dem Kommunalabgabengesetz, kurz KAG:

Die Erneuerung der Verkehrsflache 16st eine Beitragspflicht nach § 8
Kommunalabgabengesetz fur das Land Nordrhein-Westfalen aus.

Bei der Stralie Hasbach handelt es sich gemaf der stadtischen Satzung
Uber die Erhebung von Beitragen nach § 8 KAG um eine
HaupterschlieBungsstrale.

Der Anteil der Beitragspflichtigen an den beitragsfahigen Aufwendungen
betragt

60 % fur die Fahrbahn und 75 % fur den Gehweg.
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BezugsgroRe fiir den Beitrag ist die Grundstiicksflache und die Zahl der Voligeschosse. Die vorhandenen Vollgeschosse
werden mit einem unterschiedlichen Faktor beriicksichtig, mit der die Grundstiicksflache vervielfacht wird. Der vorlaufig
ermittelte Beitragssatz auf Basis der aktuellen Planungen und der aktuellen marktiiblichen Durchschnittspreise betragt
ca. 15,60 (Variante Verwaltung) bzw. ca. 15,40 € / m? (Variante Anlieger) Grundstticksflache mit Beriicksichtigung der
Vollgeschosse. Beispielhaft ergeben sich hiernach folgende ungefahre Beitragshelastungen:

Grundstiicks- Geschoss- Beitrag Variante Beitrag Variante
grofe zahl Verwaltung Anlieger

250 m? 1 » 5.000¢€ 4.800 €
+  500m? - 1 » 9.800¢€ + 9500€
+ 1.000 m? e 1 + 19.500€ « 19.200€
+ 250 m? + 2 + 5900€ « 5700€
*  500m? - 2 + 11.800€ + 11.500€
+ 1.000 m? 5 « 23.300€ + 23.000€
Stadt Aachen | Fachbereich 61/710] 29.03.2021 Seite 15

Folie 15 (KAG)

Die hier zu sehende Tabelle zeigt eine vorlaufige Ermittlung der zu
erwartenden Ausbaubeitrage anhand einiger Beispiele.

Bezugsgrofle fur den Beitrag ist die Grundsticksflache und die Zahl der
Vollgeschosse.

Die vorhandenen Vollgeschosse werden mit einem unterschiedlichen
Faktor berucksichtigt, mit der die Grundsttcksflache vervielfacht wird.

Der vorlaufig ermittelte Beitragssatz, auf Basis der aktuellen Planungen
und der aktuellen marktublichen Durchschnittspreise, betragt ca. 15,60
€/m? Grundstucksflache bei der Variante Verwaltung bzw. ca. 15,40 €/m?
Grundstlcksflache bei der Variante Anlieger mit Berticksichtigung der
Vollgeschosse.

Die zu erwartenden Beitragsbelastungen liegen beispielsweise flr ein
Grundstuck mit 250 m? und der Geschosszahl 1 bei rund 5.000 €, bei einer

GrundstlcksgrofRe von 1.000 m? und einer Geschosszahl von 2 bei rund
23.000 €.
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Die Ermittlung der zu zahlenden Beitrége erfolgt erst nach Abschluss und Abnahme aller BaumalRnahmen.

Die Erhebung der Beitrdge durch entsprechende Beitragsbescheide erfolgt aufgrund von Verjahrungsfristen
innerhalb von 4 Jahren nach Abnahme der BaumaRinahme.

Stadt Aachen | Fachbereich 61/710] 29.03.2021 Seite 16

Folie 16 (KAG)

Wann werden die Straldenausbaubeitrage durch die Stadt Aachen
erhoben?

Die Ermittlung der zu zahlenden Beitrage erfolgt erst nach Abschluss und
Abnahme aller BaumalRnahmen.

Die Erhebung der Beitrage durch entsprechende Beitragsbescheide erfolgt
aufgrund von Verjahrungsfristen innerhalb von 4 Jahren nach Abnahme
der Baumalinahme.
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Derzeit kdnnen fiir beitragspflichtige Stralenbaumafnahmen, die bis zum 31.12.2024 technisch abgenommen
werden, durch die Kommunen Landesfdrdermittel beantragt werden.

Hiernach wiirde sich derzeit eine 50%ige Entlastung der Beitragspflichtigen bei Genehmigung des Antrags
ergeben. Ein rechtlicher Anspruch auf Forderung besteht nicht. Ob die derzeitig befristet geltende
Forderregelung durch das Land verléngert wird, steht noch aus.

Gemal} § 8a KAG sind BilligkeitsmalRnahmen und vereinfachte Mdglichkeiten zu Stundungs- und
Ratenzahlungsvereinbarungen maglich.

Ansprechpartner:
Andy Jansen, Telefon 0241 /432 6041, andy.jansen@mail.aachen.de
Beate Rumrich, Telefon 0241 /432 6028, beate.rumrich@mail.aachen.de

Stadt Aachen | Fachbereich 61/710] 29.03.2021 Seite 17

Folie 17(KAG)
Entlastung der Beitragspflichtigen

Derzeit kdnnen fur beitragspflichtige StrallenbaumalRnahmen, die bis zum
31.12.2024 technisch abgenommen werden, durch die Kommunen
Landesfordermittel beantragt werden.

Hiernach wurde sich derzeit eine 50%ige Entlastung der
Beitragspflichtigen bei Genehmigung des Antrags ergeben.

Ein rechtlicher Anspruch auf Forderung besteht nicht.

Ob die derzeitig befristet geltende Forderregelung durch das Land
verlangert wird, steht noch aus.

Gemal} § 8a KAG sind BilligkeitsmaRnahmen und vereinfachte
Maglichkeiten zu Stundungs- und Ratenzahlungsvereinbarungen maoglich.

Ansprechpartner bei Fragen zu KAG Beitragen sind:

Herr Andy Jansen, Telefon 0241 / 432 6041, Email:
andy.jansen@mail.aachen.de

oder

Frau Beate Rumrich, Telefon 0241 / 432 6028, Email:
beate.rumrich@mail.aachen.de
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+ Riickbau des Gehwegs im Bereich der Albert-
Einstein-Stralle

+ Begegnungsverkehr wird erméglicht

+ keine Kostenbeteiligung der Eigentiimer

Stadt Aachen | Fachbereich 61/710] 29.03.2021 Seite 18

Folie 18
Kommen wir nun zum Abschluss der Prasentation:

Im Zuge der MalRnahme ,Erneuerung der Stral’e Hasbach® ist es mdglich,
die Einmindung ,Albert-Einstein-Stralde Ecke Hasbach® zu optimieren. Die
zur Verkehrsberuhigung angedachte schmale Fahrbahnbreite fuhrt hier
ohne die Moglichkeit des Begegnungsverkehrs zu einer ungunstigen
Situation beim Abbiegen in die Stral’e Hasbach.

Die als ungunstig empfundene Aufteilung des Strallenraums kann im
Bereich Albert-Einstein-Stral’e durch den Ruckbau des aufgeweiteten
Gehwegbereiches verbessert werden.

Hierdurch wird auf einer Lange von ca. 20 m wieder der
Begegnungsverkehr ermoglicht.

Da es sich hierbei um eine reine Umbaumafnahme handelt, werden die
Kosten zu 100% von der Stadt Aachen zu tragen sein. Eine
Anliegerbeitragspflicht besteht hierfur also nicht.
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Digitale
Anliegerinformation

Bewertung der Ergebnisse
aus der Anliegerinformation

Ausfiihrungsheschluss
= Politische Entscheidung zur Ausfilhrungsvariante
« Politische Entscheidung zur Barrierefreiheit (takt. Elemente)

Abschluss der Ausfiihrungsplanung
geman beschlossener Variante

voraussichtlicher
Baubeginn

Ausfiihrungsplanung Ausschreibung / Vergabe Bauausfiihrung

Stadt Aachen | Fachbereich 61/710] 29.03.2021

Seite 19

Folie 19

Zum Schluss mochten wir Ihnen noch einen kleinen Ausblick auf die
weitere Vorgehensweise geben:

Im Anschluss an diese digitale Anliegerinformation haben Sie die
Gelegenheit, bis zum 16. April Ihre Fragen und Anregungen oder auch
Kritik an den beiden Varianten zu auf3ern. Gerne schriftlich unter den
gleich angegeben Adressen.

Ilhre Stellungnahmen werden im Anschluss ausgewertet und flieRen ggf. in

die weitere Ausfuhrungsplanung und in die politische Vorlage zum
Ausfuhrungsbeschluss mit ein.

Im Anschluss wird durch die Politik ein Ausfuhrungsbeschluss erwirkt.

Danach erfolgt die Ausschreibung und Vergabe der erforderlichen
Bauleistungen, so dass voraussichtlich mit einem Baubeginn im Herbst
2021 gerechnet werden kann.
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Bis zum 16.04.2021:

« per Post:
Stadt Aachen
FB61/710
LagerhausstraRe 20
52058 Aachen

+ per Mail:
straienbau@mail.aachen.de

+ oder telefonisch:
Projektleitung Hasbach

Weitere Informationen unter: Herr Mirko Erben
www.aachen.de/hasbach Tel.: 0241 432 6810
Stadt Aachen | Fachbereich 61/710] 29.03.2021 Seite 20
Folie 20

Wie bereits erwahnt kdnnen Sie |hre Fragen, Anregungen oder auch Kritik
an uns stellen.

per Post an die Adresse:

Stadt Aachen
FB61/710
Lagerhausstralie 20
52058 Aachen

per Mail an:

strallenbau@mail.aachen.de

oder telefonisch an Herrn Erben, der die Projekleitung Hasbach
ubernimmt:

Tel.: 0241 432 6810
Weitere Infos erhalten Sie ebenfalls unter:

www.aachen.de/hasbach

49 von 70 in Zusammenstellung

20



aﬁﬁ"ﬁir

RuFmaksatfikeit

www.aachen.de/hasbach

Folie 21

Wir bedanken uns fur lhr Interesse.
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Fachbereich 61
Stadtentwicklung, -planung
und Mobilitatsinfrastruktur
FB 61/700
07.05.2021

Protokoll: Digitale Anliegerinformation zur Erneuerung der StraRe Hasbach vom April 2021

Aufgrund eines Antrags der CDU Fraktion vom 28.01.2020 sowie die Neufassung des
Kommunalabgabengesetzes wurde im April 2021 eine digitale Anliegerinformation mithilfe einer im Internet
verffentlichten Prasentation zur MaRnahme: ,Ermeuerung der Stralke Hasbach* durchgefilhrt. Die betroffenen
Anlieger und Eigentimer hatten die Mdglichkeit im Anschluss Ihre Fragen und Anmerkungen telefonisch oder in
Textform darzulegen. Die Verwaltung hat zu den eingehenden Fragen und Anmerkungen ebenso telefonisch
bzw. in Textform Stellung genommen.

Im Folgenden sind die eingegangenen Fragen / Anmerkungen und die dazugehdrigen Antworten

zusammengefasst.

Frage:

Die beiden Vorlagen (Verwaltung |, Anwohner Il) sind nicht weiter bearbeitet worden. Wir sehen in der
Verwaltungsvorlage keine Berticksichtigung unserer Bedenken, obwohl genug Zeit zur Bearbeitung gewesen
ware. Die Auslagerung unserer Einwdrfe in die Variante Il ist aus unserer Sicht ein geschickter Schachzug. So
wird suggeriert, die Bedenken der Blrger wirden doch berticksichtigt. Sollte die Variante Il jedoch von der Politik
abgelehnt werden, sind unsere Bedenken und Vorstellungen komplett obsolet. Wozu dann eine

Blrgerbefragung?

Antwort:

Der Planungsprozess bis zum aktuellen Stand wurde in der Prasentation ausfihrlich erlautert. Die Verwaltung hat
unter Berticksichtigung der Vorgabe durch die Politik, einer bestmdglichen Berticksichtigung der Einwénde der
Anliegerschaft und der Kostenreduzierung eine zweite Variante entwickelt.

Diese Variante entspricht weder in Ganze den Vorgaben zur Wahrung des allgemeinen 6ffentlichen Interesses,
noch den Vorgaben durch die technischen Regelwerke sowie dem blichen Ausbaustandard der Stadt Aachen.
Bereits die Variante ,Verwaltung® stellt in technischer Hinsicht mit Bezug auf die Regelwerke einen Kompromiss
aufgrund der drtlichen Gegebenheiten dar.

Es liegt vordergriindig in unserem Interesse als Verwaltung Burgernah zu agieren.

Unsere Handlungsspielrdume sind jedoch durch die allgemeinen technischen Vorgaben im éffentlichen

StralRenraum, die Wahrung aller éffentlichen Interessen und die Belange aller an dem Prozess beteiligten
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begrenzt. Unser Vorgehen mag fiir Sie als Anlieger einseitig erscheinen, die insgesamt genannten Griinde lassen
aber aus unserer Sicht kein anderes Vorgehen zu.

Letztlich liegt die Entscheidungsfindung in diesem Falle bei den politischen Gremien.

Anmerkung:
Die jetzige Losung, wie unsere Strafle funktioniert, ist einigermaRen optimal - sie kann nur "verschlimmbessert"
werden. Wer weilt besser als der Burger, was gut fir ihn ist? Nicht ein Verwaltungsbeamter aus der Ferne seiner

Amtsstube.

Antwort:

An der Planung zur Erneuerung der Stralle Hasbach arbeiten ausgebildete, erfahrene Ingenieure und Techniker.
Die Art und Weise im 6ffentlichen Raum Strallen zu bauen und zu gestalten hat sich in den letzten Jahrzenten in
vielerlei Hinsicht entwickelt. Anerkannte Regeln der Technik, angepasste Verkehrskonzepte und politische
Rahmensetzungen bilden die Leitplanken fiir unser Handeln. Die Wahrung aller offentlichen Interessen, auch die

der Anliegerschaft, steht hier bei der Planung im Vordergrund.

Anmerkung:
Bedenken der Anwohner bezogen auf die Einmindung der Albert-Einstein-StralRe sind friihzeitig gedulert

worden. Jetzt muss die Einmiindung mit zusatzlichen Kosten flir den Steuerzahler verandert werden.

Antwort:

Ungiinstige verkehrstechnische Situationen lassen sich manchmal nicht im Vorfeld abschlieend beurteilen.
Vielfach wird eine nicht optimale Ausgangssituation vor Ort auch durch ein nicht vorausschauendes Verhalten
mancher Verkehrsteilnehmender zusatzlich verscharft. Im Zuge der geplanten MaRnahme ,Hasbach® stellt die
Anpassungsoption durch geringe Eingriffe in den Bestand eine kostengtinstige Mdglichkeit dar, die

Einmiindungssituation Albert Einstein-Stralle zu verbessern.

Anmerkung:

Ein &hnliches Problem wird sich ergeben, wenn die Blrgersteige verbreitert werden. Dann kdnnen einige
Anwohner aus ihrer Ausfahrt womdglich nicht mehr oder nur unter groBen Schwierigkeiten herauskommen.
Die Folge wird sein, dass die betr. Anwohner ihr Auto auch auf der StralRe parken werden und das, wo 10

Parkplatze gestrichen werden sollen.

Antwort:
Die Variante ,Verwaltung® stellt einen Kompromiss zwischen aktuellen Regelwerken und der Anpassung an die
ortlichen Gegebenheiten dar. Lediglich der ndrdliche Gehweg soll verbreitert werden. Die Grundstiickszufahrten

wurden bei der Planung durch Schleppkurvenberechnungen bericksichtigt.
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Frage:

Der vorgesehene Schilderwald an den Parkbuchten kann nur als Schildbiirgerstreich gewertet werden. Wieso

reichen nicht einfache Markierungen? Das soll eine moderne Stralte werden?

Antwort:
Wir nehmen lhren Einwand, der uns mehrfach dargelegt wurde, zum Anlass, die Markierungs- und

Beschilderungsplanung entsprechend zu iberprifen.

Anmerkung:
Die taktile Gehhilfe ist angeblich vorgeschrieben. Unser Einwurf: Vorschriften haben Spielrdume. Im Ubrigen geht
es dabei um eine Kann Bestimmung. Es muss also nicht gemacht werden. Zudem ist es gemaR |hrer eigenen

Vorgabe eh nicht in der gesamten StralRe mdglich.

Antwort:

Die barrierefreie Gestaltung des offentlichen Stralenraums gehort zum Ausbaustandard der Stadt Aachen und ist
ebenso von der Kommission Barrierefreies Bauen gewunscht und gefordert. Auch hier liegt die Entscheidung
letztlich in der Hand der Politik.

Anmerkung:
Und nun zum leidigen Thema mit dem Bus. Die ASEAG besteht auf der Lésung, durch den Hasbach zu fahren.
Unser Einwurf: Es geht doch jetzt auch seit tber einem Jahr ohne die Durchfahrt durch den Hasbach. Und es hat

bisher auch keine Beschwerden von Anwohnern der betroffenen Strallen gegeben.

Antwort:
Die jetzige Linienflhrung kann in Abstimmung mit der ASEAG nur als temporére Losung fungieren. Das Thema
wurde ausfihrlich seitens der Stadt Aachen und der ASEAG erértert und tberpriift. Die Wegnahme des

Linienverkehrs ist wie dargestellt keine Option.

Hierzu eine aktuelle Stellungnahme der ASEAG:

Die ErschlieBungsqualitat beschreibt nicht ausschlieBlich die Qualitdt bezogen auf Einstiegshaltestellen.
Insbesondere unter Beriicksichtigung der Topographie ist es fir Fahrgaste angenehmer aus dem Ort ,auf den
Berg* gebracht zu werden und unnétige FuRwege zu vermeiden. Bisher liegen uns keine Beschwerden dariber
vor, dass Fahrgaste aus dem beschriebenen Grund der Pause am Sperberweg nicht einsteigen.

Es ist durchaus denkbar, im Anschluss an die an der Haltestelle Hasbach verbrachte Uberlage emeut eine
Schleife Uber die Haltestellen ,Albert-Einstein-StralRe* und ,Sperberweg* zu fahren, um einen Einstieg ohne
Wartezeit zu erméglichen. Dies bedeutet aber eine Verdopplung der iber die Stralle Hasbach durchgefiihrten

Fahrten. Sollte die Strake Hasbach nicht mehr vom OPNV befahren werden, ist eine Wendefahrt tiber die
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Schmithofer Strafle notwendig. Die Busse biegen also nach der Haltestelle ,Pramienstrale” nach links in die
Schmithofer StralRe ab. In dieser Fahrbeziehung kann keiner der drei existierenden Haltestellen ,Albert-Einstein-
Strale” angefahren werden, da im Bereich der Schmithofer Strale kein barrierefreier Ausbau einer Haltestelle
maglich ist. Wird diese Wendefahrt in umgekehrter Richtung durchgefiihrt ist zwar ein Ausstieg an der heutigen
Haltestelle ,Albert-Einstein-Strae” méglich, aber kein Zustieg mehr, da Busse dann zukiinftig von der
Schmithofer StralRe direkt rechts zur Haltestelle ,Pramienstralie” fahren wiirden. Die ErschlieBungsqualitat wiirde
dadurch noch weiter beeintrachtigt werden.

Aus Grinden der Verkehrsberuhigung ist ein schmaler Strallenraum sinnvoll um die Fahrgeschwindigkeiten zu
reduzieren. Um den Begegnungsverkehr Bus/Bus in solchen Straflen auszuschliefien, wird die StraRe Hasbach
vom OPNV nur in eine Richtung befahren. Bei der ersten Biirgerinformationsveranstaltung bzw. dem
Blrgerforum gab es wahrend der Diskussion zum Linienverkehr auch den Standpunkt einer Anwohnerin, dass
die Haltestelle bendtigt und genutzt wird. Es wird aber aufgrund eines hohen MIV-Anteils selbstverstandlich
immer mehr Stimmen gegen, als fiir den OPNV geben. Der OPNV gehért zur Daseinsvorsorge fiir alle
Brgerinnen und Burger und nicht nur fir die Teilnehmenden einer Blrgerinformation oder die direkten Anwohner

einer bestimmten Stralle.

Anmerkung:

Laut Protokoll zur Birgerinformation vom 21.09.2016 ,16-09-21_Protokoll_Buergerinformation_Hasbach.pdf*
Seite 5 haben wir heute im Hasbach bis zu 48 Parkmdglichkeiten. In ihrer aktuellen Prasentation ,Digitale-
Anliegerinfo-mit-Sprechertext.pdf‘ bleiben nach der Erneuerung der Strale laut Folie 7 der Présentation noch 26
Parkplatze Ubrig damit fallen 45% der Parkflachen weg. Dabei sei darauf hingewiesen, dass der in Folie 7

erwahnter Wegfall von 10 Parkplatzen ein Rechenfehler Ihrerseits sein muss.

Antwort:

Bei der Blirgerinformation von 2016 ist in der Tat die Rede von 48 mdglichen Parkplatzen.

Aktuell ist der Parkraum im Hasbach nicht reglementiert, so dass man bei Betrachtung aller theoretisch
maglichen Parkflachen auf eine Zahl von 48 kommen kann.

In der Praxis ist z.B. gleichzeitiges Parken auf beiden Seiten nicht mdglich und ein entsprechendes
vorausschauendes Parken ohne Behinderung anderer Verkehrsteilnehmer erforderlich. Bei dieser zusétzlichen
Betrachtungsweise sind aktuell und unter Realbedingungen gleichzeitig ca. 36 Parkmdglichkeiten gegeben. In
der Planung fir die Erneuerung der Strafle Hasbach sind nicht nur Grundstlickszufahrten zu berticksichtigen,
sondern ebenso die Linienbussituation, sowie Bereiche in denen aufgrund der Schleppkurvenbetrachtung
(Kurvenradien der groftméglich zugelassenen Kraftfahrzeuge) keine Parkméglichkeit gegeben werden kann.

Wie in der Présentation erlautert verbleiben nach aktuellem Stand hiernach 26 mégliche Parkplatze.
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Anmerkung:

Die Verwaltung schlagt zwei Varianten vor. Eine im Vergleich zum 19.02.19, dem Termin des Biirgerforums
unveranderte Variante ,Verwaltung® und eine Variante ,Anlieger” in der lediglich auf den Belag und Breite der
Blrgersteige eingegangen wurde, nicht aber auf die anderen Punkte. Die Verwaltung macht mit dieser Variante
auch gleich einen Vorschlag, den sie selber ablehnt. Dies kann nicht im Sinne eines Kompromisses mit dem
Burger sein. Die Verwaltung sollte als Dienstleister einen gemeinsamen kompromissfahigen Vorschlag erstellen

und nicht wie hier schon durch die Wortwahl ,Variante Verwaltung“ und ,Variante Anlieger Fronten schaffen.

Antwort:

Die Verwaltung hat unter Berlicksichtigung der Vorgabe durch die Politik, einer bestmaéglichen Berlcksichtigung
der Einwande der Anliegerschaft und der Kostenreduzierung eine zweite Variante entwickelt.

Diese Variante entspricht weder in Ganze den Vorgaben zur Wahrung des allgemeinen éffentlichen Interesses,
noch den Vorgaben durch die technischen Regelwerke sowie dem blichen Ausbaustandard der Stadt Aachen.
Bereits die Variante ,Verwaltung® stellt in technischer Hinsicht mit Bezug auf die Regelwerke einen Kompromiss
aufgrund der ortlichen Gegebenheiten dar.

Die Wahl der Bezeichnung soll hierbei keinerlei Fronten bilden sondern die Stellung der Verwaltung zu dieser
Variante gegentiber der Politik zum Ausdruck bringen. Wie in der Anliegerinformation erwahnt entscheiden

letztlich die politischen Gremien (iber die auszuflihrende Variante.

Anmerkung:

Die ,wesentlichen Kritikpunkte aus den Biirgerveranstaltungen® fassen Sie selber auf Folie 5 im Dokument
,Digitale-Anliegerinfo-mit-Sprechertext.pdf* zusammen:

1. ,geforderte Ricknahme des Linienverkehrs*

2. ,Parkraumgestaltung und Parkdruck*

3. ,unverhaltnismaRig hoher Ausbaustandard*

Den ersten beiden Kritikpunkten schlieen wir uns voll und ganz an und haben dies oben bereits ausgefiihrt.
Dem dritten Kritikpunkt méchten wir uns nicht mit den Worten ,unverhaltnismaRig* aber mit der Kritik an der
Anderung des StraRenzuschnitts wie oben erldutert anschlieRen.

Wir sehen keinen dieser von uns Blrgern vorgebrachten Kritikpunkte als von lhnen beriicksichtigt an.

Antwort:
Es liegt vordergriindig in unserem Interesse als Verwaltung Burgernah zu agieren.
Unsere Handlungsspielrdume sind jedoch durch die allgemeinen technischen Vorgaben im éffentlichen

StralRenraum, die Wahrung aller éffentlichen Interessen und die Belange aller an dem Prozess beteiligten
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begrenzt. Unser Vorgehen mag fiir Sie als Anlieger einseitig erscheinen, die insgesamt genannten Griinde lassen
aber aus unserer Sicht kein anderes Vorgehen zu.

Letztlich liegt die Entscheidungsfindung in diesem Fall in der Hand der politischen Gremien.

Frage:

Was unternimmt die Stadt Aachen, um die Kosten des Projektes Hasbach fir die Anlieger zu reduzieren?

Antwort:

Die Ermeuerung der StralRe Hasbach erfolgt auf Basis der allgemein anerkannten Regeln der Technik und
konform zu den Standards fiir eine zeitgemafe Ausstattung und Querschnittsaufteilung bei Anliegen- und
Wohnstralen in Aachen. Das bedeutet, dass ein wirtschaftlicher und zweckgemaRer Ausbau stattfindet.
Kostendampfend wirkt sich die Tatsache aus, dass die Regionetz zuletzt Leitungsarbeiten durchfiihrte,
weswegen beim nun folgenden Straenausbau in gewissem Umfang Ereuerungskosten der Unterkonstruktion
entfallen. Zudem stellte die Regionetz damasls nur einen provisorischen Oberflachenverschluss her, somit wird

eine Ausgleichszahlung erhoben, die die spater abzurechnenden Anliegerbeitrage reduziert.

Frage:
Wie hoch schatzt die Stadt Aachen den geldwerten Vorteil fiir den einzelnen Anlieger ein, ggfls. angegeben in

Quadratmeter Grundstiicksflache/Wohnflache? Auf welche Unterlagen/Belege stitzt sich diese Einschatzung?

Antwort:
Die Erneuerung und Verbesserung der Infrastruktur kann durchaus positive Effekte auf die Wertsteigerung einer
Immobilie haben. Der Immobilienwert richtet sich jedoch nach einer Vielzahl an Faktoren, so dass hierzu aus

monetarer Sicht keine fundierten Aussagen gemacht werden kénnen.

Frage:
Wie gestaltet sich bei der Umsetzung privat angelegter Stellplatze die dafiir ndtige Absenkung der Bordsteine? Ist
diese auf einfache Absprache mit der Stadt Aachen hin méglich? Ist ein Antragsverfahren vorgesehen? Mit

welchen Kosten ist eine zusatzliche Absenkung der Bordsteinhéhe im Bereich privater Stellplatze verbunden?

Antwort:

Die Gestaltung von Zufahrten richtet sich in der aktuellen Planung nach den Bestandszufahrten. Die Absenkung
von Bordsteinkanten bzw. der Einbau von Rampensteinen ist nach den drtlichen Gegebenheiten bertcksichtigt.
Zusétzliche Absenkungen bedurfen einem Gestattungsvertrag dem eine Prifung und Genehmigung durch die

entsprechende Abteilung StralRenverkehr und Sondernutzungen (FB 61/400) vorausgeht. Es wird eine
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Verwaltungsgebtihr in Hohe von aktuell 100,- € erhoben. Die Baukosten waren in diesem Fall iber die

Mafnahme gedeckt.

Frage:

Ist das Projekt fiir die Erreichung der Ziele notwendig, zweckmé&Rig und wirtschaftlich oder ist es mehr als

ausreichend und uber das Ziel hinausgehend und damit nicht zulassig?

Antwort:

Ziel des Projektes ist die Widerherstellung der Verkehrssicherheit und die Bereitstellung eines zeitgeméalen
StralRenverkehrsraums in der Stralle Hasbach. Aus technischer und wirtschaftlicher Sicht kdnnen diese Ziele nur
mit einer Erneuerung der Stralke Hasbach im Vollausbau erreicht werden. Es werden keinerlei Arbeiten

durchgefiihrt, die nicht notwendig, zweckméRig und wirtschaftlich waren.

Frage:
Welche Kosten wiirde eine einfache Erneuerung der obersten Strallendecke verursachen?
Wie lange wird die Haltbarkeit dieser Manahme eingeschétzt?

Wie lange wird die Haltbarkeit des vor von Ihnen vorgeschlagenen Variante 1 eingeschatzt?

Antwort:

Die Schadensbilder in der Straflenoberflache des Hasbachs zeigen, dass der Untergrund nicht mehr ausreichend
tragfahig ist. Das ist nicht un(iblich, denn die StralRe ist in inzwischen fast 60 Jahre im Betrieb. Regelkonform
aufgebaute Wohn- bzw. Anliegerstralien wie der Hasbach erreichen konstruktionsbedingt mit 50 Jahren das
Ende der Gblichen Nutzungsdauer. Nach dieser Nutzungsdauer kann eine Erneuerung der obersten
Straendecke keine Verbesserung der Situation mehr bewirken, denn diese ist nicht in der Lage, die
Tragfahigkeit der Gesamtkonstruktion wiederherzustellen. Das ist nur mit einem Austausch sdmtlicher Schichten
im Untergrund méglich. Aus diesem Grund haben wir keine Kalkulation fiir eine Deckschichterneuerung
vorliegen. Sie ware nicht zweckméaRig. Ihre Haltbarkeit wiirde sich auf wenige Jahre (max. 3-5) beschranken und
ware somit auch nicht wirtschaftlich. Hinzu kommt, dass mit ihr keine Verbesserung der Barrierefreiheit
herzustellen ist. Ein zeitgemaRer StraBenraum sollte aber diesen Anspruch erfiillen, insofern ist die

Gesamterneuerung im Hasbach auch notwendig.

Frage:

Wie hoch ist der Betrag, der im Sinne von Synergieeffekten seitens der Betreiber der Versorgungsleitungen
Ubernommen wird?

Sinken dadurch die Kosten des Projektes Erneuerung der StraBe Hasbach? Wenn ja, um welchen Betrag sinken

die Kosten?
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Bei gesunkenen Kosten: Wer profitiert davon: die Kostentrager des Projektes: die Stadt Aachen zu 40%, die
Anlieger zu 60%? Oder kommt die Senkung der Kosten allein der Stadt Aachen zugute, indem die

Kostenlibernahme seitens der Versorgungsunternehmen allein der Stadt Aachen zugerechnet wird?

Antwort:

Die Versorgungstragerleitungen wurden bereits durch die Regionetz im Zuge einer Baumanahme erneuert. Die
Kosten hierfur trug die Regionetz. Die monetare Gesamtsumme des Synergieeffektes ist noch zu ermitteln. Sie

reduziert die abrechnungsfahigen Kosten und wirkt sich daher positiv auf die KAG-Beitrage aus.

Frage:
Wie hoch sind die mittlerweile bereits bekannten Kostensteigerungen?
Wie hoch werden damit die aufgrund der bereits jetzt bekannten Kostensteigerungen die umlagefahigen Kosten

des Projektes sein?

Antwort:

Die in der Présentation benannten Kosten fiir die Ereuerung im Hasbach basieren auf aktuellen
Kostenansatzen, die wir regelméaRig auf Basis durchgefiihrter Projekte aktualisieren. Die insbesondere in 2019
und 2020 zu beobachtenden erheblichen Kostensteigerungen im Bausektor wurden also bereits beriicksichtigt. In
letzter Zeit zeigte sich bei ahnlichen Bauprojekten allerdings auch eine Konsolidierung der Angebotspreise. Wie
sich dies in der Zukunft gestalten wird, kann zum jetzigen Zeitpunkt nicht prognostiziert werden. Sowohl

Preissteigerungen, als auch Preisminderungen im Bereich von bis zu 20% sind hier durchaus maglich.

Frage:
Aus Landesfdrdermitteln ist eine 50%-ige Entlastung der Beitragspflichtigen bei technischer Abnahme der
Mafnahme bis 31.12.2024 vorgesehen. Eine Verlangerung der Forderung dariiber hinaus ist unklar.

Stellt die Stadt Aachen sicher, und wenn ja, wie, dass diese bedeutsame Entlastung der Anlieger eintritt?

Antwort:
Es handelt sich hierbei, wie erwéhnt, um eine innerhalb der gesetzten Frist zu beantragende Landesférderung.
Wir sind bemiiht die BaumaRnahme entsprechend der gesetzten Frist durchzufiihren. Eine Sicherstellung der

Fordermittel kann durch die Stadt Aachen aber nicht garantiert werden.
Frage:

Wie wiirde die Stadt Aachen die MaBnahme planen/umsetzen, wenn sie den gesamten Kostenaufwand alleine

tragen misste?
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Antwort:

Wie oben bereits erwahnt, ist die Ereuerung in der vorgestellten Form notwendig, zweckmafig und
wirtschaftlich. Diesen Grundsétzen ist die Stadt verpflichtet, insofern wiirde die Malnahme im selben Umfang
durchgefiihrt.

Gez.: M. Erben
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