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Fahrbahnverengung an der Dorffer StraRe;
Antrag der SPD-Fraktion in der Bezirksvertretung Aachen-
Kornelimunster/Walheim vom 15.07.2020

Ziele: Klimarelevanz

nicht eindeutig

Beratungsfolge:

Datum Gremium Zustandigkeit
25.08.2021 Bezirksvertretung Aachen-Kornelimiinster / Walheim Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Die Bezirksvertretung Aachen-Korneliminster/Walheim nimmt die Ausflihrungen der Verwaltung zur
Kenntnis. Sie fasst den Planungsbeschluss fir eine wechselseitige Fahrbahnverengung geman dem
vorgestellten Plan.
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Finanzielle Auswirkungen

JA NEIN
X
Fortgeschrieb Fortgeschrieb Gesamt-
Investive Ansatz Ansatz Gesamt-
ener Ansatz ener Ansatz bedarf
Auswirkungen 2021 2022 ff. bedarf (alt)
2021 2022 ff. (neu)
Einzahlungen 0 0 0 0 0
Auszahlungen 0 0 0 0 0
Ergebnis 0 0 0 0 0
+ Verbesserung / 0 0
- Verschlechterung
Deckung ist gegeben Deckung ist gegeben
Fortgeschrieb Fortgeschrieb Folge-
konsumtive Ansatz Ansatz Folge-
ener Ansatz ener Ansatz kosten
Auswirkungen 2021 2022 ff. kosten (alt)
2021 2022 ff. (neu)
Ertrag 0 0 0 0 0
Personal-/
0 0 0 0 0
Sachaufwand
Abschreibungen 0 0 0 0 0
Ergebnis 0 0 0 0 0
+ Verbesserung / 0 0
- Verschlechterung
Deckung ist gegeben Deckung ist gegeben
Weitere Erlauterungen (bei Bedarf):
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Klimarelevanz
Bedeutung der MaBRnahme fiir den Klimaschutz/Bedeutung der MaBnahme fiir die
Klimafolgenanpassung (in den freien Feldern ankreuzen)

Zur Relevanz der MalRnahme flr den Klimaschutz

Die MalRnahme hat folgende Relevanz:

keine positiv negativ nicht eindeutig

X

Der Effekt auf die CO2-Emissionen ist:

gering mittel grof3 nicht ermittelbar

X

Zur Relevanz der MalRnahme fiir die Klimafolgenanpassung

Die MalRnahme hat folgende Relevanz:

keine positiv negativ nicht eindeutig

X

GroRenordnung der Effekte

Wenn quantitative Auswirkungen ermittelbar sind, sind die Felder entsprechend anzukreuzen.

Die CO,-Einsparung durch die MaRnahme ist (bei positiven MalRnahmen):

gering ] unter 80 t/ Jahr (0,1% des jahrl. Einsparziels)
mittel || 80 t bis ca. 770 t/ Jahr (0,1% bis 1% des jahrl. Einsparziels)
grok | | mehrals 770 t/ Jahr (iber 1% des jahrl. Einsparziels)

Die Erhhung der CO,-Emissionen durch die MaRnahme ist (bei negativen Malinahmen):

gering unter 80 t/ Jahr (0,1% des jahrl. Einsparziels)
mittel | | 80 bis ca. 770 t/ Jahr (0,1% bis 1% des jahrl. Einsparziels)
grofy ] mehr als 770 t / Jahr (lber 1% des jahrl. Einsparziels)

Eine Kompensation der zusitzlich entstehenden CO,-Emissionen erfolgt:
| volistandig

Uberwiegend (50% - 99%)

teilweise (1% - 49 %)
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nicht
l nicht bekannt

Es handelt sich um eine MaRnahme zur Verbesserung der Verkehrssicherheit durch eine Verringerung der
Geschwindigkeit. Daher ist ihre Umsetzung nicht explizit durch das Erreichen der Ziele des Klimaschutzes
motiviert. Es werden weder Grunflachen versiegelt noch Baume entfernt. Es ist nicht mit einem langfristigen
Umstieg vom Pkw auf klimafreundliche Verkehrsmittel zu rechnen. Daher wird die Relevanz fur den Klimaschutz

bzw. die Klimafolgenanpassung als gering eingeschatzt.
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Erlauterungen:

1. Anlass

Die SPD-Fraktion in der Bezirksvertretung Aachen-Korneliminster/Walheim hat am 15.07.2020 einen
Antrag zur Prifung und Einrichtung einer Fahrbahnverengung an der Dorffer Stral3e im Bereich des

Ortseingangs von Kornelimunster gestellt. (vgl. Anlage 1)

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf der Dorffer Stralle betragt zwischen Dorff und
Kornelimunster 70 km/h, innerhalb der Orte gilt Tempo 30. Diese Geschwindigkeit wird insbesondere
in Richtung Kornelimlnster nicht eingehalten. Aus diesem Grund kommt es hier und an der Zufahrt
des nahegelegenen Baubetriebshofes immer wieder zu gefahrlichen Situationen. Die Verwaltung
wurde dementsprechend beauftragt, zu prifen, ob am Ortseingang Kornelimunster eine
Fahrbahnverengung eingerichtet werden kann, um die Geschwindigkeit zu reduzieren und die

Gefahrenstelle zu entscharfen.

2. Heutige Situation

Die Dorffer StralRe verbindet den Stadtteil Aachen-Kornelimiinster und den Stadtteil Stolberg-Dorff
miteinander. Sie ist ohne Gehweg und ohne Mitteltrennung ausgebaut und zwischen 5,70 m und 6,00
m breit. Zwischen den Ortseingangen gilt die zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h, innerhalb
der Orte betragt diese 30 km/h. Auf der Dorffer Stral’e verkehren keine Linien des 6ffentlichen
Personennahverkehrs und es befinden sich keine signaltechnisch geregelten Knotenpunkte in dem

betroffenen Bereich. (vgl. Anlage 2 und 3)

Im Herbst 2019 wurde eine Verkehrserhebung durchgefiihrt. Vom 26.11.2019 bis 02.12.2019 wurde
auf der Dorffer StralRe auf Hohe der Hausnummer 35 eine Geschwindigkeitsmessung durchgefihrt. In
diesem Bereich der Dorffer Stralde gilt eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h. Es wurden
die Kfz-Verkehrsbelastung und die gefahrene Geschwindigkeit auf der Dorffer StralRe erfasst. (vgl.
Anlage 4)

Insgesamt wurden in dem untersuchten Zeitraum 939 Fahrzeuge registriert. Die Geschwindigkeit von
40 km/h wurde von 41,3% uberschritten. Die Durchschnittsgeschwindigkeit betrug 38 km/h, wobei
15% der Fahrzeuge schneller als 49 km/h waren. Die Héchstgeschwindigkeit wurde am 30.11.2019

mit 75 km/h gemessen. (vgl. Anlage 4)

3. Planung

Eine Fahrbahnverengung kommt an verschiedenen Stellen der Dorffer Stral3e in Betracht. Zum einen
bildet der Ortseingang eine Mdglichkeit, eine Fahrbahnverengung anzulegen. Da die
Geschwindigkeitsiiberschreitungen allerdings weiter in Richtung Ortsmitte festgestellt worden sind und
auch die Bebauung erst weiter in Richtung Ortskern beginnt, kommen auch der Beginn des
Tempolimits von 30 km/h sowie der Beginn der Wohnbebauung in Frage Die verkehrslenkenden
Dienststellen der Stadt Aachen favorisieren eine wechselseitige Fahrbahnverengung auf der Héhe

des Baubetriebshofes. An dieser Stelle betragt die Fahrbahnbreite 5,70 m. (vgl. Anlage 3)
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Da die Dorffer Strae unter anderem mit Schwerlastverkehr befahren wird, miissen die verbleibenden
Fahrstreifen zwischen Fahrbahnverengung und Seitenraum eine lichte Breite von mindestens 3,50 m
aufweisen. Die geplante Fahrbahnverengung kann infolgedessen eine maximale Breite von 2,20 m
aufweisen. Zusatzlich soll die Fahrbahnverengung — falls méglich — einen Durchlass fir den

Radverkehr bieten, damit dieser die Option hat, am Fahrbahnrand weiter zu fahren.

Die Verengungen haben dementsprechend eine Lange von jeweils 10,00 m. Sie werden mit den
Verkehrszeichen 626-30 und 605-20 (Leitbaken) kenntlich gemacht. (vgl. Anlage 5)

Die Detailzeichnung erfolgt mit der Ausfiihrungsplanung. Die Kosten fir die markierte wechselseitige

Fahrbahnverengung werden auf Grundlage von Erfahrungswerten auf circa 6.000 € geschatzt.

4. Empfehlung der Verwaltung

Die Messungen zeigen eine Uberdurchschnittliche Geschwindigkeitsiiberschreitung. Da die Dorffer
Stralle keine Gehwege hat, besteht Handlungsbedarf. Die Anlage einer wechselseitigen markierten
Fahrbahnverengung wird daher von den verkehrslenkenden Dienststellen der Stadt Aachen
empfohlen.

5. Kosten und finanzielle Auswirkungen
Die Einplanung der notwendigen Mittel zur Umsetzung der MaRnhahme erfolgt haushaltsneutral mit der

zukinftigen Haushaltsplanung.

Entscheidungen zur Umsetzung der MaRnahme mit Kosten und Finanzierung bleiben dem

Ausfiihrungsbeschluss vorbehalten.

Anlage/n:
1. Antrag der SPD-Fraktion vom 15.07.2020
Foto Bestand
Lageplan Ubersicht
Auswertung der Verkehrserhebung vom 26.11. bis 02.12.2019
Lageplan

o > 0N
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