Der Oberblrgermeister Stadt aachen

Vorlage Vorlage-Nr: FB 61/0750WP15
Status: offentlich

Federflihrende Dienststelle: AZ:

Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen Datum: 15.02.2008

Beteiligte Dienststelle/n: Verfasser: FB 61/30

LKW-Flhrungskonzept

Beratungsfolge: TOP:__

Datum Gremium Kompetenz

04.03.2008 UmA Anhdérung/Empfehlung

13.03.2008 VA Entscheidung

Finanzielle Auswirkungen:

Fir die Erarbeitung eines LKW-FUhrungskonzeptes und dazugehdriger MaBnahmen werden Kosten
in H6he von 50.000 € erwartet. Im aktuellen Haushaltsentwurf stehen unter der Haushaltsstelle
120.020.010 Konto 7291007 Mittel in H6he von 50.000 € in den Jahren 2008 und 2009 zur Verfigung.

Beschlussvorschlag:

Der Umweltausschuss nimmt den Bericht der Verwaltung zur Kenntnis. Er empfiehlt dem
Verkehrsausschuss, die Verwaltung mit der Aufnahme der Arbeiten zu einem LKW-FlUhrungskonzept
als wichtiger Baustein der Luftreinhalteplanung und der Larmminderungsplanung zu beauftragen.

Der Verkehrsausschuss nimmt den Bericht der Verwaltung zur Kenntnis. Er beauftragt die Verwaltung
mit der Aufnahme der Arbeiten zu einem LKW-FUhrungskonzept.
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Erlduterungen:

Mit der Umsetzung der EU-Luftqualitdtsrahmenrichtlinie und der EU-Richtlinie Umgebungslarm sind
aktuell neue Rahmenbedingungen im deutschen Umweltrecht geschaffen worden. Das stadtische
Verkehrsgeschehen hat in hohem MaBe Auswirkungen auf die Einhaltung der formulierten
Grenzwerte. Gerade LKW-Verkehre tragen zu den Belastungssituationen wesentlich bei.

In den vergangenen Jahren sind sowohl die Transportleistung als auch das Verkehrsaufkommen des
Guterverkehrs stark angewachsen. Zeitgleich hat eine Verlagerung des Giterverkehrs von den
Verkehrstragern Schiene und Wasserweg auf die StraBe stattgefunden. Aus regionaler Sicht sind
diese Entwicklungen noch gravierender, da im Giternahverkehr bis 50 km, in dem circa 80 % der
gesamten Warenstrdme transportiert werden, fast ausschlieBlich LKW eingesetzt werden.

Flr das Aachener Stadtgebiet kann als Fazit aus den aktuellen Immissionsuntersuchungen
festgehalten werden, dass sich zwar die flachenbezogene Luftqualitat in Aachen in den letzten 20
Jahren deutlich verbessert hat, aber die rein verkehrsbezogenen (linienhaften) Immissionsverhéltnisse
eine ungulnstige Entwicklung vollzogen haben. Aufgrund der hohen Emissionen und der im Aachener
Talkessel verhaltnismaBig unglnstigen Durchliftungssituation sind vor allem folgende
HauptverkehrsstraBen als lufthygienische Problembereiche einzuschatzen:

e innerstadtisch vor allem der Alleenring, teilweise der Grabenring, die PeterstraBe und die
Theaterstraf3e,

e auBerhalb die innenstadtnahen HaupteinfallstraBen Adalbertsteinweg bis Rothe Erde, Jilicher
StraBe, Krefelder StraBe, ZollernstraBe und KasinostraBe / Krugenofen.

Nach Auskunft der Umweltverwaltung sind im Bereich der Larmimmissionen vor allem folgende
StraBen hervorzuheben, aus denen auch Beschwerden von Anwohnern Uber die Larmsituation

vorliegen:

e Brisseler Ring

e St Vither StraBe

e Luxemburger Ring

e Adenauerallee

e Trierer StraBe

e Alt-Haarener StraBe
¢ Kohlscheider StraBBe
e Vaalser StraBe

e Pariser Ring

e WilhelmstraBe

e Boxgraben
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Um den innerstadtischen LKW-Verkehr méglichst umweltvertraglich abzuwickeln und Larm- bzw.
Luftschadstoffbelastungen fir die Bewohner und Besucher der Stadt zu minimieren, sind
wirkungsvolle MaBnahmen zur ergreifen.

Diese kénnen von restriktiven Fahrverboten fir bestimmte Bereiche und bestimmte Fahrzeugarten bis

hin zu weicheren, verkehrslenkenden MaBnahmen reichen.

Im aktuellen Luftreinhalteplan ist als eine MaBnahme die Erarbeitung eines LKW-Flhrungskonzeptes
vorgesehen.

Folgende Ziele kdbnnen mit der Umsetzung eines LKW-Fiihrungskonzeptes erreicht werden:

e Kanalisierung der LKW-Verkehre Uber ein Vorrangnetz, vor allem: Konzentration des
Durchgangsverkehrs auf leistungsfahige StraBen;

e Minimierung des LKW-Suchverkehrs;

e Senkung der Stérwirkungen des LKW-Verkehrs in Wohngebieten und im oberzentralen
Einkaufsbereich der City;

e Aufwertung der Stadt als Industrie- und Gewerbestandort;

e Maglichkeit einer positiven Offentlichkeitsarbeit;

e Vermeidung von Klageverfahren durch Bewohner (wegen zu hoher Luft- bzw. La&rmbelastungen)
und die in der Folge anzuordnenden Verkehrsbeschrankungen.

Eine Befragung mehrerer Stadte zu den Erfahrungen mit der Planung und der Umsetzung von LKW-
FUhrungskonzepten hat ergeben, dass viele verschiedene EinzelmaBnahmen existieren, die auch in
Aachen umgesetzt werden kdnnten:

e Wegfiihrung zu einzelnen Gewerbestandorten auf Basis eines Flyers. Dieser Flyer stellt fir
jedes Gewerbegebiet den gewiinschten Anfahrtsweg der LKW dar. Der Flyer wird an die
Betriebe in den Gebieten verteilt. Diese kénnen den Flyer personalisieren und an ihre Zulieferer
weiterleiten (vgl. Anlage 1).

Mit der Zunahme von GPS-Systemen in den Fahrzeugen wird sich der Bedarf an derartigen
Flyern deutlich reduzieren. Dennoch wird aktuell die Erarbeitung fur sinnvoll gehalten, weil die
Marktdurchsetzung von speziellen GPS-Systemen fir den Schwerlastverkehr derzeit noch sehr
gering ist. Des Weiteren kann ein Flyer verhéltnismaBig schnell und giinstig produziert werden.

Auch als Marketinginstrument wird ein Flyer sinnvoll eingesetzt werden kénnen.

e LKW-Stadtplan: In Bremen und Dortmund werden spezielle LKW-Stadtpldane an LKW-Fahrer
und Disponenten verteilt (vgl. Anlage 2 und Anlage 3). Fir das gesamte Stadtgebiet werden die
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StraBen fir den LKW-Verkehr in mehreren Kategorien klassifiziert und in verschiedenen Farben
in der Karte dargestellt:
§ Autobahnen und LKW-Hauptrouten, kreuzungsfrei;
§ fur den LKW-Verkehr empfohlene HauptverkehrsstraBen;
§ wichtige StraBen fir LKW Ziel- und Quellverkehre mit Anbindung an das Ubergeordnete
Netz oder an Gewerbegebiete.

AuBerdem werden in den LKW-Stadtplanen dargestellt:

Wohngebiete; Zone 30-Gebiete ohne LKW-Durchgangsverkehre;
Nachtfahrverbote;

Tonnagebeschrankungen;

Beschrankungen fir Durchfahrtshéhen;

Gewerbegebiete;

LKW-Tankstellen, LKW-Mautterminals, LKW-Werkstatten, LKW-Waschanlagen,
Rastplatze, etc.

W v W W Wy

e Anpassung der StVO-Beschilderung an das dem LKW-Stadtplan zu Grunde liegende
Vorrangnetz: Nach der Erarbeitung des LKW Vorrangnetzes muss die bestehende

Beschilderung angepasst werden.

e Nutzung des Internet: LKW-Stadtplane oder Anfahrts-Flyer kdnnen im Internet veréffentlicht
werden. AuBerdem kénnen z.B. dynamische Informationen Uber aktuelle Sperrungen und
Baustellen im Stadtgebiet veréffentlicht werden.

¢ Integrierte Konzepte z.B. Industriebewegwijzering Parkstad Limburg, NL (vgl. Anlage 4):
Ein umfassendes regionales LKW-Fihrungskonzept auf Basis einer Anpassung der
Beschilderung, stellt das Projekt “Industriebewegwijzering Parkstad Limburg” in Sidlimburg, NL,
dar. Jedem Gewerbe- bzw. Industriebetrieb innerhalb der 34 Gewerbegebiete in der Parkstad
Limburg wird innerhalb dieses Systems eine vierstellige Nummer zugeordnet. Die Uiberregionale
Beschilderung auf Autobahnen fihrt die LKW-Fahrer in die einzelnen Gewerbegebiete (z. B.
Avantis: 7000-7800, Locht: 5100-5500). Innerhalb der Gebiete leitet die Beschilderung die
Fahrer direkt zu den einzelnen Betrieben (z. B. 7342).

Mit dem Ministerium fir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz NRW
(MUNLV) und dem Landesamt fir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz NRW (LANUV NRW)
wurden bereits erste Gesprache Uber ein solches Konzept fiir Aachen gefiihrt. Ein zentraler Mangel ist
nach Ansicht der Behdrden allerdings, dass eine umfassende Bestandskenntnis Gber die LKW-
Belastung auf den Aachener StraBen fehlt.

Unbekannt sind damit auch die Anteile des Quell- und Ziel- sowie des Durchgangsverkehrs. Ohne
diese Zahlen ist auch nicht erkennbar auf welchen Routen im Stadtgebiet LKW-Durchgangsverkehr in
nennenswertem Umfang unterwegs ist. Erst nach Erhebung der Bewegungszahlen und die Umlegung

in einer Glterverkehrsmatrix des Verkehrsmodells kann daher abgeschatzt werden, in welchem
Vorlage FB 61/ 0750/ WP15 der Stadt Aachen Ausdruck vom: 22.05.2009 Seite: 4/5



Umfang Verbesserungen durch groBraumige Rickverlagerungen des LKW-Verkehrs auf weniger
empfindliche Routen méglich ist.

Danach existiert folgender Finanzbedarf fir die kommenden Jahre:

Fir die Erarbeitung von Flyern fiir die Gewerbegebiete: 5.000,00 €
Erarbeitung der LKW Matrix fir das Verkehrsmodell: 15.000,00 €
Identifikation des LKW-Netz: 30.000,00 €

Far die Erstellung und Umsetzung von MaBnahmeplénen sowie zur Durchfiihrung von
Entwicklungsaufgaben stehen dem MUNLYV grundsétzlich Haushaltsmittel fiir die Zuwendung an die
Gemeinden zur Verfigung. Das MUNLYV verweist in diesem Zusammenhang auf den erforderlichen
Eigenanteil (i.d.R. 20 %) der Stadt nach § 44 Landeshaushaltsordnung.

Die MaBnahme ware danach férderfahig. Weitere Finanzmittel kénnten durch Beteiligung Dritter, etwa
der IHK oder den Verkauf der LKW-Stadtpléne entstehen.

Die Umsetzung der MaBnahme tragt zur Verbesserung der lufthygienischen Situation bei. Sie ist
Bestandteil des Luftreinhalteplans der Stadt Aachen.

Anlage/n:

Anlage 1: Wegweiser fir den Gewerbeverkehr in Hilden
Anlage 2: LKW-Stadtplan Bremen (Ausschnitt)

Anlage 2a: LKW-Stadtplan Bremen (nur digital verfliigbar)
Anlage 3: LKW-Stadtplan Dortmund (Ausschnitt)

Anlage 3a: LKW-Stadtplan Dortmund (nur digital verfigbar)
Anlage 4: Industriebewegwijzering Parkstad Limburg, NL
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