Die Oberbiirgermeisterin Stadt a.a.Ch en

Vorlage Vorlage-Nr:  FB 61/0433/WP18-1
Federfiihrende Dienststelle: Status: Sffentlich

FB 61 - Fachbereich Stadtentwicklung, -planung und

Mobilitatsinfrastruktur Datum: 27.07.2022
Beteiligte Dienststelle/n: Verfasser/in:  Dez. Ill / FB 61

FB 20 - Fachbereich Finanzsteuerung

Mobilitatswende umsetzen: OPNV-Ausbau 2023 -

Erganzungsvorlage
Ziele: Klimarelevanz
positiv

Beratungsfolge:

Datum Gremium Zustandigkeit
16.08.2022 Finanzausschuss Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Der Finanzausschuss nimmt den Beschluss des Mobilitdtsausschusses vom 23.06.2022 zum
Tagesordnungspunkt 11 ,Mobilitdtswende umsetzen: OPNV-Ausbau 2023“ zur Kenntnis und stimmt
sowohl der Umsetzung zum Fahrplanwechsel im Juni 2023, vorbehaltlich

- der Fortschreibung des Nahverkehrsplans

- der Berlicksichtigung der Stellungnahme der Bezirksvertretungen und

- der Bereitstellung der notwendigen Mittel durch den Haushalt 2023,

zu, als auch der Umsetzung der bereits beschlossenen und finanzierten Malinahmen.

Der Finanzausschuss beschliel3t nach Vorberatung im hierzu eingerichteten Arbeitskreis des
Finanzausschusses zur OPNV-Finanzierung Uber das erforderliche Finanzierungskonzept zur
abschlieRenden Haushaltsbeschlussfassung.

Der Finanzausschuss nimmt darliber hinaus den Beschluss des Mobilitatsausschusses vom

23.06.2022 zum Tagesordnungspunkt 10 ,Angebotsausweitung zur Mobilitatswende:

Finanzierungsansatze fir den Umweltverbund® (Anlage 2) zur Kenntnis.
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Finanzielle Auswirkungen

JA NEIN
Fortgeschrieb Fortgeschrieben | Gesamt- | Gesamt-
Investive Ansatz Ansatz
ener Ansatz er Ansatz 2023 bedarf bedarf
Auswirkungen 2022 2023 ff.
2022 ff. (alt) (neu)
Einzahlungen 0 0 0 0
Auszahlungen 0 0 0 0
Ergebnis 0 0 0 0
+ Verbesserung / 0 0
- Verschlechterung
Deckung ist gegeben Deckung wird mit der Haus-
haltsplanung 2023 hergestellt
Fortgeschrieb Fortgeschrieben | Folge- Folge-
konsumtive Ansatz Ansatz
ener Ansatz er Ansatz 2023 kosten kosten
Auswirkungen 2022 2023 ff.
2022 ff. (alt) (neu)
Ertrag 0 0 0 0
Personal-/
0 0 0 0
Sachaufwand
Abschreibungen 0 0 0 0
Ergebnis 0 0 0 0
+ Verbesserung / 0 0
- Verschlechterung
Deckung ist gegeben Deckung wird mit der Haus-
haltsplanung 2023 hergestellt
Weitere Erlauterungen (bei Bedarf):
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Klimarelevanz

Bedeutung der MaBRnahme fiir den Klimaschutz/Bedeutung der MaBnahme fiir die

Klimafolgenanpassung (in den freien Feldern ankreuzen)

Zur Relevanz der MalRnahme flr den Klimaschutz

Die MalRnahme hat folgende Relevanz:

keine positiv negativ nicht eindeutig
X
Der Effekt auf die CO2-Emissionen ist:
gering mittel grof3 nicht ermittelbar
X

Zur Relevanz der MalRnahme fiir die Klimafolgenanpassung

Die MalRnahme hat folgende Relevanz:

keine

positiv

negativ

nicht eindeutig

X

GroRenordnung der Effekte

Wenn quantitative Auswirkungen ermittelbar sind, sind die Felder entsprechend anzukreuzen.

Die CO,-Einsparung durch die MaRnahme ist (bei positiven MalRnahmen):

gering
mittel

grol}

unter 80 t/ Jahr (0,1% des jahrl. Einsparziels)

80 t bis ca. 770 t / Jahr (0,1% bis 1% des jahrl. Einsparziels)

mehr als 770 t / Jahr (lber 1% des jahrl. Einsparziels)

Die Erhhung der CO,-Emissionen durch die MaRnahme ist (bei negativen Malinahmen):

gering
mittel

grof}

unter 80 t/ Jahr (0,1% des jahrl. Einsparziels)

80 bis ca. 770 t / Jahr (0,1% bis 1% des jahrl. Einsparziels)

mehr als 770 t / Jahr (lber 1% des jahrl. Einsparziels)

Eine Kompensation der zusitzlich entstehenden CO,-Emissionen erfolgt:

Vorlage FB 61/0433/WP18-1 der Stadt Aachen

vollstéandig

Uberwiegend (50% - 99%)

teilweise (1% - 49 %)
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nicht
l nicht bekannt

Die Klimarelevanz wird fir diese Vorlage mit ,positiv* beurteilt. Durch den Einsatz von Dieselbussen
wird pro Fahrzeugkilometer ca. 1,083 kg CO2 ausgestoRen. Dies konnte durch den Einsatz von
Wasserstoff oder Elektrobussen vermieden werden. Die MaRnahmen ,2 Expresslinie X1“ und ,14
Ortsbus/NetLiner Haaren* werden mit Elektrobussen umgesetzt, die mit Okostrom aufgeladen werden.
Bei den weiteren MalRnahmen wird der Einsatz emissionsfreier Busse - soweit betrieblich umsetzbar -
angestrebt.

Die MaRnahmen in der Vorlage tragen zu einem attraktiveren OPNV-Angebot in Aachen bei und sind
ein Schritt auf dem Weg zur Mobilitatswende. Es werden ca. fiinf Prozent mehr Nutzer*innen erwartet.
Die tatsachliche Zahl der zukiinftigen Umsteiger*innen von PKW auf OPNV-Angebote ist jedoch nicht
bekannt, so dass die genauen Auswirkungen auf die CO2-Emissionen zum jetzigen Zeitpunkt noch
nicht beurteilt werden kénnen. Eine Evaluierung wird erfolgen, so dass in Zukunft Aussagen zur

Nutzung und somit zur zusatzlichen CO2-Wirkung getroffen werden kdnnen.
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Erlauterungen:

Die Vorlage ,Mobilitatswende umsetzen: OPNV-Ausbau 2023“ (s. Anlage 1) wurde in der Sitzung des
Mobilitdtsausschusses am 23.06.2022 beraten und einstimmig bei einer Enthaltung wie folgt

beschlossen:

,Der Mobilitdtsausschuss nimmt den Bericht der Verwaltung und der ASEAG zur Kenntnis und
beschliel3t, die in der Vorlage dargestellten OPNV-MaBnahmen, vorbehaltlich der begleitenden
Fortschreibung des Nahverkehrsplans, der Zustimmung des Finanzausschusses und unter
Berticksichtigung der Stellungnahme der Bezirksvertretungen sowie der Bereitstellung der
notwendigen Mittel durch den Haushalt 2023, zum Fahrplanwechsel im Juni 2023 umzusetzen. Die

bereits beschlossenen und finanzierten Mal3nahmen sollen umgesetzt werden.

Der Mobilitdtsausschuss nimmt die Ausfiihrung zur Finanzierung mit dem Ziel verbindlicher
Beschllisse zur Haushaltsplanung 2023 zustimmend zur Kenntnis und beauftragt die Verwaltung, ein
Finanzierungskonzept unter Berlicksichtigung des Gesamthaushalts zu erstellen und dieses dem

Arbeitskreis OPNV-Finanzierung des Finanzausschusses zur weiteren Beratung vorzulegen.

Der Mobilitdtsausschuss fordert die ASEAG auf, mit der Vorberatung der Umsetzung der MaBnahme

zu beginnen.”

Mit dieser Erganzungsvorlage wird der Finanzausschuss — wie im Beschluss gefordert — beteiligt.

In derselben Sitzung des Mobilitatsausschusses wurde die Vorlage ,Angebotsausweitung zur
Mobilitatswende: Finanzierungsansatze fir den Umweltverbund® beraten. Diese Vorlage ist als Anlage
zur Kenntnis beigefiigt (Anlage 2). Hierzu hat der Mobilitdtsausschuss mit 15 Zustimmungen und 2
Enthaltungen beschlossen:

»Der Mobilitdtsausschuss nimmt die Ausfiihrungen zur Kenntnis und beauftragt die Verwaltung unter
Berticksichtigung der beschlossenen Klimaschutzziele, das Malnahmenpaket zur
Angebotsausweitung weiter zu entwickeln und die notwendigen Bedarfe und Informationen zur
Finanzierung dem Arbeitskreis OPNV-Finanzierung des Finanzausschusses zur weiteren Beratung

vorzulegen.*”

Anlage/n:
1: Vorlage MoA: ,OPNV-Ausbau 2023¢
2: Vorlage MoA: ,Angebotsausweitung zur Mobilitditswende: Finanzierungsansatze fir den Umweltverbund®
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Die Oberbiirgermeisterin Stadt a_a_Ch en

Vorlage Vorlage-Nr:  FB 61/0433/WP18
Federfiihrende Dienststelle: Status: sffentlich

FB 61 - Fachbereich Stadtentwicklung, -planung und '

Mabilitatsinfrastruktur Datum: 08.06.2022
Beteiligte Dienststelle/n: Verfasser/in,  Dez. Il / FB 61/300

Mobilititswende umsetzen: OPNV-Ausbau 2023

Ziele: Klimarelevanz

positiv
Beratungsfolge:
Datum Gremium ‘ Zustandigkeit
23.06.2022 Mobilitdtsausschuss Entscheidung
17.08.2022 Bezirksvertretung Aachen-Mitte Kenntnisnahme
17.08.2022 Bezirksvertretung Aachen-Brand Kenntnisnahme
17.08.2022 Bezirksvertretung Aachen-Haaren Kenntnisnahme
17.08.2022 Bezirksvertretung Aachen-Korneliminster / Walheim Kenntnisnahme
31.08.2022 Bezirksvertretung Aachen-Eilendorf Kenntnisnahme
31.08.2022 Bezirksvertretung Aachen-Laurensberg Kenntnisnahme
31.08.2022 Bezirksvertretung Aachen-Richterich Kenntnisnahme

Beschlussvorschlag:

Der Mobilitatsausschuss nimmt den Bericht der Verwaltung und der ASEAG zur Kenntnis und
beschlieRt, die in der Vorlage dargestellten OPNV-MaRnahmen, vorbehaltlich der Bereitstellung der
notwendigen Mittel durch den Haushalt 2023, zum Fahrplanwechsel im Juni 2023 umzusetzen. Der
Mobilitéatsausschuss nimmt die Ausfithrung zur Finanzierung mit dem Ziel verbindlicher Beschlilisse
zur Haushaltsplanung 2023 zustimmend zur Kenntnis.

Die Bezirksvertretung Aachen-Mitte/Brand/Haaren/Kornelimiinster-
Walheim/Eilendorf/Laurensberg/Richterich nimmt die Ausflhrung zur Finanzierung mit dem Ziel
verbindlicher Beschlusse zur Haushaltsplanung 2023 zur Kenntnis und schlief3t sich dem Beschluss
des Mobilitatsausschusses zu den in der Vorlage dargesteliten OPNV-MaRnahmen in ihrem Gebiet,
vorbehaltlich der Bereitstellung der notwendigen Mittel durch den Haushalt 2023, an.

Vorlage FB 61/0433/WP18 der Stadt Aachen Ausdruck vom: 08.06.2022 Seite: 1/15

6 von 41 in Zusammenstellung



Finanzielle Auswirkungen

JA NEIN
= B X
Fortgeschrieb Fortgeschrieb Gesamt-
Investive Ansatz Ansatz Gesamt-
ener Ansatz ener Ansatz bedarf
Auswirkungen 2022 2023 ff. bedarf (alt)
2022 2023 ff. (neu)
Einzahlungen 0 0 0 0 0 0
Auszahlungen 0 0 0 0 0 0
Ergebnis 0 0 0 0 0 0
+ Verbessamung /
- Varschiechterung 0 0
Deckung ist gegeben Deckung wird mit der
Haushaltsplanung 2023
hergestelit
Fortgeschrieb Fortgeschrieb Folge-
konsumtive Ansatz Ansatz Folge-
ener Ansatz aner Ansatz kosten
Auswirkungen 2022 2023 ff, kosten (alt)
2022 2023 ff. (neu)
Ertrag 0 0 0 0 0 0
Personal-/
0 0 0 0 0 0
Sachaufwand
Abschreibungen 0 0 0 0 0
Ergebnis 0 o| o0 0
* Verbesserung /
- Varschlechterung 0 0
Deckung ist gegeben Deckung wird mit der
Haushaltsplanung 2023
hergestellt

Weitere Erlduterungen (bei Bedarf):

Es wird auf die Tabelle zur Ubersicht der finanziellen Auswirkungen auf Seite 13 verwiesen.
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Klimarelevanz

Bedeutung der MaRnahme fiir den Klimaschutz/Bedeutung der MaRnahme fiir die
Klimafolgenanpassung (in den freien Feldern ankreuzen)

Zur Relevanz der Maltnahme fiir den Klimaschutz

Die MaRnahme hat folgende Relevanz:

kaine pasitiv negativ nicht eindeutig
X

Der Effekt auf die CO2-Emissionen ist;

gering mittel grolR nicht ermittelbar

X

Zur Relevanz der Mafinahme fir die Klimafolgenanpassung

Die Malinahme hat folgende Relevanz:

keina positiv negativ nicht eindeutig

X

GroBenordnung der Effekte

Wenn quantitative Auswirkungen ermittelbar sind, sind die Felder entsprechend anzukreuzen.

Die CO,-Einsparung durch die MalRnahme ist (bei positiven Mafinahmen):

gering
mittel

grof}

unter 80 t / Jahr (0,1% des jahrl. Einsparziels)

80 t bis ca. 770 t/ Jahr (0,1% bis 1% des j&hrl. Einsparziels)

mehr als 770 t / Jahr (Uber 1% des jahrl. Einsparziels)

Die Erhdhung der CO,-Emissionen durch die Maltnahme ist (bei negativen Mafinahmen):

gering
mittel

grof}
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Eine Kompensation der zusitzlich entstehenden CO,-Emissionen erfolgt:
] vollstandig

tiberwiegend (50% - 99%)
teilweise (1% - 49 %)

X | nicht

nicht bekannt

Die Klimarelevanz wird fur diese Vorlage mit ,positiv* beurteilt. Durch den Einsatz von Dieselbussen
wird pro Fahrzeugkilometer durchschnittlich ca. 1,083 kg CO2 ausgestoften. Diese kénnen durch den
Einsatz von Wasserstoff- oder Elektrobussen vermieden werden. Die Manahmen ,Expresslinie X1
(Nr. 2)" und ,Ortsbus/NetLiner Haaren (Nr. 14)" werden mit Elektrobussen umgesetzt, die mit
Okostrom aufgeladen werden. Bei den weiteren MaRnahmen wird der Einsatz emissionsfreier Busse -
soweit betrieblich umsetzbar - angestrebt.

Die Mafinahmen in der Vorlage tragen zu einem attraktiveren OPNV-Angebot in Aachen bei und sind
ein Schritt auf dem Weg der Mobilitatswende. Es werden mehr ca. funf Prozent mehr Nutzer*innen
erwartet. Die tatsichliche Zahl der zuk(inftigen Umsteiger*innen von Pkw auf OPNV-Angebote ist
jedoch nicht bekannt, so dass die genauen Auswirkungen auf die CO2-Emissionen zum jetzigen
Zeitpunkt noch nicht beurteilt werden. Eine Evaluierung wird erfolgen, so dass Aussagen zur Nutzung
und somit zur zuséatzlichen CO2-Wirkung getroffen werden kénnen.
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Erlduterungen:
Die Anforderungen zur Verénderung des Mobilitatssystems in Aachen im Sinne einer Mobilitdtswende

steigen! Die gesamtgesellschaftlichen Zielsetzungen des Klimaschutzes zum Erhalt einer
lebenswerten Umwelt hat der Aachener Stadtrat mit ambitionierten Zielen ibernommen und sich zur
Einhaltung des 1,5 Grad Ziels bis 2030 verpflichtet. Dies bestétigend hat der Stadtrat im Mai 2022 die
Forderungen des Klimaentscheid Aachen angenommen.

Die daflr notwendige Mobilitatswende baut auf fiinf Séulen auf, wovon insbesondere die Sdulen
- veréndertes Mobilitatsverhalten und
- attraktiver und stadtvertraglicher OPNV

durch zusatzliche Angebotsleistungen des Umweltverbundes bedient werden.
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Gemeinsamer Wille, ausreichende Ressourcen.

Dazu z&hlt im Wesentlichen der Ausbau des OPNV-Angebotes, aber auch die Ausweitung
ergénzender Sharing-Angebote, die auf der ersten und letzten Meile flr eine stérkere Attraktivitat des
OPNV-Angebotes sorgen bzw. in Bereichen mit geringerem OPNV-Angebot eine alternative
Mobilitatsdienstleistung zur Nutzung des eigenen KFZ darstellen.

Insbesondere OPNV-Angebotsleistungen wurden gemeinsam von ASEAG und Stadt Aachen in einem
kurzfristigen Handlungskonzept mit folgenden Zielsetzungen erarbeitet:

- Steigerung der OPNV-Leistung um 30 % bis 2027 (ASEAG-Papier Vision 2027)

- Steigerung der Verkehre des Umweltverbundes von 54 % aller Wege (2019) auf 64 % im Jahr

2030 (VEP-Mobilitatsstrategie 2030).

Die formulierten Mafinahmen lassen - ohne Berlcksichtigung einer gesamthaften, gutachterlichen
Betrachtung - aus fachlicher Perspektive besondere Nachfragesteigerungen erwarten. Dies betrifft
insbesondere
a) den Ausbau von Schnell- und Expressbusangeboten,
b) eine Taktverdichtung insbesondere von Ring- und Tangentialangeboten sowie
c¢) den Ausbau der Fl&chenbedienung durch On-Demand-Angebote in weniger dicht besiedelten

Siedlungsbereichen.
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Die Maltnahmen im Handlungskonzept bauen sich sukzessive im Zeitraum von 2023 bis 2027 auf und
berlicksichtigen bereits aktuelle inhaltliche und politische Einplanungen. Fir den Bereich der
StédteRegion Aachen wurde dort Leistung aufgefuhrt und bewertet, wo Linienwege tber die
Stadtgrenzen hinweg gefiihrt werden. Entsprechende Beschllisse in den betroffenen
Nachbarkommunen sind notwendig, um die MalRnahmen durchftthren zu kénnen.

Die Vorlage bezieht sich auf die fiir 2023 geplanten Fahrplanmafnahmen in einer Gesarmthéhe von
ca. 1,32 Mio. Nutzwagen-km auf Aachener Stadtgebiet sowie weitere ca. 180.000 Nutzwagen-km in
der StadteRegion Aachen. Der Fahrplanwechsel ist fur den Juni 2023 vorgesehen. Damit die fiir den
Leistungsausbau erforderlichen Neufahrzeuge rechtzeitig bestellt werden kénnen, missen die
erforderlichen Beschliisse bereits jetzt gefasst werden. Die Lieferzeiten flir neue Elektrobusse
betragen derzeit mindestens ein Jahr.

Die Kostenschatzungen basieren auf dem sogenannten Sollkostensatz der ASEAG. Dieser Satz
berlicksichtigt keine Ertrage und stellt daher die Obergrenze fur die auszugleichenden Kosten der
ASEAG dar. Der Sollkostensatz fur die Manahmen in der Vorlage wurde in der Regel mit 5,50 EUR
j& Nutzwagen-km angenommen.

Nachfolgend werden die Maltnahmen und der diesbeziigliche Aufwand konkret beschrieben. Parallel
zu dieser Vorlage werden in einer separaten Beschlussvorlage die Finanzierungsansétze flr die
Ausweitung von Mobilitatsangeboten auf dem Weg der Mebilitatswende insgesamt dargestellt.

MaBnahmenbeschreibungen

Die hier vorgesteliten Manahmen entstammen im Wesentlichen dem Handlungskonzept
Konsequent Mobilitatswende umsetzen - Ausweitung der Leistungen des Umweltverbundes", das in
der Vorlage ,Mobilitdtswende im Umweltverbund: OPNV-Ausbau - Beitrag zum IKSK" im
Mobilitatsausschuss am 09.12.2021 vorgestellt wurde. Zu den fur das Umsetzungsjahr 2023
vorgesehenen MalRnahmen wurden einige weitere MalRnahmen aufgenommen, die bei der
Erarbeitung des Handlungskonzeptes in 2021 noch nicht absehbar waren, aber bezogen auf die
aktuelle Situation wegen stark ausgelasteter Streckenabschnitte oder wichtiger Verbesserungen fur
die Anbindung einiger Gewerbe- und Freizeitstandorte fiir notwendig erachtet werden.

In der konkreten Umsetzungsplanung zeigt sich zudem, dass einzelne Malnahmen des
Handlungskonzeptes ggfs. in ihrer Umsetzung zeitlich verschoben werden miissen. Diese werden
entsprechend gekennzeichnet. Weitere betriebliche Prufungen und notwendige Abstimmungen
erfolgen derzeit.

SchlieBlich sei noch vorangestellt, dass es sich bei der neuen Linie X1 und dem Ortsbus/ NetLiner
Haaren (Manahmennummern 2 und 14) um Linienleistung aus dem bewilligten Férderprojekt
.Haaren clever mobil" im Rahmen des Landeswettbewerbes ,Mobil. NRW - Mobilitét in lebenswerten
Stadten” handelt. Mit dem Férdervorhaben will die Stadt Aachen in einem Stadtrandgebiet mit einer

durchschnittlichen Pkw-Besitzquote demonstrieren, dass es durch einen erheblichen Ausbau des
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Umweltverbundes, der Fu3- und Radwegeinfrastruktur und der Umsetzung eines umfassenden
Mobilitdtsmanagement-Ansatz es gelingen kann, die Mobilitatswende erfolgreich umzusetzen. Ein
Teilprojekt des Férderprojektes ,Haaren clever mobil* ist der OPNV-Ausbau, der im Rahmen des
Projektes konkret durch eine neue Expressbuslinie sowie die Einrichtung von Ortsbus- und On-
Demand-Verkehr zur NaherschlieBung gestérkt werden soll. Die Férderquote betrégt 80 %. Ein
entsprechender Beschluss fiir die Sicherstellung der Finanzmittel fur die OPNV-Malnahmen im
Forderprojekt ist erforderlich.

a) Ausbau von Schnell- und Expressbuslinien

1. Leistungserweiterung Linie SB 63 (Aachen - Roetgen - Simmerath)

Leistungsumfang: Insgesamt ca. 182.000 Nutzwagen-km, davon ca. 106.000 Nutzwagen-km jahrlich
auf dem Gebiet der Stadt Aachen.

Kosten: Insgesamt ca. 1.001.000 EUR j&hrlich, davon ca. 583.000 EUR Stadt Aachen.
MafRnahmenbeschreibung: Die Schnellbuslinie SB 63 verbindet Aachen (Bushof) iber Burtscheid und
die Monschauer Strafie mit Roetgen und Simmerath. Es ist geplant, dieses Angebot analog zu der
Ausweitung auf der SB 66 zu verbessern und einen ganztagigen 30-Min-Takt zwischen 5 und 23 Uhr
sowie einen 60-Min-Takt am Wochenende anzubieten. Mit einer solchen Taktung lieBe sich das
Eifelkonzept nochmal attraktiver gestalten und die OPNV-Nutzung sowohl im Berufs- als auch im
Freizeitverkehr steigern. Derzeit ist der Férdertopf fiir regionale Schnellbusverbindungen
Uberzeichnet, so dass momentan keine Férderung Gber den NVR bzw. das Land NRW in Aussicht

gestellt werden kann.

2. Neue Expresslinie X1, Verlautenheide - Haaren - Bushof - Vaals

Leistungsumfang: ca. 80.000 Nutzwagen-km j&hrlich.

Betriebskosten netto: ca. 596.000 EUR jahrlich.

Besonderheit: Forderprojekt 2023 - 2025 (Haaren clever mobhil)

Die Betriebskosten werden abzlglich (der geschétzten) Einnahmen geférdert, so dass sich ein
Eigenanteil in H6he von ca. 130.000 EUR jahrlich bis Ende 2025 ergibt.

Mafinahmenbeschreibung: Ziel ist es, eine neue Verbindung mit konkurrenzfahiger Reisezeit zum MIV
anzubieten. Die neue Expresslinie X1 verléuft von Verlautenheide (Endstralie) bis Vaals und héit nur
an ausgewahiten Haltestellen: Haaren Markt, Prager Ring, Blucherplatz, Hansemannplatz, Aachen
Bushof, Elisenbrunnen, Bf. Schanz, Westfriedhof und Vaals Grenze mit Endhaltestelle an Vaals
Busstation (siehe Anlage 1). Am Bf. Schanz besteht die Méglichkeit zum Umstieg in den SPNV. Die
neue Expresslinie soll mit Elektrobussen betrieben werden, so dass der Kostenansatz pro Nutzwagen-

km entsprechend héher liegt. Betriebsbeginn ist Juni 2023.

3. Neue Expresslinie X3, Bushof - Burtscheid - Pascalstralle - Walheim

Leistungsumfang: ca. 86.700 Nutzwagen-km j&hrlich.

Kosten: ca. 477.000 EUR jahrlich.

MaRnahmenbeschreibung: Ziel ist es, die OPNV-ErschlieBung des Gewerbegebietes ,Pascalstrafie”
in Oberforsthach zu starken und die Reisezeiten fur Pendelnde zu senken und dadurch attraktiver zu
machen. In einer groR angelegten Befragung unter den Mitarbeitenden der Unternehmen in der

PascalstralRe zeigte sich, dass eine gestérkte Anbindung zur Innenstadt bzw. innenstadtnahen
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Wohngquartieren, aber auch in Richtung Walheim, gute Potenziale bietet, neue Fahrgéste im OPNV zu
gewinnen. Es ist geplant, eine neue, schnelle Linie X3 Gberwiegend auf dem heutigen Linienweg der
Linie 36 (Bushof - Burtscheid - Pascalstrae) einzurichten, die bis nach Walheim gefihrt wird. Die
Linie soll montags bis freitags im 60-Min-Takt verkehren, nur an ausgewahlten Haltestellen halten und
{iber den Aachener Hbf. gefiihrt werden.

b) Taktverdichtung, insbesondere von Ring- und Tangentialangeboten

4. Taktverdichtung Linie 31 (Jiilicher Stralie)

Leistungsumfang: ca. 28.000 Nutzwagen-km jahrlich.

Kosten: ca. 154.000 EUR jahrlich.

Mafinahmenbeschreibung: Zur Stérkung des Citytaktes Haaren auf der Julicher Strafte sind weitere
Fahrten der Linie 31 zwischen Verlautenheide und Aachen Hbf. geplant. Die heutigen Fahrten werden
nachfragearientiert, hauptséchlich im Schulverkehr und im Berufsverkehr zum Gewerbegebiet
Aachener Kreuz, angeboten. Die Planung der Angebotsverdichtung der Linie 31 wird abgestimmt auf
den geplanten 10-Min-Takt auf der Linie 51 vormittags, so dass eine regelmaiige Taktung auf der
Julicher Stralke zwischen Hansemannplatz und Blicherplatz entsteht. Zusétzlich soll auf dem Ast
nach Verlautenheide ein klarer 15-Min-Takt umgesetzt werden.

5. Taktverdichtung Ringlinie 13A/13B in einen 10-Min-Takt

Leistungsumfang: ca. 130.000 Nutzwagen-km jahrlich.

Kosten: ca. 715.000 EUR jahrlich.

Mafinahmenbeschreibung: Heute wird der Alleenring von der Linie 13A/13B (Ponttor - TH - Schanz -
Aachen Hbf. - Kaiserplatz - Ponttor) werktags im 15-Min-Takt bedient. Zusammen mit der Linie 3A/3B
ergibt sich ein Gesamttakt von 7,5 Minuten auf dem Alleenring. Es ist geplant, montags bis freitags
sowohl die Linie 13A/13B als auch die Linie 3A/3B auf jeweils einen 10-Min-Takt zu verdichten. Somit
ergibt sich zukinftig in den Uberlagerungsstrecken ein 5-Min-Takt. Dadurch wird die Nutzung der
Linien attraktiver und Umsteigeverbindungen tiber den Alleenring schneller.

6. Taktverdichtung Ringlinie 3A/3B In einen 10-Min-Takt

Leistungsumfang: ca. 160.000 Nutzwagen-km jahrlich.

Kosten: ca. 880.000 EUR jahrlich.

MaRnahmenbeschreibung: Die Fraunhofer-Linie 3A/3B (Uniklinik - Schanz - Aachen Hbf. - Ponttor -
Westbahnhof - Campus Melaten - Uniklinik) verkehrt im 15-Min-Takt und soll ebenfalls auf einen 10-
Min-Takt montags bis freitags verdichtet werden, vgl. Beschreibung zur Linie 13A/13B.

7. Linie 50 (Brand - Eilendorf)

Leistungsumfang: ca, 100.000 Nutzwagen-km jahrlich.

Kosten: ca. 550.000 EUR jahrlich.

MaRnahmenbeschreibung: Die Tangentialverbindung Brand - Eilendorf wird seit Juni 2021 montags
bis freitags, zunéchst im Probebetrieb bis Juni 2023, angeboten. Es handelt sich um eine Kombination
von Linienfahrten in der Hauptverkehrszeit (HVZ) und einem Anruf-Linien-Taxi (ALT) aulerhalb der
HVZ im 60-Minuten-Takt (Das Anruf-Linien-Taxi verkehrt nur bei vorheriger Fahrtanmeldung.). Die
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Linie verbindet die benachbarten Stadtteile Brand und Eilendorf und wurde bisher Uber das
Gewerbegebiet Eilendorf Sud geflihrt, damit Arbeitsstétten dort besser mit dem OPNV angebunden
werden. Diese Linienfihrung fihrt jedoch zu einer I&ngeren Reisezeit zwischen den beiden Ortsteilen,
die fir viele Fahrgéste zwischen Brand und Eilendorf nicht attraktiv ist.

In den ersten Probemonaten wurde trotz Marketingmafnahmen kaum Nachfrage im Gewerbegebiet
Eilendorf Std registriert. Die durchschnittliche Besetzung pro Fahrt lag richtungsabh&ngig bei 2-3
Fahrgésten (die Schilerfahrt morgens Richtung Brand bis zu 25 Fahrgéste). Ab Juni 2022 werden
daher alle Linienfahrten auf direktem Weg tber die Nordstrafie zwischen den beiden Stadtteilen
geflhrt (Linienwegadnderung). Lediglich die ALT-Fahrten in den Nebenverkehrszeiten erschlielen
weiterhin das Gewerbegebiet. Potenziale fur die aus beiden Stadtteilen gewtinschte direkte
Tangentialverbindung werden in der angepassten Linienfihrung gesehen. Vorbehaltlich einer
erneuten Evaluation empfehlen ASEAG und Verwaltung einen dauerhaften Betrieb.

8. Linie 10 (Brand - Forst - Burtscheid)

Leistungsumfang: ca. 72.000 Nutzwagen-km jahrlich.

Betriebskosten: ca. 396.000 EUR jahrlich.

Mafnahmenbeschreibung: Die Linie 10 verbindet Brand auf direktem Wege tiber den Grauenhofer
Weg, die Lintertstrale und die Adenauerallee mit Burtscheid (Brandenhofer Weg - Marienhospital -
Burtscheid - Bayernallee - Siegel) und ist seit Februar 2022 im Probebetrieb (bis Juni 2023). Diese
neue Verbindung erméglicht montags bis freitags eine schnelle Fahrt (20 min) zwischen Brand und
Burtscheid, erschliel}t das Wohngebiet am Grauenhofer Weg mit einer neuen Haltestelle und
verbessert zudem das OV-Angebot z.B. im Bereich Forster Linde sowie am Brandenhofer Weg
deutlich. Der bisherige Probebetrieb hat gezeigt, dass ein Fahrgastpotenzial auf dieser Route
vorhanden ist: Die durchschnittliche Besetzung pro Fahrt liegt richtungsabhéngig bei bis zu 10
Fahrgésten (einzelne Schilerfahrten im Bereich Bayernallee bis zu 44 Fahrgasten). ASEAG und
Verwaltung empfehlen die Linie dauerhaft anzubieten.

9. Neue Tangentialverbindung Uniklinik - Briisseler Ring - Ronheide - Siegel - Pascalstrafie
Leistungsumfang: ca. 235.000 Nutzwagen-km jahrlich.

Kosten: ca. 1.292.500 EUR jahrlich.

Mafnahmenbeschreibung: Die neue Linie verfolgt das Ziel, Tangentialverbindungen im Aachener
Busnetz weiter auszubauen. Bisher gibt es kein Linienangebot auf dem AuRenring im Abschnitt
zwischen Siegel und der Litticher Stralle. Diese neue Linie soll von der Uniklinik (evtl. bereits ab
Campus Melaten) Uber Vaalser Straflie - Amsterdamer Ring - Briisseler Ring - Luxemburger Ring -
St.Vither Strale - Siegel und weiter tber die Monschauer Strafte bis zur Pascalstralle geflihrt werden.
Geplant ist ein 30-Min-Takt montags bis freitags zwischen 6 und 20 Uhr.

10. Weitere Fahrradbusverbindungen (Aachen - Monschau)

Leistungsumfang: Insgesamt ca. 10.000 Nutzwagen-km, davon ca. 3.000 Nutzwagen-km jahrlich auf
dem Gebiet der Stadt Aachen.

Kosten: Insgesamt ca. 55.000 EUR j&hrlich, davon ca. 16.500 EUR Stadt Aachen.
Mafnahmenbeschreibung: Radfahren in der Freizeit boomt. Entsprechend hoch ist auch das
Interesse an Ausflugsméglichkeiten mit dem Fahrrad. Um dem Rechnung zu tragen, ist eine
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Ausweitung des Fahrradbusangebotes am Wochenende in Planung. Das Konzept wird noch zwischen
der StadteRegion, den betroffenen Gemeinden, dem AVV, der ASEAG und der Stadt Aachen
abgestimmt. Bei einer Ausweitung wird aufierdem die Beschaffung eines weiteren Fahrradanh&ngers
notwendig.

c) Ausbau der Flichenbedienung durch On-Demand-Angebote im weniger dicht besiedelten
Raum

11. NetLiner Walheim/Sief

Diese Maftnahme war im Rahmen eines Forderprojektes firr die Umsetzung in 2023 vorgesehen.
Geplant ist eine Erweiterung des NetLiner-Bedienungsgebietes, auch in Richtung Roetgen und
Stolberg. In Roetgen wird derzeit ein NetLiner-Férderprojekt - analog zum Projekt NetLiner-
Laurensberg - durchgeftihrt, dessen Ergebnisse bei der Konzeption mit einflieen soliten. Aufgrund
des laufenden Forderprojektes in Roetgen sowie notwendiger interkommunaler Abstimmungen wird
die Umsetzung in das Jahr 2024 verschoben.

12. Ortsbus Brand

Leistungsumfang: ca. 10.000 Nutzwagen-km jahrlich.

Kosten: ca. 30.000 EUR jahrlich.

MaRnahmenbeschreibung: Die Ortsbuslinie Brand wurde im Juni 2021 eingeftihrt. Vorangegangen
war ein Pilotbetrieb von ca. 6 Monaten mit einem vergiinstigten Tarif. Die Linie wird dienstags und
samstags (Markttage in Brand) angeboten und verkehrt im 30-Min-Takt am Vormittag. Auch hier
handelt es sich aktuell um einen bis Mitte 2023 beschrankten Probezeitraum. Derzeit nutzen rd. 30
Fahrgéste taglich die Linie, unter ihnen viele dltere Menschen, die sich sehr positiv zu dem Angebot
duRern. Das Angebot solite aus Sicht der ASEAG und Verwaltung ab Mitte 2023 in einen
Dauerbetrieb tberflihrt werden.

13. Ortsbus Eillendorf

Leistungsumfang: ca. 10.000 Nutzwagen-km j&hrlich.

Kosten: ca. 30.000 EUR jahrlich.

MaRnahmenbeschreibung: In Eilendorf bestehen seit langerem Bestrebungen, die Teilgebiete des
Stadtteils untereinander im OPNV besser zu erschlieRen. Es ist geplant, ab Mitte Oktober 2022 einen
Probebetrieb einer Ortsbuslinie anzubieten. Das Angebot und der Linienverlauf wurden in der Sitzung
der Bezirksvertretung Eilendorf am 01.06.2022 beraten und beschlossen. Der Ortsbus wiirde
donnerstags vormittags (Markttag) verkehren. Hierfir werden bezirkliche Mittel zur Verfugung gestelit.
Ab Mitte 2023 ist geplant, den Probebetrieb in einen Dauerbetrieb zu Uberfuhren. Aufgrund der
positiven Erfahrungen mit der gleichartigen Ortsbuslinie in Brand gehen ASEAG und Verwaltung von
einem Weiterbetrieb ab Mitte 2023 aus.

14. Ortsbus / NetLiner Haaren

Leistungsumfang: ca. 180.000 Nutzwagen-km jahrlich.
Betriebskosten netto: ca. 1.330.000 EUR j&hrlich,
Besonderheit: Férderprojekt 2023 - 2025 (Haaren clever mabil)
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Die Betriebskosten werden abzlglich (der geschatzten) Einnahmen geférdert, so dass sich ein
Eigenanteil in H6he von ca. 265.000 EUR j&hrlich bis Ende 2025 ergibt.

MaRnahmenbeschreibung: Einige Gebiete in Haaren sind heute nur unzureichend im OPNV
angebunden und auch Fahrtbeziehungen innerhalb Haarens sind nicht attraktiv genug, um als
Alternative zur Pkw-Nutzung wahrgenommen zu werden. Die Planung sieht vor, in Haaren Ortsmitte
eine dauerhafte Ortsbuslinie einzurichten, flankiert durch eine On-Demand-Bedienung (NetLiner) in
Verlautenheide und im Gewerbegebiet Hiils sowie in den Neben- und Schwachverkehrszeiten im
gesamten Stadtteil. Das Konzept vereint die Vorteile flexibler Routen und Fahrplane mit der
Méglichkeit, regelmé&Rige Nachfrage in der Hauptverkehrszeit zuverlassig bedienen zu kénnen. Das
genaue Konzept soll im Dialog mit den Haarener Btirger*innen Anfang 2023 abgestimmt werden. Ab
April ist eine Testphase vorgesehen, bevor das endgiltige Konzept im Juni 2023 umgesetzt wird. Der
Betrieb ist mit Elektrofahrzeugen geplant, so dass der Kostenansatz pro Nutzwagen-km entsprechend

héher liegt.

Weitere Malnahmen ab 2023

15. Taktverdichtung Krefelder Stralte, vormittags (Linie 51)

Leistungsumfang: Insgesamt ca. 135.000 Nutzwagen-km, davon ca. 35.000 Nutzwagen-km j&hrlich
auf dem Gebiet der Stadt Aachen.

Kosten: Insgesamt ca. 742.500 EUR j&hrlich, davon ca. 192.500 EUR Stadt Aachen.
MaRnahmenbeschreibung: Die Krefelder Stralte wird vormittags im Normalverkehr tagstber alle 15
Minuten mit der Linie 51 bedient. 2020 wurde der Takt zwischen 13:30 Uhr und 20:00 Uhr aufgrund
der hohen Auslastung auf einen 10-Min-Takt verdichtet. Seitdem konnten die dortigen Verspatungen
spiirbar reduziert werden. Aufgrund der weiterhin hohen Nachfrage soll der Takt nun auch vormittags
auf einen 10-Min-Takt umgestellt werden. Es wird angestrebt, eine Taktverdichtung auf der gesamten
Strecke bis Baesweiler umzusetzen. Voraussetzung dafir sind entsprechende Beschltsse in den
Kommunen Wirselen, Alsdorf und Baesweiler. Andernfalls miissten die Zusatzfahrten im Eulershof

(ehem. Polizeiprasidium) in Aachen enden.

16. Stérkung tangentialer Verbindung Linie 30 durch zusétzliche Fahrten

Leistungsumfang: ca. 20.000 Nutzwagen-km j&hrlich.

Kosten: ca. 110.000 EUR jahrlich.

MaRnahmenbeschreibung: Die Tangentiallinie 30 soll im Abschnitt zwischen Trierer
Stralle/Adenauerallee tber Fringsgraben, Hils bis Krefelder Strafie durch weitere Fahrten verdichtet
werden, um schnelle und attraktive Reisezeiten zwischen benachbarten Stadtteilen ohne Umweg tber
den Bushof anbieten zu kénnen. Konkret handelt es sich bei dieser ersten Stufe um funf Fahrten hin

und zuriick.

17. Verbesserte Wochenendanbindung Schwimmbad Hangeweiher, Hohenstaufenallee,

Kronenberg (Linien 43 und 2)

Leistungsumfang: ca. 14.000 Nutzwagen-km j&hrlich.

Kosten: ca. 77.000 EUR jahrlich,

Malnahmenbeschreibung: Die Linie 43 wird derzeit auf dem westlichen Ast Uniklinik - Hanbruch -
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Hohenstaufenallee - Bushof montags bis freitags betrieben. Es ist geplant, das Angebot auf das
Wochenende auszudehnen, um dadurch die Erschliefiung zwischen den benachbarten Stadtteilen im
Besorgungs- und Freizeitverkehr zu verbessern, allem voran die des Freibades am Hangeweiher.
Sowohl im Mobilitétsausschuss als auch im Sportausschuss wurden die MobilitatsbedUrfnisse des
Freibads separat diskutiert und die Verwaltung aufgefordert, Vorschldge zu unterbreiten. Die
Haupterschliefung des Schwimmbades wahrend der Sommersaison erfolgt Uiber die Linie 2
(samstags 15-Min-Takt, sonntags 30-Min-Takt), was aber nicht fir jeden Stadtteil attraktiv ist. Geplant
ist ein 60-Min-Takt der Linie 43 zwischen Uniklinik und Bushof an Samstagen, sowie die Verdichtung
des Fahrtenangebotes auf der Linie 2 sonntags auf einen 15-Min-Takt zwischen Bushof und Briisseler
Ring. Dadurch hatte jede Blockverkehrsabfahrt am Bushof eine Umsteigemdglichkeit auf die Linie 2.

18. Verlingerung der Linie 173 bis Niederforstbacher Strale zur Verbesserung der OPNV-
Anbindung Tuchmacherviertel

Leistungsumfang: ca. 1.000 Nutzwagen-km jahrlich.

Kosten: ca. 5.500 EUR jahrlich.

MafRnahmenbeschreibung: Die ersten Geb&ude im neuen Wohngebiet , Tuchmacherviertel* im Stiden
von Brand sind bezogen. Heute enden die Schnellbusfahrten der Linie 173 an der Haltestelle
.vennbahnbogen" in der Munsterstrafte ca. 500 m entfernt. Diese Fahrten sollen ab Mitte 2023 um
350 m bis zum Kreisverkehr Niederforstbacher Stralie verlangert werden und die dortige Anbindung
verbessern. Zudem soll eine neue Haltestelle eingerichtet werden.

19. Verbesserung der Anbindung von Gewerbegebleten (Linien 74 und 47/23)

Leistungsumfang: ca. 10.000 Nutzwagen-km jahrlich.

Kosten: ca. 55.000 EUR jahrlich.

MaRnahmenbeschreibung: Im Gewerbegebiet Avantis stehen weitere Neuansiedlungen an, so dass
das OPNV-Angebot sukzessive auszubauen ist. Heute wird das Gewerbegebiet durch die
Kleinbuslinie 74 Aachen Hbf. - Bushof - Westhahnhof - Avantis erschlossen. Flir den Fahrplanwechsel
in 2023 ist eine zusatzliche Fahrt hin und zuriick vorgesehen.

Auf der Huls sind auRerdem geringfugige Linienanpassungen geplant (knapp 1.000 Nutzwagen-km

p.a.).

20. Starkung des P+R-Angebotes am Standort Tivoli (/Linie 51)

Leistungsumfang: ca. 35.000 Nutzwagen-km j&hrlich.

Kosten: ca. 193.000 EUR jahrlich.

MaRnahmenbeschreibung: Durch zusétzliche Fahrten zwischen Sportpark Soers (/Parkhaus Tivali)
und Aachen Bushof insbesondere samstags soll die Attraktivitat des P+R-Angebotes erh&ht werden
und somit ein weiterer Beitrag zur Verkehrsentlastung der Innenstadt geschaffen werden.

allnahmen in der StidteRegion Aachen
Die fur Aachen geplanten MaRnahmen beziehen je nach Linie auch OPNV-Verbindungen in der
StadteRegion mit ein. Entsprechende Beschliisse in den betroffenen Nachbarkommunen sind
notwendig, um die MalRnahmen durchfithren zu kénnen. Darliber hinaus werden in den Kommunen
Herzogenrath und Stolberg derzeit Mobilitatskonzepte erarbeitet mit einem angestrebten Ausbau des
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OPNV-Angebotes. Abgesehen davon sind kleinere Verbesserungen bei der Anbindung von

Gewerbegebieten (u.a. in Eschweiler) sowie auf regionalen Buslinien in der Eifelregion vorgesehen.
Insgesamt sind ca. 300.000 zusétzliche Nutzwagen-km auf stiddteregionalem Gebiet fur 2023 geplant,

die dort noch politisch beraten und beschlossen werden missen.

Diese Maknahmen wirken sich qualitativ und aufwandsmafig auch auf die Stadt Aachen aus, da die
Kosten anteilig je Nutzwagen-km auf die Aufgabentrager Stadt/StadteRegion Aachen verteilt werden.

Die damit verbundenen Kosten erhéhen zunéchst den Verkehrsverlust der ASEAG, werden jedoch
nach Ergebnisfeststellung im darauffolgenden Geschéftsjahr von der St&dteRegion (bernommen.

Finanzielle Auswirkungen und Empfehlung
Die in der Vorlage aufgefiihrten Mafnahmen fassen sich wie folgt zusammen:

Leistungs- | Leistungs- | Leistungs- | Kosten AC | Kosten SR | Kosten AC Kosten
Nr | MaBnahme danderung | dnderung | &dnderung Jéhrlich jahrlich anteilig ges.
AC SR ges. 2023 jahrlich
[km] [km] [km] [EUR] [EUR] [EUR] [EUR]
1 | SB63 106.000 76.000 182.000 583.000 418.000 340.100 1.001.000
2 | X1 80.000 80.000 130.000 *') 75.800 130.000 *')
3 | X3 86.700 86.700 477.000 278.200 477.000
4 |3 28.000 28.000 154.000 89.300 154.000
5 | 13A/13B 130.000 130.000 715.000 417.100 715.000
6 | 3A/38 160.000 160.000 880.000 © 513.300 880.000
7 | 50 100.000 100.000 550.000 550.0002) 550.000
g | 10 72.000 72.000 396.000 396.000%2) 396.000
9 | UKA-Pascalstr. 235.000 235.000 1.292.500 754.000 1.282.500
10 | Fahrradbus 3.000 7.000 10.000 16.500 38,500 9.600 55.000
11 | NetLiner Sud 0 0 0 0 0
12 | Ortsbus Brand 10.000 10.000 30.000 30.000*2) 30.000
13 | Orisbus Eilendorf 10.000 10.000 30.000 30.000*2) 30.000
14 | DrisbusNeliner: | g5 it 180.000 | 265.000 *') 154800 | 265.000*1)
15 | Linie 51 35.000 100.000 135.000 192.500 550.000 112,300 742.500
16 | Linie 30 20.000 20.000 110.000 64.200 110.000
17 | Linie 43 +2 14,000 14.000 77.000 44.900 77.000
18 | Linie 173 1.000 1.000 5.500 3.200 5.500
19 | Linie 74 + 47/23 10.000 10.000 55.000 32.100 55.000
20 | P+R 35.000 35.000 192.500 112,300 192.500
Summe: 1.315.700 183.000 1.498.700 6.151.500 1.006.500 4.007.500 | 7.158.000
Mehreinnahmen 1.850.000 1.137.600
ASEAG:
Bereits im 0 405.000
Haushaltsplan
etatisieri:
4.201.500 2.465.000

Mehrbelastung
Stadt Aachen:

*1) Die Kosten entsprechen dem Eigenanteil nach Abzug der Férderung.

*2) Die Malnahmen befinden sich seit 2021 (Linie 50, Ortsbus Brand) bzw. 2022 (Linie 10) im Probebetrieb; der
Ortsbus Eilendorf beginnt im Herbst 2022. Die Kosten fallen daher fir das gesamte Jahr 2023 an. Mit Ausnahme

des Ortsbusses Eilendorf sind auch bereits Mittel im Haushaltsplan 2022 fir das Jahr 2023 etatisiert.
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For die Kostenschatzungen wurde einen Sollkostensatz in Héhe von 5,50 EUR je Nutzwagen-km
verwendet (siehe auch Abschnitt Erlduterungen). Bei den Férdermalinahmen 2. und 14. liegt der
Kostenansatz pro Kilometer aufgrund des beantragten Elektrobusbetriebs (inkl. Mehrwertsteuer)
héher. Der Ortsbusbetrieb in Brand resp. Eilendorf kann wiederum mit einem giinstigeren
Kilometersatz (3,00 EUR) kalkuliert werden.

Fir die hier vorgestellten MalRnahmen fallen j&hrlich insgesamt ca. 1,50 Mio. Nutzwagen-km an,
davon ca. 1,32 Mio. Nutzwagen-km auf dem Aachener Stadtgebiet. Der Mehraufwand fir die Stadt
Aachen durch Realisierung der Ma3nahmen betrégt ca, 6,15 Mio. EUR pro Betriebsjahr. Der
Mehraufwand fir die Stadt Aachen fir 2023 (Malnahmenbeginn im Juni) betrégt ca, 3,60 Mio. EUR
(Anteilige Kosten in Hohe von 4,07 Mio. EUR abzgl. bereits im Haushaltsplan veranschlagte Mittel fur
die Malznahmen Linie 50, Linie 10 und dem Ortsbus Brand von insgesamt 405.000 EUR).

Bei Umsetzung aller dargesteliten Mainahmen werden jedoch zusétzliche Einnahmen durch
gestiegene Fahrgastzahlen (Fahrgastzunahme 5 %) in Héhe von 2,79 Mio. EUR erwartet, von denen
entsprechend des stérker gestiegenen Angebotes im Stadtgebiet ca. 70 % = 1,95 Mio. EUR auf
Aachen entfallen, in 2023 ca. 1,14 Mio. EUR. Somit verringert sich die finanzielle Mehrbelastung fiir
die Stadt Aachen fiir 2023 von rd. 3,60 Mio. EUR auf rd. 2,46 Mio. EUR sowie ab dem Jahr 2024 von
rd. 6,15 Mio. EUR auf rd. 4,20 Mio. EUR.

Es werden OPNV-Férdermittel im Projekt ,Haaren clever mobil* in einer Gesamthéhe von 4,35 Mio.
EUR beantragt, in 2023 ca. 1,16 Mio. EUR. Die Férderung wurde bereits in der Kostenaufstellung der
jeweiligen MalBnahme abgezogen. Dargestellt ist der jeweilige Eigenanteil der Kosten bei den
MaRnahmen 2 und 14.

Der finanzielle Mehrbedarf in 2023 (Manahmenbeginn im Juni) von ca. 2,46 Mio. EUR sowie ab 2024
von ca. 4,20 Mio. EUR pro Jahr wird zum Haushalt der Stadt Aachen angemeldet. Um die Umsetzung
dieses Mehraufwandes abzusichern, wird im Rahmen der Haushaltsplanung 2023 - insbesondere mit
Blick auf die Folgejahre und das Ziel 2030 - offenkundig werden, dass die Finanzsituation der Stadt
Aachen, wie die der Kommunen insgesamt, eine eigenstandige Finanzierung nicht abzusichern
vermag. Auch unabhéngig von einer sicher zu erwartender weiteren finanziellen Férderung des
Landes wird ein kommunaler Eigenanteil verbleiben, der zusétzlichen Finanzmittelbedarf ausldsen
wird. Um diesen zu decken, wird auf ein Biindel von Maftnahmen zuzugreifen sein. Ggf. werden die
Steuerertragnisse zu erhohen sein. Die Verwaltung wird eine Zusammenstellung entsprechender
Ansétze zu den Haushaltsplanungen vorlegen, um die erforderliche Absicherung mit dem
Haushaltsplanbeschluss 2023 zu schaffen. In diesem Sinne werden zur dauerhaften finanziellen
Absicherung der MalRnahmen weitere Beschlisse zur Gegenfinanzierung erforderlich. Hierzu wird
ergdnzend auf die Vorlage ,Finanzierungsansatze fir den Umweltverbund” verwiesen.

Die Verwaltung empfiehlt dem Mobilitétsausschuss, die vorgeschlagenen Fahrplananpassungen flr
die Umsetzung im Juni 2023 zu beschlielen.
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Ausblick
Mit der Umsetzung der Leistungsausweitungen verfolgt die Stadt Aachen das Ziel, im Sinne des

Integrierten Klimaschutzkonzeptes und des Klimaentschelds die Reduktion der Verkehrsemissionen
im Stadtgebiet zu erzielen. Durch die Stérkung des OPNV wird eine Verlagerung von Pkw-Fahrten auf
Verkehrsmittel des Umweltverbundes begtinstigt. Dieser Weg soll in den kommenden Jahren
konsequent weiter fortgefiihrt werden.

Anlage/n:
Anlage 1: Expresslinie X1 Verlautenheide - Haaren Zentrum - Aachen Bushof - Vaals

Anlage 2: Expresslinie X3 Bushof - Pascalstralie - Walheim
Anlage 3: Tangentiallinie Uniklinik - Ronheide - Pascalstralle
Anlage 4: Ortsbuslinie und NetLiner-Gebiet Haaren
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Anlage 1

Expresslinie X1 Verlautenheide - Haaren Zentrum - Aachen Bushof - Vaals
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Anlage2  Expresslinie X3 Bushof - Pascalstralle - Walheim

o T

(nicht alle Halte dargestellt)
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Anlage 3 ~ Tangentiallinie Uniklinik - Briisseler Ring - Ronheide - Siegel - Pascalstralte
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Anlage4  Ortsbuslinie und NetLiner-Gebiet Haaren
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Vorlage Vorlage-Nr:  FB 61/0432/WP18
Federfuhrende Dienststelle: Status: sffentlich

FB 61 - Fachbereich Stadtentwicklung, -planung und e

Mobili.tétsinf'rastruktur Datum: 10.06.2022
Beteiligte Dienststelle/n: Verfasser/in:  Dez. Il / FB 61/300

Angebotsausweitung zur Mobilitdtswende: Finanzierungsansitze fiir

den Umweltverbund
Ziele: Klimarelevanz

positiv
Beratungsfolge:
Datum Gremium Zustindigkeit
23.06.2022 Mobilitdtsausschuss Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Der Mobilitdtsausschuss nimmt die Ausfihrungen zur Kenntnis und beauftragt die Verwaltung unter
Ber(icksichtigung der beschlossenen Klimaschutzziele das Manahmenpaket zur
Angebotsausweitung weiter zu entwickeln und das dazu gehtrige Finanzierungspaket beschlussfahig
zur Haushaltsplanung vorzulegen.
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Finanzielle Auswirkungen

JA NEIN
X
— | Fortgeschrieb | Fortgeschrieb Gesamt-
Investive Ansatz Ansatz Gesamt-
: ener Ansatz ener Ansatz bedarf
Auswirkungen 20xx 20xx ff. bedarf (alt)
20xx 20xx ff. (neu)
Einzahlungen . 0 0 0 0 0
Auszahlungen 0 0 0 0
Ergebnis 0 0 0 0 0
+ Verbasserung / 0 0
- Varschiechterung
Deckung ist gegeben/ keine  Deckung ist gegeben/ keine
ausreichende Deckung ausreichende Deckung
vorhanden vorhanden
Fortgeschrieb Fortgeschrieb Folge-
konsumtive Ansatz Ansatz Folge-
ener Ansatz ener Ansatz kosten
Auswirkungen 20xx 20xx ff. kosten (alt)
20xx 20xx ff. (neu)
Ertrag 0 - o 0 0 0
Personal-/
0 0 0 0 0
Sachaufwand
Abschreibungen
Ergebnis 0 0 0
+ Varbagserung/
= Varschlechtarung 2 &
Deckung ist gegeben/ keine  Deckung ist gegeben/ keine
ausreichende Deckung ausreichende Deckung
vorhanden vorhanden
Weitere Erlduterungen (bei Bedarf):
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Klimarelevanz

Bedeutung der Manahme fiir den Klimaschutz/Bedeutung der MaBnahme fiir die
Klimafolgenanpassung (in den freien Feldern ankreuzen)

Zur Relevanz der Mafinahme fir den Klimaschutz

Die Mafinahme hat folgende Relevanz:

keine positiv negativ nicht eindeutig
X

Der Effekt auf die CO2-Emissionen ist:

gering mittel grof3 nicht ermittelbar
X

Zur Relevanz der MaRnahme fir die Klimafolgenanpassung

Die MaRnahme hat folgende Relevanz:

kaine positiv negativ nicht eindeutig
X

GroBenordnung der Effekte

Wenn quantitative Auswirkungen ermittelbar sind, sind die Felder entsprechend anzukreuzen.

Die CO,-Einsparung durch die Malinahme ist (bei positiven Malinahmen):

gering
mittel

grofy

L _

unter 80 t/ Jahr (0,1% des j&hrl. Einsparziels)

80 t bis ca. 770 t/ Jahr (0,1% bis 1% des jahrl. Einsparziels)

mehr als 770 t/ Jahr (tber 1% des j&hrl. Einsparziels)

Die Erhéhung der CO,-Emissionen durch die Mafinahme ist (bei negativen Malnahmen):

gering

mittel ||

groi

Eine Kompensation der zusétzlich entstehenden CO;-Emissionen erfolgt:

[ | vollsténdig

nicht

X nicht bekannt
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[ | unter 80t/ Jahr (0,1% des j4hrl. Einsparziels)

iberwiegend (50% - 99%)

teilweise (1% - 49 %)
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80 bis ca. 770 t/ Jahr (0,1% bis 1% des jdhrl. Einsparziels)

mehr als 770 t / Jahr ((ber 1% des jahrl. Einsparziels)

Seite: 3/14




Erlduterungen:

Begriindung:

Um das in der Mobilitatsstrategie und im IKSK festgelegte Ziel 30% OPNV-Mehrleistung zu erreichen,
benétigt die Kommune zusétzliche Finanzierungsguellen - hier inshesondere flir die
Leistungsausweitung im OPNV,

In der Gesamtbetrachtung wird deutlich, dass mit der Anhebung der Geblhren flr das Ausstellen von
Bewohnerparkausweisen und eine Anpassung der Tarifierung des Straftenrandparkens mehrere
Effekte erzielt werden kdnnten:

- ein Finanzierungsbeitrag zum Ausbau des OPNV-Angebots,

- eine Lenkungswirkung im Hinblick auf die Nutzung der privaten Stellplétze und Garagen,
- die Reduktion der Kraftfahrzeuge in der Stadt und

- die Minderung der Park-Such-Verkehre durch das direkte Anfahren von Parkh&usern.

Ausgangslage: Warum Mobilitétswende; die Herkulesaufgahe CO2-Emissionen
in der Mobilitdt abschaffen

Die Anforderungen zur Verénderung des Mobilitatssystems in Aachen im Sinne einer Mobilitdtswende
steigen! Die gesamtgesellschaftlichen Zielsetzungen des Klimaschutzes zum Erhalt einer
lebenswerten Umwelt hat der Aachener Stadtrat mit ambitionierten Zielen Gbernommen und sich zur
Einhaltung des 1,5-Grad-Ziels bis 2030 verpflichtet. Dies bestatigend hat der Stadtrat im Mai 2022 die
Forderungen des Klimaentscheid Aachen angenommen, dartiber hinaus wurde Aachen von der EU in
die Mission 100 klimaneutrale Stadte aufgenommen.

Die dafiir notwendige Mobilitdtswende baut auf funf Saulen auf, wovon insbesondere die Saulen
- verdndertes Mobilitatsverhalten und

- attraktiver und stadtvertraglicher OPNV
durch zusétzliche Angebotsleistungen des Umweltverbundes bedient werden.

Attraktiver und

\ ,

‘ Komfortables }

| und sicheres  stadtvertraglicher |

| Radnetz i | OPNV
‘ . - ‘ Y A1 == |
~ Einladende Verindertes L Wenige, saubere,
| FuBwege Mobilitats- ' klimavertragliche &
} und Platze ‘ verhalten i sichere I{fz

|

Gemeinsamer Wille, ausreichende Ressourcen.
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Dazu z&hlt im Wesentlichen der Ausbau des OPNV-Angebotes, aber auch die Ausweitung
erganzender Sharing-Angebote, die auf der ersten und letzten Meile fur eine starkere Attraktivitdt des
OPNV-Angebotes sorgen bzw. in Bereichen mit geringerem OPNV-Angebot eine alternative
Mobilitatsdienstlieistung zur Nutzung des eigenen KFZ darstellen.

Fur das Erreichen der Klimaziele sind dartber hinaus weitere infrastrukturelle MaRnahmen notwendig,
die fUr eine Verlagerung von nicht notwendigerweise mit dem eigenen KFZ zurlickzulegende Wege
beitragen. Dazu zéhlen Malnahmen zum Ausbau eines komfortablen Fuwegenetzes, die Schaffung
sicherer und attraktiver Radverkehrsanlagen sowie barrierefrei zugéngliche und
reisezeitbeschleunigende OPNV-Infrastrukturen. Aktuelle MaRRnahmen sind sowohl im IKSK als auch
in der mittelfristigen Haushaltsplanung aufgeftihrt und werden in Abh&ngigkeit von der vorliegenden
Detailplanung und -abstimmung kontinuierlich fortgeschrieben.

Die gemeinsam verabredete Angebotsoffensive

Die notwendige Angebotsoffensive im verkehrlichen Umweltverbund wurde mit der bereits
beschlossenen Betriebskostenmitfinanzierung des Pedelec-Verleihsystems und dem Ausbau von
OPNV-Angebotsleistungen gemeinsam von ASEAG und Stadt Aachen in einem kurzfristigen
Handlungskonzept mit folgenden Zielsetzungen erarbeitet:

- Steigerung der OPNV-Leistung um 30% bis 2027 (ASEAG-Papier Vision 2027)

- Steigerung der Verkehre des Umweltverbundes von 54% aller Wege (2019) auf 64% im Jahr
2030 (VEP-Moabilitatsstrategie 2030)

Die formulierten OPNV-MaRnahmen lassen aus fachlicher Perspektive besondere
Nachfragesteigerungen erwarten. Dies betrifft insbesondere

a) den Ausbau von Schnell- und Expressbusangeboten,
b) eine Taktverdichtung insbesondere von Ring- und Tangentialangeboten sowie

c) den Ausbau der Fléchenbedienung durch On-Demand-Angebote in weniger dicht
besiedelten Siedlungsbereichen.

Die Malnahmen im Handlungskonzept bauen sich sukzessive im Zeitraum von 2023 bis 2027 auf und
berticksichtigen bereits aktuelle inhaltliche und politische Einplanungen. Fur den Bereich der
StadteRegion Aachen wurde dort Leistung aufgefuhrt und bewertet, wo Linienwege (iber die
Stadtgrenzen hinweg gefiihrt werden. Entsprechende Beschilsse in den betroffenen
Nachbarkommunen sind notwendig, um die Maltinahmen durchftihren zu kénnen.

Insgesamt werden in der zusammengetragenen OPNV Roadmap Betriebsleistungen in einem Umfang
von nahezu 4 Mio. Wagenkilometern bis 2027 vorgeschlagen.

Dartber hinaus ist in einer klimaneutralen Flottenstrategie eine ztigige méglichst umfassende
Elektrifizierung der gesamten ASEAG-Flotte sowie der eingesetzten Fahrzeuge der Subunternehmer
beabsichtigt. Fur die neu zu bedienenden Linien bedeutet dies von vorneherein den Einsatz von E-
Bussen. Lediglich auf Umlaufen, bei denen dies aufgrund von Wegelénge und Streckentopographie in
der Kosten-Nutzen-Betrachtung nicht sinnvoll erscheint, soll dies zurtickgestellt werden.
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Nachfolgend werden die Malinahmen und der diesbezligliche Aufwand konkret beschrieben. Parallel
zu dieser Vorlage werden in einer separaten Beschlussvorlage die flir 2023 geplanten
Fahrplanmafnahmen in einer Gesamthdhe von ca. 1,3 Mio. Nutzwagen-km auf Aachener Stadtgebiet
sowie weitere ca, 300.000 Nutzwagen-km in der StadteRegion Aachen dargestellt. Der
Fahrplanwechsel ist fur den Juni 2023 vorgesehen. Damit die fur den Leistungsausbau erforderlichen
Neufahrzeuge rechtzeitig bestellt werden kénnen, miissen die erforderlichen Beschliisse bereits jetzt
gefasst werden, Die Lieferzeiten fur neue Elektrobusse betragen derzeit mindestens ein Jahr.

Der daraus resultierende Finanzierungsbedarf

In einer Uberschlagigen Gesamtbetrachtung wurden die innerhalb des vorgeschlagenen
Mobilitatswende-Konzeptes vorgestellten Angebotsmafinahmen auf Grundlage bestehender
Kennwerte finanziell bewertet. Fiir die Leistung der ASEAG wurde der aktuelle AVV-Sollkostenwert
von 5,50 €/Kilometer berticksichtigt, der alle ASEAG-Kosten sowie die allgemeinen Férder- und
Transferleistungen zu Fahrzeugférderung, Schilertransport, Schwerbehindertenabgabe und
Sozialticket beinhaltet.

Fur die nachgefragte Leistung im Sharing-Bereich wurde ein jahrlicher Beitrag von 1.000 €/Pedelec,
abgeleitet aus Vergleichswerten anderer Systeme, angenommen.

Weitere Aufwandspositionen durch Zuschisge fiir die Mehrkosten flr den Einsatz klimaneutraler
Fahrzeuge (+20% Sollkostensatz) und weitere Finanzkosten filhren bei dem erarbeiteten
Projektportfolio im Zeitraum 2023 bis einschl. 2027 zu Kosten von bis zu 84 Mio. € bei der Stadit
Aachen, allerdings noch ohne Berticksichtigung und Gegenrechnung zusétzlicher Fahrgeldeinnahmen
(ftr die Jahre 2023 bis 2027 summiert etwa 17,8 Mio. €).

Far die in 2023 geplanten FahrplanmaRnahmen (Mobilitatswende und ergénzende
Linienanpassungen) werden Kosten flr die Stadt Aachen in Hhe von ca. 4,0 Mio. € fir das Jahr 2023
geschétzt, der in den Folgejahren auf rund 6,15 Mio. € pro Jahr anwéchst. Auch hier sind noch
zus#tzliche Fahrgeldeinnahmen (fiir das Jahr 2023 ca. 1,14 Mio. €, ab 2024 ca. 1,95 Mio. € jahrlich)
sowie hereits im Haushaltsplan etatisierte Mittel (fiir das Jahr 2023 405T €) gegenzurechnen.

Finanzierungsansitze

Die Finanzierung dieser fur die Umsetzung der beschlossenen Klimaschutzziele der Stadt Aachen
notwendigen Mafthahmen soll aus verschiedensten Beitrdgen geleistet werden. Das vom AVV
beauftragte und vom renommierten CIVITY-Institut erarbeitete Gutachten zur Entwicklung und
Finanzierung des OPNV hat Méglichkeiten aufgezeigt, die im Folgenden aufgegriffen werden. Dabei
werden steigende Nutzerbeitrdge, Transferleistungen von Bund und Land wie auch der kommunale
Handlungsspielraum betrachtet.

Nutzerfinanzierung: mehr Fahrgeldeinnahmen durch mehr Nutzer

Eine linienbezogene Einnahmebetrachtung ist mit dem vorhandenen Bewertungsinstrumentarium
nicht méglich. Eine Anndherung der zusétzlichen Fahrgeldeinnahmen erfolgt in einer Gberschlagigen
Gesamtbetrachtung, die als Zielperspektive fur den Zeitraum zwischen 2022-2027 einen 30%igen
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Fahrgastzuwachs um ca. 21 Mio. Fahrgéste formuliert. Dieser Zuwachs wurde vereinfacht idealtypisch

um 5% pro Jahr angenormmen.

Ebenso wurde die Einnahmeschétzung auf Basis bestehender Tarife, d.h. auch ohne
Berlicksichtigung des zukiinftigen e-Tarifs und ohne Sondereffekte wie dem anstehenden 9 €/Monat

Ticket betrachtet.

Die Berechnung geht ferner von einer geringeren Einnahmebetrachtung je zusatzlich
beférderten Fahrgésten aus.

Fur den Zeitraum 2022-2027 wird danach eine Steigerung der Fahrgelderldse in Hohe von insgesamt
ca. 25,6 Mio. € erwartet. Nach erster Schatzung entfallen davon ca. 18,0 Mio. € auf die Stadt Aachen.

Gesamtgesellschaftliche Aufgabe: den Beitrag von Land und Bund einfordern

Weitere Finanzierungsbeitrdge sind durch Transferleistungen von Bund und Land zu erwarten. Auch
auf dieser Ebene werden zwingend notwendige Klimaschutzziele formuliert, denen mit dem Ausbau
des offentlichen Personennahverkehrs begegnet werden soll. Nach Schatzungen des Verbandes
deutscher Verkehrsunternehmen (VDV) muss, alleine um die "niedrigeren” Klimaschutzziele des
Bundes erreichen zu kénnen, schon von einem erforderlichen Ausbau des Leistungsangebots von
107% bis 2030 ausgegangen, fur den unter Bertcksichtigung aktueller Rahmenbedingungen mit
Kostensteigerungen von 89% zu rechnen ist.

Betriebskostenfinanzierung

Nordrhein-Westfalen ist in 2021 in die Finanzierung von Busbetriebsleistung eingetreten. Erstmals
wurden regionale Schnellbusleistungen nicht nur von den OPNV-Aufgabentrégern, sondern auch vom
Land mitfinanziert. Fir Aachen konnte die Leistung auf der SB 66 (Aachen-Roetgen-Monschau) und
der SB 20 (Aachen-Jilich) verankert werden. Zunédchst bis Anfang Februar 2027 werden
Betriebskosten in Héhe von 0,75 €/km finanziert, insgesamt 4,30 Mio. € (2,77 Mio. € SB 66 und 1,53

Mio. € SB 20).

Damit ist nach wie vor keine Gleichbehandlung regionaler Schnellbusleistung im Vergleich zur
Vollkostenfinanzierung des regionalen Schienenpersonennahverkehrs gegeben. Ein erster Schritt ist
damit getan. Beitrége flr weitere regionale Linien und eine Verstetigung der Finanzierung mossen in
der politischen Diskussion auf Landesebene verhandelt werden; weitere Regionalisierungsmittel des
Bundes mussen fur diese Aufgabe verfligbar werden,

Von den gelisteten MaRnahmen z&hlen vor allem die Angebote der SB-Linien 14/X4, 20, 25/X6, 63, 66

zu den potentiell férderfahigen bzw. zu verlangernden Linienangeboten, die insgesamt derzeit
mindestens 3,2 Mio. Wagenkilometer ausmachen. Unter Annahme des bisherigen Férdersatzes und
ausreichender Férdermittel des Landes kdnnten bis zu 12 Mio. € Férderung erwartet werden.

Projektférderung

Zusétzliche OPNV-Férderung kann auch aus projektbezogenen Férdermalnahmen generiert werden.
Dazu zdhlen vor allem innovative Angebote wie etwa ,On-Demand-Verkehren" im diinner besiedelten
landlichen Raum. Aber auch durch integrierte modellhafte quartiers- oder stadtteilbezogene Ansétze
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kénnen Fordermittel fir den Betrieb von OPNV-Linien akquiriert werden. Aktuell konnten 4,3 Mio. € fur
.Haaren clever mobil" und 1,2 Mio. € flir den NetLiner Laurensberg eingeworben werden. Weitere
Mittel kdnnten far den NetLiner Walheim/Sief, ggf. auch fur die Ortsbusse in Brand und Eilendorf
eingeworben werden.

Klimaneutrale Fahrzeugférderung

Weitere Finanzierungen stehen aus FérdermaRnahmen des Klimaschutzes zur Verfugung, die durch
ASEAG und Stadtverwaltung besténdig beantragt werden. E-Busse konnten zuletzt in grolRem
Umfang 'durch Mittel aus dem Kommunalinvestitionsférderungsgesetz mitfinanziert werden.

Kommunale Handlungsmdglichkeiten nutzen

Die OPNV-Aufgabentrager finanzieren bereits heute den OPNV. In Aachen wird der steuerliche
Querverbund tber den EVA-Konzern genutzt, Auf weitere Méglichkeiten weist das bereits erwéhnte
CIVITY-Gutachten hin. Gestaltungsspielrdume zur Mitfinanzierung einer Mobilitdtswende bestehen
derzeit vor allem in der Parkraumbewirtschaftung und der Gestaltung der Stellplatzsatzung.
Parkraumbewirtschaftung tragt dariiber hinaus direkt als Push-Instrument zu einer
Nachfragesteigerung im OPNV bei.

Weitergehende Ansatze zur OPNV-Finanzierung, wie etwa die Einfihrung einer kommunalen
Nahverkehrsabgabe (z.B. als Biirgerticket oder Arbeitgeberbeitrag) oder die Einflihrung einer
Straennutzungsgeblhr/City-Maut wie etwa in London, Oslo oder Stockholm, sind im derzeitigen
Rechtsrahmen nicht verankert.

Einige denkbare Mitfinanzierungsbestandteile ergeben sich aus:
a) Parkraumbewirtschaftung
b) Parkgebthren fur Besucher*innen
c) Bewohnerparken: Verwaltungsgebiihr
d) Bewohnerparkgebiihren
e) Stellplatzsatzung

Grundsatzlich sind daneben natirlich steuerbezogene Méglichkeiten denkbar.

a) Parkraumbewirtschaftung

Die Bewirtschaftung von Parkmaglichkeiten im &ffentlichen Stralenraum ist in Aachen seit langem
gelebte Praxis. Die erwirtschafteten Betrdge werden derzeit dem Haushaltsprodukt 120202:
Verkehrstechnische Anlagen” zugeordnet.

Entwicklung und aktuelle Situation

In Aachen gibt es derzeit 25 Bewohnerparkzonen, die jahrlich um zwei weitere Zonen ausgebaut
werden sollen. Die zuletzt umgesetzte Zone ,M" (Habsburgerallee) wurde Ende Januar 2022
eingerichtet und die Zone K" (KruppstraRe) im Mai 2022 erweitert. Aktuell befindet sich die Zone ,U"
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(Kérnerstrale) im Beratungsprozess und die Planung der Zonen ,Ost1" (Stolberger Strale) und ,Ost
3" (Gneisenaustrafe) wurde beauftragt. In den kommenden Jahren sollen durch die Verwaltung
weitere zehn Zonen und Zonenerweiterungen (die neue Zone Ost 3 ist hier mitgez&hlt worden) gepriift
werden. Die Arbeits- und Umsetzungsreihenfolge wurde zuletzt im Mobilitdtsausschuss der Stadt
Aachen am 22.04.21 beschlossen.

Innerhalb der 25 Parkzonen stehen aktuell rund 16.050 &ffentliche Parkplatze (z. Vgl. 2019: 14.500
Plétze) zur Verfagung. Bis 2027 wird durch die Einrichtung weiterer Zonen ein Zuwachs auf 22.500

Parkplatze erwartet.

In den bestehenden Zonen wurden (Stand April 2022) ca. 20.700 Bewohnerparkausweise (z Vgl.
2019: 19.000 Ausweise) ausgegeben. Der Bewohnerparkausweis ermachtigt berechtigte
Bewohner*innen ihr Fahrzeug kostenfrei im &ffentlichen Straenraum der zugewiesenen Zone
abzustellen; die Vergabe der Ausweise orientiert sich an rechtlich vorgegebenen Regularien. Mit der
oben beschriebenen Ausweitung der Bewohnerparkzonen wird bis 2027 eine Zunahme auf ca. 29.000
ausgegebene Bewohnerparkauswelse erwartet.

b) Parkgebiihren fiir Besucher*innen

Das Parken am Strallenrand in den bewirtschafteten Parkzonen ist in Aachen derzeit in 2wei Zonen
mit unterschiedlicher Tarifierung aufgeteilt. Im letzten Vor-Corona-Jahr 2019 wurden durch die
Parkgebuhren Einnahmen in Héhe von insgesamt ca. 5,1 Mio. € (durchschn. ca. 350 €/Parkstand)

erwirtschaftet.

Durch die Ausweitung mit den in der Prioritétenliste aufgefithrten potentielien weiteren Zonen wirden
bis 2027 gegenliber dem Stand 2019 zusé&tzliche Einnahmen in Héhe von insgesamt ca. 4,8 Mio. €
erwartet. Unter Berlicksichtigung der bereits erfolgten Erweiterung der bewirtschafteten Parkflachen
(Stand 2022) wére von zusétzlichen Einnahmen von (iber 3,0 Mio. € auszugehen. Dabei werden
aufgrund einer nach auRen hin abnehmenden Parkraumnachfrage geringere Einnahmen je
bewirtschaftetem Parkstand erwartet.

Fur die Jahre 2022/23 wird mit insgesamt ca. 3.000 zusétzlichen Parksténden gerechnet, aus denen
summiert Einnahmen von bis zu 700.000 € resultieren kénnen.

Fur das Parken am Stralenrand gelten in den bewirtschafteten Parkzonen in Aachen die folgenden
Preise. Die Parkgebtihren gehen auf einen Beschluss des Rats der Stadt Aachen vom 6. Marz 2019

zuriick:
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Innerhalb und auf dem Alleenring
sowie auf Zollamtstrale,
ERE Hacklanderstralie, Friedlandstrafte und auBerhalb des Alleenrings
unterer Burtscheider Stralke
Mo - Fr, 9-19 Uhr */**
Wann? Mo - Sa, 9-21 Uhr
Sa, 9-14 Uhr */*/**
0,20 € je 5 Minuten 0,50 € je 30 Minuten
Parkhéchstdauer: 60 Minuten, fir
Parkdauer?
Elektrofahrzeuge 120 Minuten

*/**/*** siehe www.aachen.de/bewohnerparken

In einzelnen Zonen auBerhalb des Alleenrings gibt es Abweichungen der Bedienpflichtzeiten und
Héchstparkdauer; auch sind in einzelnen Zonen - je nach Lage - Tagestickets erhéltlich. Darliber
hinaus gibt es Sonderregelungen fir parkende Elektroautos.

Sowohl die Tarifstruktur als auch der Gebietszuschnitt der einzelnen Zonen sind
Uberarbeitungsbedurftig. Dazu ist ein Parkraumgutachten im Auftrag, das Vorschlage zu einer
Verbesserung des Systems anbieten soll.

In der Gesamtstrategie der Verkehrsentwicklung wurde bereits formuliert, dass sich der Preisindex
OPNV-Ticket zu Park-Ticket bis 2030 deutlich zugunsten des OPNV entwickeln soll.

Uberschldgig ermittelt wéren Mehreinnahmen von 1 Mio. €/Jahr bei Status Quo 2019 durch eine
20%ige Erhthung der Gesamttarife zu erwarten.

c) Bewohnerparkausweise: Verwaltungsgebiihr

Die bisherige Geblhrenerhebung fir Bewohnerparkausweise ist in der Anlage der ,GebUhrenordnung
fur Malinahmen im Straftenverkehr" (GebOSt), Geblihrennummer 265 geregelt. Danach ist in Aachen
eine Gebuhr in Héhe von 30 €/Jahr fur den Verwaltungsaufwand der flr das Ausstellen von
Bewohnerparkausweisen flir die Bewohner*innen anféllt, festgesetzt.

Fir das Vor-Corona-Jahr 2019 wurden Gesamtgebiihren in Héhe von 570.000 € vereinnahmt. Bei
einer Ausweitung der Zonen bis 2027 werden Zunahmen von bis zu 860.000 € bis 2027 in Bezug auf
das Ausgangsjahr 2019 erwartet.

Fur die Jahre 2022/23 wird mit insgesamt ca. 3.800 zusatzlichen ausgegebenen
Bewohnerparkausweisen gerechnet, aus denen summierte Einnahmen von bis zu 140.000 €
resultieren kbnnen.
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d) Bewohnerparkgebiihren

Nachdem bisher lediglich das Verwaltungshandeln fir die Ausstellung eines Bewohnerparkausweises
gebhrenpflichtig bewertet werden durfte, hat der Bundestag am 14.05.2020 mit dem ,Achten Gesetz
zur Anderung des Bundesfernstraiengesetzes und weiterer Vorschriften" ausdriicklich die Bedeutung
und den Wert der ¢ffentlichen Flachen in die Gebtlhrenbetrachtung mit aufgenommen.

Die Landesregierungen wurden erméachtigt, Gebtihrenordnungen fur das Ausstellen von
Bewohnerparkausweisen zu erlassen, in denen auch die Bedeutung der Parkmdglichkeiten, deren
wirtschaftlicher Wert oder der sonstige Nutzen der Parkmoglichkeiten fur die Bewohner*Innen
angemessen berticksichtigt werden. Die Hohe der méglichen Gebuhr wurde ausdriicklich nicht
begrenzt. Den Landern wurde die Méglichkeit erffnet, dies auch direkt an die Kommunen zu
Ubertragen, so dass vor Ort eigene Geblihrenordnungen erlassen werden kénnen.

Damit folgte der Gesetzgeber den langjahrigen Initiativen von Kommunen und kommunalen
Verb&nden wie dem deutschen Stédtetag, die sich fur eine Erhéhung des kommunalen
Gestaltungsspielraums bezlglich der Bewertung des ¢ffentlichen Raumes eingesetzt haben.

Die Verwaltung berichtete in der Sitzung des Mobilitatsausschusses am 25.06.2020 dar(iber.

Nach nunmehr fast zwei Jahren hat Nordrhein-Westfalen mit der ,Verordnung zur Anderung der
Verordnung Uber Zustandigkeiten im Bereich Straenverkehr und Gliterbeférderung” vorn 19. Februar
2022 das Bundesgesetz in Landesrecht tbertragen und sich dazu entschieden, den Kommunen die
Gestaltungshoheit hierfur zu tibertragen und selbsténdig eine Geblihrenordnung zu erstellen, die den
oben genannten Zielen gerecht wird. NRW folgt damit anderen Bundeslédndern wie etwa Baden-
Wiarttemberg, das dies schon seit ldngerem umgesetzt hat.

Mit dieser Anderung ist sowohl eine Lenkungswirkung im Hinblick auf die Nutzung privater Stellplétze
und Garagen, eine Reduktion der Kraftfahrzeugdichte in der Stadt insgesamt sowie eine
Lenkungswirkung durch eine zweckorientierte Verwendung der Gebtuihren fir die Finanzierung
anderer Mobilitdtsangeboten mdglich. Auf Bundes- und Landesebene lassen sich Effekte zur
Energiewende realisieren, vor Ort ermdglicht der neue gesetzliche Rahmen vor allem
Handlungsspielrdume, die einen nennenswerten Beitrag zu den beschlossenen Klimaschutzzielen des

Rates der Stadt Aachen erméglichen.

Das Land hat ausdriicklich keine Obergrenze fiir eine kommunale Gebthrenfestsetzung formuliert.
Gleichwohl hat das vom Land NRW finanzierte Zukunftsnetzwerk Mobilitdt gemeinsam mit dem
Stadtetag NRW, dem Stadte- und Gemeindebund NRW sowie der Arbeitsgemeinschaft fuRgénger-
und fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden und Kreise in Nordrhein-Westfalen (AGFS NRW) eine
Handreichung ,Ansétze zur Festlegung der Gebuhren fir Bewohnerparkausweise" erarbeitet, die
Hilfestellung bei der Formulierung eines neuen Gebilhrensystems bietet.

Es werden unterschiedliche Berechnungsmethoden (Kosten-, Marktpreis-, Bodenrichtwertansatz)
vorgeschlagen, die sich hinsichtlich Komplexitat, Differenzierung und Ergebnis zum Teil sehr

unterscheiden.
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Fir die Betrachtung in Aachen ist aus Sicht der Verwaltung wichtig, dass das Verfahren transparent
nachvollziehbar, in der Bearbeitung handhabbar und in der Differenzierung unterschiedliche
Gebiihrenhéhen gerecht verteilt.

Folgende Fragen stellen sich darliber hinaus:
- Wie kann im Stadtgebiet differenziert werden (Lage der Bewohnerparkzonen)? Welche Rolle

spielt dabei der Parkdruck (auch in der Differenzierung zwischen Bewohner*Innen und
Besucher*Innen)

- Welche Bedeutung wird den Mobilitétsangeboten beigemessen (OPNV-
ErschlieRungsqualitat)? Welchen Beitrag muss die Gebuhr hierfir leisten?

- Werden Fahrzeuggréfe; CO2-Ausstoll, Fahrzeuggewicht berticksichtigt?
- Welche Méglichkeiten einer sozialen Differenzierung ergeben sich?

- Auf welche Art und Weise kénnen bestehende Parkh&user und -plétze mit einbezogen
werden?

- Ergibt eine zeitliche Staffelung der Gebuhr Sinn?

Zur weiteren Ubersicht liegt eine Auflistung der Stadte mit aktuellen Gebtihrenordnungen, die eine
Anpassung bereits umgesetzt haben, bei.

e) Stellplatzsatzung

Neben der Parkraumbewirtschaftung bietet auch die Stellplatzsatzung, die bei Neubau oder
grundstandiger Anpassung von Geb&uden, die nach LBO NW genehmigungspflichtig sind,
anzuwenden ist, Beitrage zur Finanzierung von Mobilit4tsangeboten des Umweltverbundes. Die aus
Ablésezahlungen nicht hergesteliter Stellplatze generierten Mittel kénnen und werden fur die
Betriebsleistung von Mobilitatsangeboten eingesetzt. Jahrlich wurden in den vergangenen Jahren
Stellplatzablésen in der GréRenordnung von ca. 700.000 € zweckgebunden vereinnahmt.

Uber die Vereinnahmung von Ablésemitteln hinaus kann die Stellplatzsatzung auch im Sinne der
stadtischen Klimaschutzziele wirken und durch entsprechende Vorgaben Lenkungswirkung entfalten.

Aktuell wird die Stellplatzsatzung der Stadt mit dem Ziel einer Uberarbeitung evaluiert. Dabei kénnen
sowohl die Héhe der Ablésezahlungen als auch die Méglichkeit auf die durch das jeweilige Vorhaben
verursachten Mobilitdtsauswirkungen angepasst werden.
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Zwischenfazit

Mit dem stadtisch formulierten Klimaschutzziel der Klimaneutralitt in 2030 ist eine Mobilitatswende
mit einem deutlich ausgebauten Mobilitatsangebot im Umweltverbund unumgénglich. Ein erster
Aufschlag bis 2027 zu einem verbesserten Leistungsangebot mit klimaneutralem Fahrzeugeinsatz
wurde von ASEAG und Stadtverwaltung erarbeitet und politisch begrft.

Die (berschlagigen Kostenberechnungen des Gesamtmehraufwands von bis zu 84 Mio. € his 2027,
hierin eingeschlossen ca. 4,2 Mio. € flr die jetzt notwendigen Entscheidungen fir einen Betrieb in
2023 sowie 6,15 Mio. € jahrlich fur die Folgejahre (Kosten ohne Berlicksichtigung der zusétzlichen
Fahrgasteinnahmen sowie bereits im Haushaltsplan etatisierten Mitteln), stellen die Stadt vor groRe
Herausforderungen.

Folgende mobilitdtshezogene Bereiche kénnten perspektivisch einen Finanzierungsbeitrag flr die
Mobilitatswende leisten:

- Betriebs- und Projektkostenférderung Bund und Land

- Zusatzliche Fahrgeldeinnahmen

B, Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung

- zusatzliche Geblhreneinnahmen bei der Ausgabe von Bewohnerparkausweisen

- mdgliche Anpassung der Parkgebtihren fur den Strafenrand (+20%)

- mogliche Neugestaltung der Geb{ihrenordnung fir die Erteilung von Bewohnerparkausweisen

- Verwendung der Stellplatzablése

Die jeweilig méglichen und notwendigen Beitrdge sollen in der Gesamtschau mit weiteren Zugéngen
zur Finanzierung der Mobilitdtswende zusammengestellt werden.

Der weitere ,,Fahrplan®

Die Eckpunkte eines Finanzierungskonzepts liegen vor und missen nun weiterentwickelt werden.
Dazu wird folgendes Vorgehen vorgeschlagen:

a) Unmittelbar nach Bildung der Landesregierung wird der direkte Kontakt in das
Verkehrsministerium gesucht um mit Land und Bund Ober Finanzierungsbeitrége zur
Ubernahme weiterer Betriebskostenleistungen (insbesondere auf regionalen nicht
schienenbetriebenen Achsen) zu verhandeln. Im Kontext des regionalen Schulterschlusses in
der AG Innovation wird ein gemeinsamer Kontakt der regionalen Akteure gesucht um die
Finanzbedtirfnisse in der Flache zu bedienen. Der Modellcharakter des vorbildhaften
gemeinsamen Stadt-Regionalen Vorgehens wird damit ebenfalls transportiert.

b) Politik fordert zur aktiven Recherche und Beteiligung an entsprechenden Férderprojekten in

Zusammenarbeit mit SR, AVV und ASEAG auf. Die Stadtverwaltung wird mit ihren relevanten
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Fachdienststellen proaktiv alle Férderaufrufe nach Méglichkeiten einer
Betriebskostenmitfinanzierung Gberpriifen und regelmafig dazu berichten.

c) Die Verwaltung wird einen konkreten Vorschlag zum Beitrag der Parkraumbewirtschaftung
erarbeiten. Die Anpassung der kommunalen Gebiihrenordnung gemaf § 6a, Abs. 53, S. 3
StVG soll auf Basis einer konkreten Grundlage in einer ersten Lesung im 3. Quartal 2022
vorgelegt werden. Angestrebt wird die Beschlussfassung der Geblihrenordnung zum
Jahreswechsel 2022/23, so dass eine Umsetzung in 2023 erfolgen kann.

Begleitend wird die Anpassung der Parkgebiihren am Stralenrand sowie der Zuschnitt der
Bewohnerparkzonen im Kontext des Parkraumgutachtens behandelt. Die Planung und

Umsetzung weiterer Bewohnerparkzonen wie beschrieben bleibt davon unberihrt.

d) Die Evaluation und Anpassung der Stellplatzsatzung wird unter Beriicksichtigung der
aufgeflihrten Aspekte weiter fortgefithrt und ebenfalls zur Haushaltsplanung in die politischen

Gremien eingebracht.

e) ASEAG und Verwaltung berichten in regelmafigen Abstanden (ber die weitere Detailierung
und die Fortentwicklung des inhaltlichen sowie des Finanzierungskonzeptes.

f) Zur Komplexitat gehdrt auch die Entwicklung von Modellen und Vorschidgen zur Steigerung
kommunaler Steuerertragnisse.

Ausblick: Infrastruktur darf nicht fehlen

Uber die hier thematisierten Angebotsmalnahmen ist allen Akteuren bewusst: Mobilitatswende
geschieht nicht ohne Infrastrukturanpassung. Diese ist fiir Rad- und Fufiverkehr wie auch fiir den
OPNV und letztlich die Sharing-Angebote unumgénglich.

Insbesondere fur den OPNV-Ausbau sind bereits jetzt umfangreiche Mittel in den Haushalt eingeplant.
Dies betrifft insbesondere den umfassenden barrierefreien Ausbau der Haltstellen, der nun Fahrt

aufgenommen hat.

Eine vor allem auf die Nutzung digitaler Infrastrukturen abzielende weitergehende Barrierefreiheit in
Bezug zur Information Uber die Mobilitatsangebote wird ein zusétzliches Thema sein.

Der Ausbau reisezeitverbessernder Stralieninfrastruktur im Sinne der starken OPNV-Achsen, seien es
Busspuren, andere Stralenraumelemente oder signaltechnische Verbesserungen werden in einem
weiteren Paket angegangen. Dies erfolgt zielgerichtet mit zusétzlichem Personal sowie externer
Unterstiitzung.

Mit der Konkretisierung der Planungen wird dies ebenso die Regio-Tram betreffen. Hierzu wird
gesondert berichtet.

Anlage/n:
Anlage 1: Bewohnerparkgeblhren in anderen Stédten
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Gebiihrenanséatze in anderen Stadten fur das Ausstellen von

Bewohnerparkausweisen (Stand Mai 2022)

Anlage 1

Stadt (Bundesland) | Gebiihr Einrichtungstermin | Bemessungsansatz
Briihl (NRW) 141,10 €/Jahr Geplant 1.1.2023 Kostenansatz
Karlsruhe (BW) 180 €/Jahr fiir 2022 und 1.3.2022 Wirtschaftlicher
2023, dann 360 €/Jahr Ansatz
Freiburg (BW) 360 €/Jahr mit Staffelung 1.4.2022 Wirtschaftlicher
nach Fahrzeugléngen Ansatz
(< 4,21 m 240 €/Jahr und >
4,70 m 480 €/Jahr)
Mannheim (BW) 63,75 €/Jahr ab 2023, 1.1.2023 Wirtschaftlicher
95,63 €/Jahr ab 2024 Ansatz
127,50 €/Jahr ab 2025
Tlbingen (BW) 120 €/Jahr mit Staffelung 1.1.20222 Wirtschaftlicher
nach Fahrzeugantrieb und - Ansatz
gewicht (180 €/Jahr)
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