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Kronenberg Umbau, 2. Bauabschnitt
hier: Erneuerung der Fahrbahn und verkehrsberuhigende
MaBnahmen

Beratungsfolge: TOP:__
Datum Gremium Kompetenz

20.08.2008 B0 Anhdrung/Empfehlung
21.08.2008 VA Entscheidung

Finanzielle Auswirkungen:
Es entstehen Kosten in Héhe von ca. 1,2 Mio. Euro. Bei der Haushaltsstelle B 12010235-7852235
-Kronenberg, Umbau, 2. BA" stehen die Mittel zur Verfligung.

MaBnahmenbezogene Einnahmen:
MaBnahmenbezogene Einnahmen ergeben sich durch die Erhebung von Beitrdgen geman
Kommunalabgabengesetz NW (KAG NW).

Beschlussvorschlag:

Die Bezirksvertretung Aachen-Mitte nimmt den Bericht der Verwaltung mit den Ergebnissen der zweiten
Burgerinformationsveranstaltung zur Kenntnis und empfiehlt dem Verkehrsausschuss, den in den
Uberarbeiteten Planen ,Kronenberg: Plan-Nr. 2008 / 03 — 02 L1 bis L4“ dargestellten MaBnahmen fir
den 2. Bauabschnitt des Kronenbergs zuzustimmen. Hierzu z&hlen die Reduzierung der
Fahrbahnbreite auf 6,00 m, zwei Einengungen und zwei Mittelinseln, der Umbau von Bushaltestellen
sowie der Umbau des Knotenpunkts Amsterdamer Ring ohne Mittelinseln. Die Verwaltung wird mit der
Erarbeitung der Ausbauplanung und der Umsetzung der MaBnahmen beauftragt.

Der Verkehrsausschuss nimmt den Bericht der Verwaltung mit den Ergebnissen der zweiten
Burgerinformationsveranstaltung zur Kenntnis und beschlieBt, die in den Uberarbeiteten Plédnen
~Kronenberg: Plan-Nr. 2008 / 03 — 02 L1 bis L4" dargestellten MaBnahmen flr den 2. Bauabschnitt
des Kronenbergs. Hierzu z&hlen die Reduzierung der Fahrbahnbreite auf 6,00 m, zwei Einengungen

und zwei Mittelinseln, der Umbau von Bushaltestellen sowie der Umbau des Knotenpunkts
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Amsterdamer Ring ohne Mittelinseln. Die Verwaltung wird mit der Erarbeitung der Ausbauplanung und
der Umsetzung der MaBnahmen beauftragt.
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Erlduterungen:

Anlass

Am 08.12.2005 hat der Verkehrsausschuss den Planungsbeschluss fur die MaBnahme ,Erneuerung
der Fahrbahn und verkehrsberuhigende MaBnahmen* am Kronenberg gefasst. In beiden
Bauabschnitten soll die Fahrbahn erneuert werden. Zuséatzlich sollen verschiedene Querungshilfen im
Fahrbahnverlauf sowie Einengungen an Einmindungen und Kreuzungen, die Anlage von Stellplatzen

sowie der Umbau von Bushaltestellen vorgenommen werden.

Bestandsanalyse
Eine ausflihrliche Bestandanalyse ist der Vorlage fiir den Verkehrsausschuss am 08.12.2005 zu
entnehmen. Zusatzlich wurde am 11.12.2007 eine Verkehrszahlung fir den Knotenpunkt
Amsterdamer Ring/Kronenberg durchgefihrt, bei der sich die Werte der fir die damalige
Bestandsanalyse verwendeten Verkehrszahlung von 2003 bestétigt haben.
Dartber hinaus wird das Unfallgeschehen der letzten drei Jahren vom 01.01.2005 bis zum 31.12.2007
erganzt. Dieses zeigt, dass sich im Bereich des zweiten Bauabschnitts am Kronenberg insgesamt 21
Verkehrsunfélle ereignet haben. Unfallursache war in
- zwolIf Fallen ein ZusammenstoB mit parkenden Fahrzeugen (neun Mal im Bereich der StraBBe
Kronenberg; drei Mal auf den angrenzenden Parkplatzen),
- sieben Fallen Zusammenst6Be im Bereich von Kreuzungs- oder Einmindungsbereichen
(davon vier Mal am Knoten Amsterdamer Ring/Kronenberg) und

- zwei Fallen sonstige Ursachen.

Damit ist das Unfallgeschehen weiterhin insgesamt nicht besorgniserregend.

Planungsziele

Nach einer ausschlieBlichen Fahrbahnerneuerung ist - aufgrund der durchgehenden Fahrbahnbreite
von ca. 7,50 m und der sehr gestreckten Linienfihrung - ein abschnittsweise zligigeres Fahrverhalten
zu erwarten, als die Tempo 30-Zonenausweisung vorgibt. Der vorhandene schlechte StraBenbelag
entfallt als wesentliche Ursache fir die bisher als unproblematisch einzuschatzende
Geschwindigkeitssituation.

Als sinnvolle MaBnahme sollte daher die Breite der Fahrbahn verringert und damit das zukinftige
Geschwindigkeitsniveau gesenkt werden. Dazu wird empfohlen in regelméBigen Abstanden
punktuelle MaBnahmen umzusetzen, um so den Verkehr z.B. an kreuzenden FuBgéngerachsen oder
Bushaltestellen zu beruhigen. Weiterhin soll durch die Schaffung von eindeutigen Eingangssituationen
an den Zufahrten in das Wohngebiet Kronenberg die Funktion eines Tempo 30-Gebietes unterstrichen

werden.

In der Vorplanung wurde sowohl die Anlage von Fahrbahneinengungen als auch von Mittelinseln
untersucht. Im Ergebnis kommen in der vorliegenden Planung zwei Fahrbahneinengungen (vor dem

Montessori-Kinderhaus St. Hubertus (Kronenberg 50) und im Bereich der Hausnummer 19-21) zum
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Einsatz. Die beiden anderen Querungsstellen des zweiten Bauabschnitts werden als Mittelinseln

ausgefihrt.

Separate Anlagen fiir den Radverkehr werden aufgrund der Ausweisung als Tempo 30 — Zone nicht
vorgesehen.

Bei der Umplanung der Bushaltestellen am Kronenberg ist zu berlicksichtigen, dass die ASEAG im
Linienbetrieb der Linie 5 Doppelgelenkbusse einsetzt. Diese rund 25 m langen Fahrzeuge befahren z.
Z. auch den Kronenberg. Fir den Fahrplanwechsel im Juni 2009 wird Uber Linienweganderungen
diskutiert. Gegenstand dieser Diskussion sind auch Anderungen der Linienwege, nach denen der
Doppelgelenkbus den Kronenberg dann nicht mehr befahren wiirde. Fir die Nutzungsdauer der
StraBenbaumaBnahme Kronenberg soll aber mit dem Ausbau der Haltestellen fiir den
Doppelgelenkbus die Option erhalten bleiben, diesen auch zu einem spéateren Zeitpunkt tiber den

Kronenberg zu fihren.

Politische Beratung und Ergebnisse der Biirgerbeteiligung

Die Planung fur den Kronenberg wurde am 26.10.2005 in der Bezirksvertretung Aachen-Mitte
erstmalig vorgestellt. Im Anschluss wurden die auf Wunsch der Bezirksvertretung nochmals mit der
ASEAG abgestimmten MaBnahmen am 08.12.2005 vom Verkehrsausschuss beschlossen.

Am 28.02.2007 wurde eine erste Blrgerinformation Uber die geplanten MaBnahmen durchgefihrt. Bei
dieser Veranstaltung wurden die Planungen fir den Bereich des gesamten Kronenbergs vorgestellt.
An der Veranstaltung nahmen ca. 200 Anwohner des Kronenberg und der umgrenzenden StraBen teil;
es beteiligten sich ca. 60 Blrger an der Diskussion. Hinzu kamen Uber 20 weitere schriftliche und
telefonische Anderungswiinsche, die vor und nach der Veranstaltung bei der Stadt eingingen bzw. in
der Birgerfragestunde des Verkehrsausschusses am 25.01.2007 eingereicht wurden.

Die vielfaltigen Anderungswiinsche der Biirger wurden von der Verwaltung iiberpriift und, soweit dies
méglich war, aufgegriffen und als punktuelle Anderungen in die Planung eingearbeitet.

Im Bereich des ersten Bauabschnitts (Am Friedrich bis Vaalser Straf3e) wurde aufgrund der
Anregungen der Blirger beispielsweise an einer Stelle (in Hohe Haus Nr. 80) auf den Wunsch der
Blrger eingegangen statt der zunachst geplanten Einengung eine Mittelinsel zu realisieren. Dies war
an dieser Stelle mdglich, da die Einrichtung der Mittelinsel aufgrund der ausreichenden StraBenbreite
dort technisch mdéglich war. Am 20.09.2007 wurde im Verkehrsausschuss (auf Empfehlung der
Bezirksvertretung Aachen-Mitte vom 15.08.2007) der Baubeschluss fir den ersten Bauabschnitt
gefasst.

Far den zweiten Bauabschnitt (Am Friedrich bis Amsterdamer Ring) wurden die vielfaltigen und
teilweise widerspriichlichen Anderungswiinsche der Biirger, die im Rahmen der ersten
Birgerinformationsveranstaltung bei der Verwaltung eingegangen waren, ebenfalls eingehend geprift.
Als Ergebnis dieser Prifung wurden zwei Variantenvorschlage erarbeitet, die auf einer zweiten
Burgerinformationsveranstaltung am 28.04.2008 in der GHS Kronenberg den interessierten Blrgern

vorgestellt wurden.
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Zweite Biirgerinformation am 28.04.2008

Die in der Informationsveranstaltung vorgestellte erste Variante sah fir groBe Teile des zweiten
Bauabschnitts eine Reduzierung der heute vorhandenen Fahrbahnbreite von etwa 7,50 m auf — fir
eine ErschlieBungsstraBe ausreichende 6,00 m vor. Dadurch konnte der stdliche Gehweg von derzeit
etwa 1,50 m auf etwa 3,00 m verbreitert werden. Dariber hinaus waren zuséatzlich MaBnahmen zur
Verbesserung der Querungssituation und zur Verkehrsberuhigung vorgesehen.

Dagegen sah die zweite Variante fur Gberwiegende Teile eine durchgehende Fahrbahnbreite von etwa
7,20 m vor. An den Stellen, an denen im StraBenraum Parkplatze vorgesehen waren, verblieb dann
eine Restfahrbahnbreite von etwa 5,40 m. Fir den stdlichen Gehweg war eine Verbreitung auf das
notwendige MindestmaB von 2,00 m vorgesehen.

An der Veranstaltung nahmen ca. 90 Anwohner des Kronenberg und der umgrenzenden StrafBen teil.
Es entwickelte sich eine sehr rege Diskussion, an der sich etwa 20 Blirger beteiligten. (Das Protokoll
ist als Anlage beigefiigt). Hinzu kamen (iber 20 weitere schriftliche Anderungswiinsche, die vor und

nach der Veranstaltung bei der Verwaltung eingingen.

Als Ergebnis der zweiten Informationsveranstaltung ergab sich fir die Verwaltung der Blrgerwunsch,
in der weiteren Planung eine Lésung mit breiterem Gehweg (Variante 1 bei der
Burgerinformationsveranstaltung) und einigen Parkplétze am Supermarkt (Variante 2 bei der
Burgerinformationsveranstaltung) zu verfolgen. AuBerdem sollte vor allem die Planung im Bereich der
Haltestelle Am Neuenhof erneut Uberprift werden. Darlber hinaus wurden vereinzelt auch
Anderungswiinsche beziiglich der Lage der anderen Bushaltestellen und Querungshilfen geduBert.

In den bei der Verwaltung eingegangen Schreiben zum zweiten Bauabschnitt wechseln sich Kritik und
Zustimmung zu den beiden auf der Blrgerinformationsveranstaltung vorgeschlagenen Varianten ab.
Auch hier wird Uberwiegend die Haltestelle Am Neuenhof thematisiert. Die sehr differenzierten und
ausfuhrlichen Schreiben stehen teilweise auch in direktem Widerspruch zueinander. Wéhrend eine
Gruppe von Eltern des Montessori-Kinderhauses beispielsweise die Verbreiterung der Gehwege lobt
und als unbedingt notwendig einstuft, wird von einer anderen Gruppe gefordert, die Fahrbahn- (etwa
7,50 m) und Gehwegbreiten (1,50 m) bei den heutigen MaBen zu belassen.

Planung

Nach eingehender Priifung aller relevanten Fakten (inklusive erneuter Absprache mit der ASEAG)
schléagt die Verwaltung die nachfolgende Planung vor.

Wahrend die Fahrbahn im gesamten Bereich des zweiten Bauabschnitts erneuert wird, sollen dartber
hinaus nur punktuell die in den Planen gekennzeichneten Flachen im Seitenbereich verdndert und
erneuert werden. Dies betrifft vor allem den sudlichen Gehweg im Abschnitt zwischen Hs.-Nr. 35 und
Hs.-Nr.5. Im nérdlichen Gehwegbereich sind nur einige raumlich begrenzte Anpassungen vorgesehen.
Ebenso sind auch im Bereich der Einmindung Am Friedrich bis zur Einmindung Leo-Blech-StraBe
ausschlieBlich die gekennzeichneten punktuellen MaBnahmen vorgesehen.
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Im Bereich zwischen Hs.-Nr.35 und 5 wird die Breite der Fahrbahn zur Senkung des zuklnftig zu
erwartenden Geschwindigkeitsniveaus auf 6,00 m reduziert. Gleichzeitig kann dadurch der stdliche
Gehweg auf ein komfortables MaB von etwa 3,00 m verbreitert werden. Die derzeitige Gehwegbreite
von 1,50 m entspricht nicht dem heutigen Stand der Technik und ist darGber hinaus ausgesprochen
unkomfortabel (insbesondere fiir Begegnungsfalle mit mobilitdtseingeschrankten Personen oder
Personen mit Kinderwagen). Die heutige Fahrbahnbreite von 7,50 m dagegen ist nach heutigem
Stand der Technik fir eine ErschlieBungsstraBe mit den Verkehrsbelastungszahlen des Kronenbergs
Uberdimensioniert.

Die Haltestelle Am Neuenhof (stadteinwarts) wird an der bisherigen Position belassen und nicht direkt
an den Knotenpunkt Amsterdamer Ring/Kronenberg verlegt, was dem Uberwiegenden Wunsch der
Birger entspricht.

Querungsstellen

An zahlreichen Stellen fiihren aus den umliegenden WohnstraBen FuBwege in den mittig
angeordneten Griinzug, der fingerartig vom Amsterdamer Ring bis in den héher gelegenen Teil des
Wohngebietes reicht. Um die Erreichbarkeit dieses Griinzugs zu verbessern, sind Querungsstellen
moglichst dort vorgesehen, wo diese FuBwege die StraBe Kronenberg kreuzen. Die Méglichkeit zur
Uberquerung der Fahrbahn wird an diesen Stellen durch die Anlage von Mittelinseln oder einseitigen
Einengungen, bei Restfahrbahnbreiten von jeweils mindestens 3,50 m, verbessert.

Die folgenden beiden Standorte fir Mittelinseln sind vorgesehen:

+ unmittelbar norddstlich der Einmindung Am Backes und

« im Bereich der Bushaltestelle Am Neuenhof.

Da die Haltestelle Am Neuenhof auch in besonderem MaBe von Schiilern der Grund- und
Hauptschule in der HandelstraBe benutzt wird, wurde bei der Planung besonders Augenmerk auf die
Sicherheitsbelange der querenden Schiiler gelegt. Schiller lassen sich aber in der Regel nicht auf eine
Querung der StraBe an einer punktuellen (schmalen) Querungsstelle festlegen, sondern (iberqueren
die StraBe (gerade an einer Haltestelle) dort, wo es am schnellsten geht und in direkter Abhangigkeit
von ihrem Ziel. Umwege werden (gerade bei eventuell schon haltenden Bussen) noch weniger in Kauf
genommen als bei Erwachsenen. Deswegen wurde im Bereich der Haltestelle eine flachige
Querungsstelle mit einer Lange von 20 m eingeplant. Damit wird den Schiilern die Méglichkeit
gegeben, in einem gréBeren Bereich die StraBe sicher zu tberqueren. Gleichzeitig wird sichergestellt,
dass die an der Haltestelle haltenden Busse nicht mehr von den nachfolgenden Fahrzeugen tberholt

werden und so zu einer Geféahrdung der querenden Schiler werden kdnnen.

DarUber hinaus wurde aus Sicherheitsgriinden am Montessori-Kinderhaus St. Hubertus eine
Einengung vorgesehen, die den StraBenraum auf 3,50 m reduziert.

Im Bereich des Kronenbergs 19-21 wurde auf der siidlichen Fahrbahnseite ebenfalls eine Einengung
eingeplant, die vor allem zur Geschwindigkeitsreduzierung dienen soll. Fir die Gefallestrecke in
Richtung Amsterdamer Ring sollen so (berhdhte Geschwindigkeiten unterbunden werden. Die
Einengung ist aber auch ein Angebot zur einfacheren und sichereren Querung fiir schwéchere

Verkehrsteilnehmer. Die Anlage einer Mittelinsel ist dort aus Platzgrinden nicht méglich.
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Parkraum

Wesentliches Ergebnis der Parkraumanalyse ist, dass fast im gesamten Bereich des zweiten
Bauabschnitts am Kronenberg die Anzahl der vorhandenen Parkplatze ausreicht. Es ist daher nur auf
Hohe der Gebaude Nr. 53 und 59 (zehn Parkplatze) in Kombination mit einer Fahrbahneinengung die
Neuanlage von einem Parkstreifen vorgesehen. Vor dem Supermarkt (Bereich Kronenberg 35)
bleiben neun Parkplatze erhalten. Gleichzeitig wird im Bereich der Haltestelle Am Backes (Richtung
Vaals) zwischen Leo-Blech-StraBe und NeckesstraBBe zur Herstellung einer Fahrbahnbreite von 6 m

neben einem 2 m breiten Parkstreifen der nord-westliche Gehweg baulich angepasst.

Bushaltestellen

Uber den zweiten Bauabschnitt des Kronenbergs fahren zurzeit Doppelgelenkbusse mit einer Lange
von 25 m. Sie bedienen die drei Haltestellen Am Friedrich, Am Backes und Am Neuenhof. Zum Teil ist
die Situation an diesen Haltestellen verbesserungswiirdig. Die Haltestelle Am Friedrich weist in
Fahrtrichtung stadteinwarts zurzeit nur eine Lange von 12 m auf. Die Haltestelle Am Neuenhof hat in
Fahrtrichtung stadteinwérts starke Fahrbahnschaden. In Fahrtrichtung stadtauswarts befindet sich im
Anschluss an die Haltestelle ein nicht vollstdndig zuriickgebauter Rest einer ehemaligen Busbucht,
der als Aufstellflache fir wartende Fahrgaste nicht zur Verfugung steht, aufgrund seiner
asymmetrischen Form als Parkstand aber auch nicht den Anforderungen entspricht. An derselben
Haltestelle ist die Situation fiir querende FuBganger unbefriedigend — die meisten StraBenquerungen

finden hier nicht an der vorhandenen Querungshilfe, sondern 6stlich davon statt.

Im Einzelnen sind die folgenden Haltestellenumbauten vorgesehen:
Am Friedrich:

» In Fahrtrichtung Innenstadt soll die zurzeit nur 12 m lange Fahrbahnrandhaltestelle verlangert
werden. Um gleichzeitig die beiden gegeniberliegenden Haltestellen naher zueinander zu
bringen und den Einmiindungsbereich der StraBe Am Blockhaus enger zu fassen, ist
vorgesehen, die Haltestelle um ca. 7 m nach vorne zu verlegen und bis zur
StraBeneinmiindung zu verlangern.

» In Fahrtrichtung Uniklinik ist ebenfalls eine Verlangerung der Haltestelle nach vorne
vorgesehen, wodurch sowohl eine fir einen Doppelgelenkbus ausreichende Lange erreicht
als auch die Querung Uber die ehemalige Buswendeschleife verkirzt wird. Ein vollstandiger
Rickbau der Wendeschleife ware grundsatzlich zu begriiBen; aus Kostengriinden wird hierauf
jedoch verzichtet.

Am Backes:

» Die Haltestelle erfillt in beiden Fahrtrichtungen ihre Funktion zurzeit in zufriedenstellender
Weise. Es ist daher nur eine Fahrbahnmarkierung mit Zeichen 299 (Zick-Zack-Linie)
vorgesehen.

* In Fahrtrichtung Uniklinik ist eine Verldngerung um ca. 6,0 vorgesehen.

Am Neuenhof:
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» In Fahrtrichtung Uniklinik ist aus gestalterischen und funktionalen Griinden ein kompletter
Umbau der ehemaligen Busbucht und damit auch eine Verldngerung auf 25 m vorgesehen.

+ Die Haltestelle in Fahrtrichtung Innenstadt wird auf 25 m verlangert. Im Bereich der Haltestelle
wird eine flachige Querungshilfe angelegt (siehe oben).

Einengungen und Anpassungen an Einmiindungen und Kreuzungen

Der StraBenraum des Kronenbergs und der einmiindenden StraBen stellt sich heute mit meist ca. 7,50
m Fahrbahnbreite und groBzigigen Einmindungsbereichen — flir eine ErschlieBungsstraBe in einer
Tempo 30-Zone — Uberdimensioniert dar. Um nach der Fahrbahnerneuerung ein der Tempo 30-Zone
angepasstes Fahrverhalten zu erhalten, ist vorgesehen, besonders gro3 dimensionierte
StraBeneinmindungen und Kreuzungen zu verschmalern. Dies betrifft die folgenden Bereiche:

. Ehemalige Buswendeschleife gegentiber dem Gebaude Nr. 65

. Einmlndung der StraBen Am Blockhaus
. Einmlndung der StraBe Am Neuenhof
. Einmindung des Kronenbergs in den Amsterdamer Ring.

Im Knotenpunkt Amsterdamer Ring/Kronenberg/Hanbrucher StraBe gibt es derzeit auf dem
Amsterdamer Ring noch zwei Mittelinseln fir FuBganger, die aber jeweils nur 1,50 m breit sind. Um
eine sichere Aufstellflache fir querende FuBganger zu bieten, sind sie daher zu schmal. Fir den Bus
ist heute aufgrund der Radien und der Mittelinsel das Rechtseinbiegen vom Kronenberg in den
Amsterdamer Ring nicht von der Rechtsabbiegerspur méglich. Obwohl besonders der
Doppelgelenkbus heute Uber beide Fahrspuren am Kronenberg in den Amsterdamer Ring einféhrt, ist
es zu Beschadigungen an der Mittelinsel gekommen.

Um die Situation fir den Amsterdamer Ring querende FuBganger zu verbessern und das
Einbiegen der Busse aus der Rechtsabbiegerspur zu erméglichen, sind fiir den Knotenpunkt die
folgenden beiden Varianten méglich:

Variante 1 (vgl. Kronenberg 2. BA — 3)

Die beiden Mittelinseln werden entfernt und die Radien und Spuraufteilung so angepasst, dass das
Einbiegen vom Kronenberg in den Amsterdamer Ring flirr die Busse von der Rechtsabbiegespur
ermdglicht wird. Dazu kénnten die Signalmasten von der Mittelinsel auf die gegenlberliegende

StraBenseite versetzt werden.
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Variante 2 (vgl. Kronenberg 2. BA — 4)

Die beiden Mittelinseln werden auf jeweils 2,50 m verbreitert, so dass sie eine sichere Aufstellflache
fir FuBgéanger bieten. Die Signalplanung wird aber trotzdem so ausgelegt, dass die FuBganger den
Amsterdamer Ring in einem Zug Uberqueren, ohne dass sie auf den Mittelinseln warten missen. Die
Lage der Mittelinseln und die Ausgestaltung des Knotenpunkts werden so angepasst, dass das
Einbiegen der Busse vom Kronenberg in den Amsterdamer Ring von der Rechtsabbiegespur
ermdglicht wird.

Aufgrund des Wegfalls der Mittelinseln auf dem Amsterdamer Ring wird der zu Uberquerende Weg fir
die FuBganger bei der ersten Variante kurzer. Dadurch wird die Zwischenzeit kiirzer und es steht
mehr Freigabezeit (z. B. fir den Amsterdamer Ring) zur Verfliigung. Dartber hinaus sind die
Herstellungs- und Unterhaltungskosten fir die erste Variante niedriger. Daher empfiehlt die
Verwaltung die Umsetzung der ersten Variante ohne Mittelinseln.

Die Abstimmung mit dem Landesbetrieb StraBenbau NRW, in dessen Baulast sich der Knotenpunkt
befindet, 1auft. Uber das Ergebnis wird berichtet.

Kosten und Finanzierung

Fir den 2. Bauabschnitt ergeben sich Kosten in Héhe von etwa 1,2 Millionen Euro. Ein Teil der Kosten
wird gemaB Kommunalabgabengesetz von Nordrhein-Westfalen durch die Erhebung von Beitragen
auf die Anlieger umgelegt. Die Mittel stehen bei der Haushaltsstelle B 12010235-7852235
-Kronenberg, Umbau, 2. BA* zur Verflgung.

Weiteres Vorgehen

Nachdem der Uberarbeitete Planungsbeschluss fir den zweiten Bauabschnitt gefasst wird, kann mit
der Ausfihrungsplanung begonnen werden. Sobald der Baubeschluss durch den Verkehrsausschuss
gefasst wird, werden die Arbeiten ausgeschrieben und dann schnellstméglich durchgefuhrt.

Anlage/n:

1. — Niederschrift der BUrgerinformationsveranstaltung vom 28.04.2008
2. —Kronenberg 2. BA -1

3. —Kronenberg 2. BA -2

4. —Kronenberg 2. BA-3

5. —Kronenberg 2. BA -4
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