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Beschluss vom 29.09.2022 - FB 61/0492/WP18

« Ausfuhrungsplanung zur Umgestaltung der LintertstralRe beschlossen

» MOA erganzt den Beschlussvorschlag

—>U.a.. Am Knoten LintertstraRe/Schonforststrae erhalt die Lichtsignalanlage zum Schutz des Fuverkehrs eine konfliktfreie

Schaltung. Die Piinktlichkeit des OPNV wird durch eigene Ampelphasen gesichert.

* Prufauftrage:

—> u.a.: Optimierung des Kreuzungsbereichs Sittarder Strale/Fichtestralle/Beidrichtungsradweg, um den Vorrang der

Radvorrangroute Brand zu verstarken.
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Anpassungen der Lichtsignalanlage

Nachteile

1.

« eine konfliktfreie Schaltung ist nur méglich, wenn der FuBverkehr eine eigene Phase erhalt

« dann auch eigene Phase fur den indirekt links in die SchonforststralRe abbiegenden Radverkehr notig
—> Phasenanzahl erhoht sich von 2 auf 4

- bedeutet ldngere Wartezeiten, auch fiir den OPNV und den Radverkehr

2.
« Eine eigene Signalisierung des OPNV ist wegen fehlender Spuren nicht méglich

« denkbar ware es den OPNV zu beschleunigen, indem die mit dem MIV gemeinsame Phase z.B. durch Funk beeinflusst wird
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Anpassungen der Lichtsignalanlage

« Aufgrund der Nachteile schlagt Verwaltung zwei Alternativen vor:

1. Reduktion der Knotensignalisierung Lintertstrale/Schonforststralle auf eine Ful- und Rad-Drucktastenampel mit Ful- und
Radverkehrsfurt an der stadtauswartigen Seite der Einmiindung inkl. Anhebung der Einmindung Schonforststralie auf
Gehwegniveau

2. Beibehaltung der Vollsignalisierung des Knotens und Verzicht auf eine konfliktfreie Schaltung mit Anhebung der Einmiindung
Schonforststralle auf Gehwegniveau
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Variante 1 ]

-
Fahrradbiigel im Bereich
der Furt enflemen

komplette Signalisierung des Knotens
Lintertstrale/Schonforststralle zurtickbauen e

stattdessen eine FuB- und Radverkehrsfurt an der :
stadtauswartigen Seite der Einmiindung signalisieren \ (|7 A%
(Bedarfsampel mit Sofortgriin)  — 2

?ﬁialkmnige p
aumarl —=

Schénforststralle anrampen

Querung FuBverkehr Uber LintertstralBe nur Ostlich der
Schonforststrale moglich (heute schon starkste
Laufbeziehung)

Planung aus Virl ge 01.202 |
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Verkehrsqualitat

« geringer Verkehr aus und in Schonforststrale
—> Anrampung ist sicherere Alternative

- mittlere Wartezeiten von 16 bis 17s fur Verkehr in und aus der Schonforststralle

« Direktfreigabe der Drucktastenampel bei anndherndem OPNV verzdgemn

« im ungiinstigsten Fall wartet der indirekt abbiegende Radverkehr 33 s, der OPNV 38 s

—>Insgesamt Verkirzung der Wartezeiten flr alle Verkehrsteilnehmer*innen
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Schulerverkehr

* Spitzenstunde (7:15-8.15 Uhr): 1.049 Kfz und 203 FuRganger*innen
(FG) am Knoten

+ slid-ostliche Furt wird am starksten genutzt
 Verzicht auf sud-westliche Furt und Furt Gber Schonforststralle

—> Sofortgrin ist komfortable und sichere Querungsmaglichkeit

 FuBgangerliberweg an Schonforststralte ist gemaR Richtlinien nicht
maglich (56 FG aber nur 108 Kfz/h; nétig waren min. 200 Kfz)

« Zur Sicherheit des Querverkehrs wird die Einmindung auf
Gehwegniveau angehoben
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« Vollsignalisierung des Knotens wie heute

« konfliktfreie Schaltung wirde eigene Fullgangerphase erfordern

—> langere Wartezeiten flr alle Verkehrsteilnehmer*innen

—> stattdessen Einmundung Schonforststralie auf Gehwegniveau anheben

—> Geschwindigkeit reduziert, Aufmerksamkeit erhoht
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Verkehrsqualitat

mittlere Wartezeiten von 26 s fur Verkehr in und aus der Schonforststralie (16 s bei V1)

Radfahrende, die die Schonforststralle queren, haben max. 25 s Wartezeit (0 Sekunden bzw. Vorrang bei V1).

indirekt links in die Schonforststralle abbiegende Radfahrer*innen warten max. 79 s (33 s bei V1)
OPNV stadtauswarts 51 s (38 s bei V1)

auch bei V2 wére bspw. Funkbeeinflussung zu Gunsten des OPNV méglich
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Fazit

« Die Wartezeiten des OPNV und Radverkehrs werden in V1 deutlich
reduziert

« die Anhebung schitzt Fullverkehr trotz Wegfall der Lichtsignalanlage
 Vorrang FuB und Rad Uber Schonforststralle

* Drucktastenampel ermdglicht bedarfsgerechte Signalisierung der
Lintertstrale je nach FuBverkehrsaufkommen

« zusétzlich Funkbeeinflussung fiir OPNV

> V1 fordert Rad & OPNV ohne den Komfort und die Sicherheit des
FuBverkehrs zu vernachlassigen

—> Variante 1 wird empfohlen
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Hintergrund der Planung:

« Fahrradstrale auf Sittarder StralRe vorgesehen

o dazu Umbau Sittarder Stralle nach
Regionetzmalinahme

* Planung aus 09.2022 Radverkehr ist gegenuber
FuRgangern wartepflichtig und damit auch gegenuber

den Kfz

Prifauftrag:

Kreuzung fur Vorrang der RVR optimieren
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Vorschlag: EinbahnstralSe

Fichtestralie
Planung aus VorI'gge 01 .20%3& | |
« Einbahnstralle ausweisen | |! s | i!
. | @ |
« Rad frei T 12 15 || .. L
= gs |
* ohne Anrampep des Knotens | % |
o Wird mit Uberplanung der _gf ® ""\{;_ -
Schopenhauerstrale nochmal gepruft =yl Gmerem‘fef;wd—u ———— % |
8 " robweilke Poller ersetzen S,fﬁarder Srrage
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Vorschlag der Verwaltung:

Die Verwaltung empfiehlt die geanderte Planung fur den Knoten Lintertstralle/Schonforststralle gemaR Variante 1
zu beschliefen und die Fichtestralle als Einbahnstralle auszuweisen.
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Schulerverkehr

 FuBgangertberweg an Schonforststrale ist nicht moglich (55 FG aber nur 108 Kfz)

« Zur Sicherheit des Querverkehrs wird die Einmindung auf Gehwegniveau angehoben

Kfz/h

0-200 | 200-300 | 300-450 | 450-600 | 600-750 | YPer
750
Fg/h
0-50
50-100 FGU FGU FGU FGU
moglich | moéglich [empfohlen| moglich
FGU FGU FGU
100-150 moglich |empfohlen|empfohlen
iiber FGU
150 moglich

Tabelle 2: Einsatzbereiche fur FGU

(4) Bei Kombination von Fukgangerverkehrsstarken und Kraftfahrzeugverkehrsstérken
unterhalb des fir FGU méglichen/empfohlenen Einsatzbereiches sind - wenn liberhaupt
erforderlich - in der Regel bauliche Querungshilfen ausreichend.
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