Stadt Aachen
Datum: 03.03.2023
Die Oberbirgermeisterin
Bearbeitung: Dez. Ill / FB 61/720

Mitteilung der Verwaltung

fur die Sitzung der Bezirksvertretung Aachen-Brand am 08.03.2023

Verbreiterung Vennbahnweg zwischen Trierer Strafl3e und RombachstraRe — Querung tber die
Rombachstralie

Anlass

Der Mobilitatsausschuss fasste am 01.09.2022 folgenden von der Bezirksvertretung Aachen-Brand
empfohlener Ausfihrungsbeschluss fiir den Abschnitt der Vennbahn zwischen Trierer Stral3e und
Rombachstral3e

Die Bezirksvertretung Aachen-Brand nimmt die Ausfiihrungen der Verwaltung zur Kenntnis. Sie
empfiehlt dem Mobilitdtsausschuss, den geédnderten Planungs- sowie den Ausfihrungsbeschluss zur
Verbreiterung / Umbau der Vennbahntrasse im Abschnitt Trierer Strae bis Rombachstral’e gemaf
Plan Nr.: 2020_008_L1 und 2020_008_L2 (Anlage 1 und 2) mit folgender Anderung zu fassen:

Der Kreuzungsbereich von Vennbahnweg und RombachstralRe (nérdliche Seite) soll so
verschwenkt bzw. verschoben werden, dass eine moglichst gerade Querung der Rombachstralie
maoglich ist. Dabei soll zwischen Gehweg und Fahrbahn ein Aufstellbereich fur FulRganger und
Radfahrer zur Querung der Rombachstral3e geschaffen werden.

Die Verwaltung wird gebeten, fiir die geplante Radvorrangroute auf der gegentiberliegenden
Fahrbahnseite (stidliche Seite der Rombachstral3e) eine Aufstellflache zwischen Fahrbahnkante und
Radweg im Rahmen der weiteren Planungen zu prifen. Der Radweg (Radvorrangroute) und der
Gehweg sollen hierfir verschwenkt werden. Es soll gepruft werden, wie die Esche bei
Beibehaltung der Breite von 4,0 m der Vennbahntrasse erhalten bleiben kann.

Erlauterung

Die Ausfuhrungsplanung der Vennbahn wurde aufgrund dieses Beschlusses folgendermalRen
angepasst (siehe Anlage). Weitere Punkte werden bei der Umgestaltung der Rombachstral3e zur
Radvorrangroute betrachtet.

Verschwenk des Vennbahnweges auf der nérdlichen Seite — Senkrechte Querung

Der Vennbahnweg wird um ca. 9,0 m in Richtung Studosten bis zur Grundstiicksgrenze verschwenkt
und auf 5,0 m aufgeweitet. Fir den Verschwenk muss der letzte Baum der Baumreihe (Feldahorn,
Stammumfang 65 cm) geféllt und ersetzt werden. Es entsteht mit der Anpassung auf der
gegeniberliegenden Seite der Rombachstral3e eine 5,0 m breite senkrechte Querung, die auch
schon vor dem Umbau der Rombachstraf3e vollumfanglich genutzt werden kann.

Aufstellbereich nérdliche Seite
Ob langfristig ein Aufstellbereich zwischen Gehweg und Fahrbahn eingerichtet werden kann, wird mit

der Planung der Rombachstral3e betrachtet. Bis zum Umbau der RombachstralRe kann der bisherige
Parkstreifen als Aufstellflache genutzt werden.
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Verschwenk des Vennbahnweges auf der sudlichen Seite — Senkrechte Querung

Der Vennbahnweg wird um ca. 3,5 m in Richtung Stidosten verschwenkt und auf 5,0 m aufgeweitet.
Es entsteht eine senkrechte Querung. Daflr muss der letzte Baum der Baumreihe verpflanzt werden.
Der Verschwenk auf dieser Seite ist notwendig, da die Sichtbeziehung zwischen dem Vennbahnweg
und der Nebenanlage der Rombachstraf3e durch einen Zaun und ein Gartenhaus eingeschrankt ist.
Ein Verschwenk der Nebenanlage, wie im Beschluss beschrieben ist aufgrund der Sichtbeziehung
sowie der Grundstlicksverhaltnisse nicht moglich.

Aufstellfliche siidliche Seite

Ob langfristig ein Aufstellbereich zwischen Gehweg und Fahrbahn eingerichtet werden kann, wird mit
der Planung der Rombachstral3e betrachtet. Bis zum Umbau der Rombachstral3e gibt es keine
Aufstellflache zwischen Nebenanlage und Fahrbahn.

Beibehaltung Breite im Bereich der Esche

Eine mdgliche Losung zum Erhalt der vitalen Eschen (eine stadtische, eine private) bei Beibehaltung
der Ausbaubreite von 4,0 m ist zwischen FB61/700 und FB36/400 (Baumschutz) ist in Klarung.
Sobald diese Absprache finalisiert ist, kann die Ausfiihrungsplanung fertig gestellt werden und die
Ausschreibung fiir die Bauarbeiten erfolgen.

Anlage
Ausfuhrungsplanung der Vennbahn im Bereich der Rombachstral3e

In Vertretung

(Frauke Burgdorff)
Stadtbaurétin

FB 61/000 | FB 61/300 | FB 61/700
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Offentliche Mitteilung der Verwaltung
in der

Bezirksvertretung Aachen-Brand am 08.03.2023
und im Planungsausschuss am 09.03.2023

Bebauungsplan Nr. 973 - Karl-Kuck-StraRe/Sportplatz -

Die Bezirksvertretung Aachen-Brand und der Planungsausschuss haben in ihren Sitzungen am 19.10.2022 und 03.11.2022
die Verwaltung beauftragt, die Abwicklung der zukiinftigen Baustellenverkehre zu priifen und die bestmdgliche Losung unter
besonderer Beachtung der Sicherheitsaspekte hinsichtlich der Schule umzusetzen.

Die Verwaltung hat 3 Varianten flir die Lenkung der Baustellenfahrzeuge zur Reduzierung der Baustellenverkehre im
Bereich der Karl-Kuck-Grundschule gepriift. Dabei wurde von folgenden Pramissen ausgegangen:

1. Ein Grofteil der Baufahrzeuge wird aus Richtung Aachener Innenstadt bzw. Autobahn A 44 kommen;

2. Das Linksabbiegen von der Trierer Stralte in die Ellerstrale ist nicht zuldssig und in die Heidestralle wirkt sich ein
Linksabbiegen storend auf den Verkehrsfluss der Trierer Strae aus. Daher miissen die Baustellenfahrzeuge (iber
die Nordstralke zum Baugebiet gefiihrt werden. Hier ermdglicht die Signalanlage Trierer Strae/Nordstrale mit
einem separaten Linksabbiegefahrstreifen ein reibungsloses Abbiegen und eine bessere Erreichbarkeit des
Baugebietes fur die Baustellenfahrzeuge;

3. der Baustellenverkehr im Bereich der Grundschule kann um ca. 50% reduziert werden, wenn die ausfahrenden
Fahrzeuge Uber andere Wege aus dem Baugebiet geflihrt werden;

4. zusétzliche Signalanlagen auf der Trierer Strafle sind aufgrund der geringen Abstande zu den bestehenden
Signalanlagen nur mit groBen Nachteilen fir den gesamten Verkehrsfluss auf der Trierer Strafte verbunden und
werden daher nicht empfohlen.

Variante 1 HeidestraRe
Die Heidestralke mundet auf Hohe der Karl-Kuck-Grundschule in die Karl-Kuck-Strale. Damit fuhrt ein Ausfahren der
Baustellenfahrzeuge Uber die HeidestralRe nicht zu einer Entlastung der Gefahrensituation an der Schule.

Variante 2 Grundstiick Trierer StraRe 751

Der Abbruch des Gebaudes Trierer Strafle 751 und die anschlieRende Sicherung der Nachbargebéude durch besondere
Stahlkonstruktionen sind mit erheblichem technischem und finanziellem Aufwand verbunden, da die Gebaude teilweise
gemeinsame Grenzwande haben. Nach jetzigem Kenntnisstand gibt es mindestens eine gemeinsame Kellerwand zum
Nachbargeb&ude und es ist davon auszugehen, dass die (gemeinsamen) Kellerwénde den Drucklasten der Verkehrslast
nicht standhalten. Daher miisste der Keller mit einer ca. 12 Meter (iberspannenden separat fundamentierten
,Briickenkonstruktion mit Stahltrégern tiberbaut werden. Bei einer angenommenen Breite von 6 Metern handelt es sich um
ca. 72 m? behelfsmaRiges Briickenbauwerk. Auch diese MaBnahmen sind mit erhdhten Kosten und hohem technischem
Aufwand verbunden.

Bei einem Ausfahren aus der Baullicke missten vor den Nachbargrundstlcken an der Trierer Stralle Vorbauten (Baken,
Gitter 0.8.) zum Schutz der ZufuRgehenden und Radfahrenden angebracht werden, damit der LKW vorsichtig aus der
Ausfahrt vorrollen und in den Geh- und Radweg einsehen kann.
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Stadt Aachen - FB 61/210 FB 61/620-35035-2013 Aachen, den 28.02.2023

Variante 3 EllerstraRe

Eine Ausfahrt in Richtung Innenstadt bzw. A 44 ist (iber die Ellerstralte moglich. Die vorgeschriebene Ausfahrt fir den
Baustellenverkehr mit LKW aus dem Baugebiet iiber die Karl-Kuck-Strafie in Richtung Ellerstralie und weiter (iber die
Ellerstrale auf die Trierer Strafle kann durch entsprechende Beschilderungen geregelt werden. Nach derzeitiger
Einschatzung kann davon ausgegangen werden, dass die EllerstraBe den Baustellenverkehr aufnehmen kann. Bei Bedarf
stehen aber weitere Regulierungsmaglichkeiten (z.B. Halteverbotszonen, Einbahnstrallenregelung,
Zufahrtsbeschrankungen fur LKW-Verkehre) zur Verfiigung, die bei Bedarf nachtraglich den Verkehrsfluss auf der
Ellerstralie sicherstellen.

In der Abwagung aller beschriebenen Vor- und Nachteile wird die Fachverwaltung die Variante verfolgen, mit der die
ausfahrenden Baufahrzeuge Uber die EllerstralRe zur Trierer Strae gefiihrt werden. Zusatzlich werden in die Ausschreibung
der von der Stadt Aachen ausgeschriebenen und damit von der Verwaltung zu beeinflussenden Verkehre fir die
ErschlieRungsmafinahmen Sperrzeiten eingebracht, in denen Baustellenfahrzeuge nicht im Bereich der Schule fahren
durfen (z.B. zwischen 7:30 bis 8:00 Uhr). Dartber hinaus soll in Abstimmung mit der Schulleitung der Karl-Kuck-
Grundschule geprift werden, ob der Eingang an der Karl-Kuck-Strale an die Hermann-Léns-StraRe verlegt werden kann.
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Endausbau Gewerbepark Brand (Camp Pirotte)

Hier: Sitzung der Bezirksvertretung Aachen Brand am 25.01.23

Fragestunde fiir Einwohner*innen

Frage von Herren Elmar Mertens, NordstraRRe 26, 52078 Aachen / Ausbau Gewerbepark Brand

Hier: Frage zur Radwegefiihrung von Vennbahnradweg Richtung ErftstraRe

Der Fragesteller bezieht sich auf den Bebauungsplan (B Plan) 828 aus dem Jahr 2006.

Im Jahr 2011 hat es eine 1.Anderung des B Plan 828 gegeben, die mit B Plan 828 A bezeichnet ist, als
Anlage ist die Begriindung beigefiigt. In dieser Anderung des B Plan ist die Verkehrsflichenaufteilung
verdndert worden.

Die Ausfiihrungsplanung hat diese Anderung wie folgt ibernommen, der Querschnitt der
HauptverbindungsstraBe zwischen Erdbeerfeld und NordstralRe ist auf 16,50 m reduziert worden,
hier wird beidseitig ein mind. 2,50 m breiten Gehweg ausgebaut, im Bereich der Bushaltestelle mind.
4,00 m. Im Abschnitt zwischen Vennbahnradweg und NordstraBe wird auf der Fahrbahn beidseitig ein
Schutzstreifen fur den Radverkehr von 1,50 m Breite markiert.

Anlage: Begriindung zur |. Anderung der Bebauungsplanes Nr. 828 A

G.Hindgen
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