Die Oberbiirgermeisterin Stadt a.a.Ch en

Vorlage Vorlage-Nr:  FB 61/0652/WP18
Federfiihrende Dienststelle: Status: Sffentlich

FB 61 - Fachbereich Stadtentwicklung, -planung und

Mobilitatsinfrastruktur Datum: 27.03.2023
Beteiligte Dienststelle/n: Verfasser/in:  Dez. Il /FB61/300

Pilotversuch kleine Fahrradabstellanlagen im Quartier
Burgerantrag zu gesichertem Fahrradparken im Johannistal

Ziele: Klimarelevanz

keine

Beratungsfolge:

Datum Gremium Zustandigkeit
19.04.2023 Bezirksvertretung Aachen-Mitte Anhorung/Empfehlung
20.04.2023 Mobilitatsausschuss Entscheidung
13.06.2023 Burgerforum Anhérung/Empfehlung

Beschlussvorschlag:

Das Birgerforum nimmt das vorgelegte Konzept zur Durchflihrung eines Pilotversuches zur
Errichtung kleiner gesicherter Fahrradabstellanlagen an drei ausgewahlten Standorten in Aachen zur
Kenntnis und empfiehlt eine weitere Beratung in den zustandigen Fachausschissen. Der
Blrgerantrag gilt damit als behandelt.

Die Bezirksvertretung Aachen-Mitte nimmt die Ausfihrungen der Verwaltung zur Kenntnis. Sie
empfiehlt dem Mobilitatsausschuss das vorgelegte Konzept zur Durchfihrung eines Pilotversuches
zur Errichtung kleiner gesicherter Fahrradabstellanlagen an drei ausgewahlten Standorten in Aachen

zu beschlielRen.
Der Mobilitatsausschuss beschlief3t das vorgelegte Konzept zur Durchfiihrung eines Pilotversuches

zur Errichtung kleiner gesicherter Fahrradabstellanlagen an drei ausgewahlten Standorten in der

LuisenstralRe, “Im Johannistal“ und in der Krakaustrafl’e in Aachen.
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Finanzielle Auswirkungen

JA NEIN

PSP-Element 5-120102-900-10600-300-1 Fahrradparkhduser und Abstellanlagen

Fortgeschrieb Fortgeschrieb Gesamt-
Investive Ansatz Ansatz Gesamt-
ener Ansatz ener Ansatz bedarf
Auswirkungen 2023* 2024 ff. bedarf (alt)
2023 2024 ff. (neu)
Einzahlungen 0 0 0 0 0 0
Auszahlungen 282.000 282.000 900.000 900.000 0 0
Ergebnis 282.000 282.000 900.000 900.000 0 0
+ Verbesserung / 0 0
- Verschlechterung
Deckung ist gegeben Deckung ist gegeben
Fortgeschrieb Fortgeschrieb Folge-
konsumtive Ansatz Ansatz Folge-
ener Ansatz ener Ansatz kosten
Auswirkungen 2023 2024 ff. kosten (alt)
2023 2024 ff. (neu)
Ertrag 0 0 0 0 0 0
Personal-/
0 0 0 0 0 0
Sachaufwand
Abschreibungen 0 0 0 0 0 0
Ergebnis 0 0 0 0 0 0
+ Verbesserung / 0 0
- Verschlechterung
Deckung ist gegeben Deckung ist gegeben

*Haushaltsansatz 2023 i.H.v. 200.000 € zzgl. Ermachtigungsibertragung aus dem Haushaltsjahr 2022
i.H.v. 82.000 €

Weitere Erlauterungen (bei Bedarf):
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Klimarelevanz
Bedeutung der MaBRnahme fiir den Klimaschutz/Bedeutung der MaBnahme fiir die
Klimafolgenanpassung (in den freien Feldern ankreuzen)

Zur Relevanz der MalRnahme flr den Klimaschutz

Die MalRnahme hat folgende Relevanz:

keine positiv negativ nicht eindeutig

X

Der Effekt auf die CO2-Emissionen ist:

gering mittel grof3 nicht ermittelbar

X

Zur Relevanz der MalRnahme flr die Klimafolgenanpassung

Die MalRnahme hat folgende Relevanz:

keine positiv negativ nicht eindeutig

X

GroBenordnung der Effekte
Wenn quantitative Auswirkungen ermittelbar sind, sind die Felder entsprechend anzukreuzen.

Die CO,-Einsparung durch die MaRnahme ist (bei positiven Manahmen):

gering unter 80 t/ Jahr (0,1% des jahrl. Einsparziels)
mittel 80 t bis ca. 770 t/ Jahr (0,1% bis 1% des jahrl. Einsparziels)
grof} mehr als 770 t / Jahr (Uber 1% des jahrl. Einsparziels)

Die Erhohung der CO,-Emissionen durch die MalRnahme ist (bei negativen Manahmen):

gering unter 80 t/ Jahr (0,1% des jahrl. Einsparziels)
mittel| | 80 bis ca. 770 t/ Jahr (0,1% bis 1% des jahrl. Einsparziels)
grok | | mehrals 770 t/ Jahr (iber 1% des jahrl. Einsparziels)

Eine Kompensation der zusatzlich entstehenden CO,-Emissionen erfolgt:
] vollstandig

Uberwiegend (50% - 99%)
teilweise (1% - 49 %)

nicht

X nicht bekannt

Die Relevanz der MalRnahme flr den Klimaschutz ist nicht ermittelbar. Es kann davon ausgegangen
werden, dass vermehrt Birger*innen auf das Rad umsteigen, wenn es vermehrt sichere Méglichkeiten
zum Abstellen der Fahrrader gibt. Dies ist allerdings nicht messbar, daher kann auch kein Effekt auf
die CO,— Emissionen ermittelt werden.

Die MaRnahme hat keine Relevanz fir die Klimafolgenanpassung.
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Erlauterungen:

Anlass

Die Ergebnisse des Fahrradabstellgutachtens aus dem Jahr 2021 haben gezeigt, dass zusatzlich zu
den Fahrradblgeln im &ffentlichen Raum vor allem Uberdachte und gesicherte Fahrradabstellanlagen
aufgebaut werden missen, damit auch hochwertige Rader sicher abgestellt werden kénnen. Durch
das Foérderprogramm #AachenMooVe!2 konnten bereits an unterschiedlichen Standorten grofRere
SammelschlieRanlagen errichtet werden. Da insbesondere in dicht bebauten Quartieren oftmals keine
ausreichenden Flachen fir gréRere SammelschlieRanlagen vorhanden sind, soll dort der Fokus auf
kleineren, weniger aufwendigen Anlagen gelegt werden. Die Verwaltung mdéchte mit einem
Pilotversuch an drei Standorten Erfahrungen sammeln und diese bei einer flachendeckenden
Ausweitung berlcksichtigen zu kdnnen.

Ein entsprechender Antrag an das Birgerforum vom Oktober 2022 zum Standort “Im Johannistal® liegt

dem FB 61/300 vor (Anlage 1) und wird mit dieser Vorlage behandelt.

Vorgehen

Bei den kleineren Abstellanlagen handelt es sich um Anlagen fiir jeweils bis zu vier Fahrrader. Die
Anlage passt mit ihren geringen Grundmalen auf einen Pkw Parkstand (Anlage 2). Innerhalb der
Anlagen befinden sich zwei Fahrradbigel bzw. andere AnschlieBmoglichkeiten, sodass die Rader
innen noch einmal gesichert werden kénnen. Anlage zwei zeigt beispielhaft, wie die Anlagen von
Innen aussehen kdnnten. Bei allen Anlagen ist es moglich, die Anzahl der Fahrradbuigel bzw.
AnschlieBméglichkeiten individuell anzupassen. Zur Offnung der Anlage muss die Tire im vorderen
Bereich nach oben geschoben werden. Dadurch sind diese Fahrradparkhduschen besonders
platzsparend und ermdglichen gute Sichtbeziehungen und eine gute stadtebauliche Integration. Der
Zugang wird im Testbetrieb Uber ein normales Zylinderschloss mit Schlussel laufen. Es besteht die

Maoglichkeit, die Anlagen im Nachgang mit einem digitalen Zugang nachzurlsten.

Betriebliche Aspekte im Pilotversuch

Die Abstellplatze richten sich primar an Personen, die in dicht bebauten Quartieren wohnen und keine
Madglichkeit haben, ihr Fahrrad in Garagen etc. unterzubringen. Im Pilotversuch findet die Vergabe der
Stellplatze zunachst lGber eine Interessensliste statt. Es ist davon auszugehen, dass es anfangs mehr
Interessent*innen als verfiigbare Stellplatze geben wird, sodass diejenigen, die zunachst keinen
Stellplatz erhalten, laufend auf einer Interessensliste vermerkt werden. Diese Liste dient neben einer
kinftigen Zuteilung von Stellplatzen auch der Erfassung des Bedarfs aus der Birgerschaft. Der
Pilotversuch wird kommunikativ eng begleitet um eine héchstmdgliche Transparenz und Mitnahme
vieler Birger*innen zu gewahrleisten.

Die Stellplatze werden zunachst fiir den Zeitraum des Pilotversuches vergeben. Perspektivisch wird
angedacht, die Platze Uber ein Lotterieverfahren zu vergeben. Die Transparenz muss wahrend des
Vergabeprozesses gewahrleistet sein.

Es ist rechtlich zulassig, die Platze auf 6ffentlichem Raum einem bestimmten Nutzer*innenkreis zur
Verfugung zu stellen und zu bewirtschaften, wenn dies flr einen begrenzten Zeitraum geschieht. Nach
Ablauf des Zeitraumes findet erneut eine Platzvergabe statt. Somit kann sich der Nutzer*innenkreis
nach Ablauf des Zeitraumes dndern. Mit dem spateren Betreiber werden Prinzipien fir die Vergabe
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(z.B. diskriminierungsfrei, Entfernung zum Wohnort, etc.) zu einem spateren Zeitpunkt abgestimmt.
Auch die Konditionen werden mit dem zukiinftigen Betreiber abgestimmt, sollten sich aber an bereits
bestehenden Angeboten (Fahrradparkhduser, Bewohnerparkausweis) orientieren. Die Erstellung einer
Sondernutzung ist nicht erforderlich, da die Stadt Eigentimerin der Abstellanlagen bleibt.
Es wird an allen drei Standorten nach ,Kimmerer*innen“ gesucht, die wahrend des Testbetriebes die
Anlagen priifen und bei Bedarf (z.B. bei Reparaturen oder Verschmutzung) Kontakt zur Verwaltung
aufnehmen kénnen. Perspektivisch wird geprift, ob Aufgaben rund um die Wartung und
Instandhaltung, womdglich auch in Bezug auf die Prozesse der Vermietung und Abrechnung durch
einen externen Betreiber ibernommen werden kénnen.
Die Testphase soll einen Zeitraum von 9 - 12 Monaten andauern, in dem die Nutzung und die
Prozesse evaluiert werden. Die Ergebnisse der Testphase sollen in das Gesamtkonzept einflieRen,
bevor ein weiterer Ausbau im Stadtgebiet geplant wird.
Standorte
Bei der Standortwahl wurden zunachst drei Standorte gewahlt (Anlage 3), die in dicht bebauten
Gebieten liegen. In diesen Gebieten ist das Aufstellen von gréReren Anlagen nicht machbar, da keine
ausreichend grof3en Flachen vorhanden sind. In diesen Gebieten ist die Nachfrage nach gesichertem
Fahrradparken grof3, da Garagenplatze nicht oder kaum vorhanden sind.
Konkret sollen an folgenden Standorten die Pilotanlagen errichtet werden:

- Im Johannistal, Im Bereich Hausnummer 21

- Krakaustrafle, Ecke HubertusstraBe

- Friedrichstrafie, Ecke Luisenstralle

An den Standorten KrakaustralRe Ecke HubertusstraRe und FriedrichstralRe Ecke Luisentralle muss
ein Pkw Parkstand entfallen, auf den jeweils ein kleines Fahrradparkhaus gestellt wird. Im Johannistal
kénnte der vorgezogene Gehwegbereich vor Hausnummer 21 genutzt werden. Die Parkhauser

werden mit Punktfundamenten im Boden befestigt.

Vorschlag Verwaltung
Die Verwaltung schlagt vor, das Konzept des Pilotversuches an den drei beschriebenen Standorten
mit drei unterschiedlichen Abstellanlagen zu testen (z.B. in Bezug auf Robustheit, Handhabung etc.).

Der Probebetrieb wird evaluiert, Giber die Ergebnisse wird berichtet.
Kosten
Fir die Beschaffung der drei kleinen Fahrradparkhduser werden Kosten in Héhe von rund 20.000 €

veranschlagt (inklusive Montage und Aufbauarbeiten). Mittel stehen bei 5-120102-900-10600-300-1

.Fahrradparkhauser und Abstellanlagen® zur Verfligung.

Anlage/n:
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1. Antrag Burgerforum aus Oktober 2022
2. Modelle kleine Fahrradparkhauser
3. Standorte
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Antrag beim Blrgerforum der Stadt Aachen zur Errichtung von
gesicherten und Uberdachten Fahrradparkplatzen im Johannistal

Hintergrund: Seit liber sechs 6 Jahren versuchen Anwohner der Stral3e ,,Im Johannistal” den
gestiegenen Bedarf an Fahrradparkplatzen im Johannistal zu verbessern. Die Situation im Johannistal
ist von einer engen Bebauung, Mehrfamilienhdusern und der Baumreihen und gepragt. Die Fahrrader
mussen derzeit im Keller untergebracht werden und zur Nutzung eine Kellertreppe hochgetragen
werden. Mit E-Bikes wird das v.a. fiir Altere eine Herausforderung. Nach Gespriachen mit Anwohner
schatzen wir den Bedarf auf Gber 100 sichere Fahrradstellplatzen fiir das gesamte Johannistal. Das
fuhrte dazu,

Antrag: Wir beantragen die Durchflihrung eines Pilotversuchs zum gesicherten und liberdachten
Fahrradparken in Aachen (s.a. Ratsinformation - FB 61/0053/WP18) in der StraRe ,Im Johannistal”
durch Umwandlung von PKW-Stellplatzen in eine Fahrradabstellanlage.

Da alle bisher vorgeschlagenen Standorte fiir eine Fahrradabstellanlage einer Prifung der
Verwaltung aus diversen Griinden nicht standhielten (Traufbereich von Baumen, Leitungen,
Feuerwehrzugang, keine priv. Flachen akquirierbar), beantragen wir zu prifen,

e 0ob die Umwandlung einer Stellflache fir einen PKW (der die Errichtung einer Anlage von bis
zu 10 Fahrradstellplatze ermoglichen wirde) grundsatzlich moglich und genehmigungsfahig
ist,

e ob mit reversiblen/verschiebbaren/Anlagen ohne feste Fundamentierung, also nicht fest
installierte Anlagen, Konflikte mit Traufbereichen und Leitungen zu vermeiden sind und

e ob Installation der Sicherungszugange (gem. dem in Aachen favorisierte Modell) und das
Verlegen von Strom auch bei kleinen Einheiten moglich und sinnvoll ist.

Nach der Klarung der o.g. Punkte stellen wir den Antrag der Umsetzung an zwei exemplarischen Stellen
als Pilotversuch.

gez.

Anlage: Lageplan
Skizzen
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Lageplan
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Anlage 2 Modelle kleine Fahradparkhauser

Modell 1 Fahrradgarage VELO-BOXX-Professional

Anzahl Fahrrader: 2 oder 4
Zugangssystem: Sicherheitsschloss
- Male:
o Gesamthohe: 1600 mm/1600 mm
o Gesamtbreite: 1235 mm/1835mm
o Gesamttiefe: 2250 mm/ 2250 mm
o Breite innen: 950 mm/ 1550 mm
Gewicht: 200 kg/233 kg

Modell 2 Fietshangar (Sammelanlage)

- Anzahl Fahrrader: 4 - 6

- Zugangssystem: mechanisch oder elektronischer Zugang méglich
- Typ 1.8 (4 Rader): 1,83 x2,30 x 1,50
Rader): 2

e ’
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Modell 3 Cervotec Ceratum One

- Anzahl Réader: 4-8 Je nach GrofRe

- Grofe der Parkhauser kann individualisiert werden

- Zugangssystem: Zylinderschloss; digitales Zylinderschloss konnte nachgeriistet werden
- (https://Iwww.ruetue.de/de/schliessanlagenplanung.html)

- Verankerung im Boden iber Punktfundamente

- Kann auch mit undurchsichtigem Kunststoff bestellt werden

FAHRRADGARAGE FUR NUTZBARE INNENFLACHE BREITE X TIEFE CA. AUSSENBREITE CA.
2 Rader 1,15x2,05m 1,35m
3 Rader 1,50x 2,00 m 1,70m
4 Rader 1,85x 2,00 m 2,05 m
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Anlage 3 Standorte

Im Johannistal (Bereich Hausnummer 21)
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Krakaustrafte Ecke Hubertusstrafie
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Friedrichstrale Ecke Luisenstrafie
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