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Barrierefreiheit im StraBenraum, Uberarbeitung der Standards

Ziele:

Beratungsfolge:

Datum Gremium Zustandigkeit
01.06.2023 Mobilitatsausschuss Kenntnisnahme
14.06.2023 Bezirksvertretung Aachen-Brand Anhorung/Empfehlung
14.06.2023 Bezirksvertretung Aachen-Laurensberg Anhdérung/Empfehlung
14.06.2023 Bezirksvertretung Aachen-Richterich Anhdrung/Empfehlung
21.06.2023 Bezirksvertretung Aachen-Kornelimunster / Walheim Anhdérung/Empfehlung
09.08.2023 Bezirksvertretung Aachen-Mitte Anhdérung/Empfehlung
16.08.2023 Bezirksvertretung Aachen-Eilendorf Anhoérung/Empfehlung
16.08.2023 Bezirksvertretung Aachen-Haaren Anhoérung/Empfehlung
17.08.2023 Planungsausschuss Anhorung/Empfehlung
24.08.2023 Mobilitatsausschuss Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Der Mobilitatsausschuss nimmt den Bericht der Verwaltung zur Barrierefreiheit im StraRenraum zur

Kenntnis.

Die Bezirksvertretung Aachen-Mitte nimmt den Bericht der Verwaltung zur Barrierefreiheit im
StralRenraum zur Kenntnis und empfiehlt dem Mobilitdtsausschuss, die beschriebenen Ziele bei

zukunftigen Planungen zu berlicksichtigen

Die Bezirksvertretung Aachen-Brand nimmt den Bericht der Verwaltung zur Barrierefreiheit im
StralRenraum zur Kenntnis und empfiehlt dem Mobilitatsausschuss, die beschriebenen Ziele bei

zuklnftigen Planungen zu berlcksichtigen.

Die Bezirksvertretung Aachen-Eilendorf nimmt den Bericht der Verwaltung zur Barrierefreiheit im
Strallenraum zur Kenntnis und empfiehlt dem Mobilitdtsausschuss, die beschriebenen Ziele bei

zukunftigen Planungen zu berlicksichtigen.

Die Bezirksvertretung Aachen-Haaren nimmt den Bericht der Verwaltung zur Barrierefreiheit im
Strallenraum zur Kenntnis und empfiehlt dem Mobilitatsausschuss, die beschriebenen Ziele bei

zuklnftigen Planungen zu bertcksichtigen.
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Die Bezirksvertretung Aachen-Kornelimlnster/Walheim nimmt den Bericht der Verwaltung zur
Barrierefreiheit im StraRenraum zur Kenntnis und empfiehlt dem Mobilitdtsausschuss, die

beschriebenen Ziele bei zukinftigen Planungen zu berlcksichtigen.

Die Bezirksvertretung Aachen-Laurensberg nimmt den Bericht der Verwaltung zur Barrierefreiheit im
StralRenraum zur Kenntnis und empfiehlt dem Mobilitatsausschuss, die beschriebenen Ziele bei

zuklnftigen Planungen zu berlicksichtigen.
Die Bezirksvertretung Aachen-Richterich nimmt den Bericht der Verwaltung zur Barrierefreiheit im
Strallenraum zur Kenntnis und empfiehlt dem Mobilitatsausschuss, die beschriebenen Ziele bei

zukunftigen Planungen zu bertcksichtigen.

Der Planungsausschuss nimmt den Bericht der Verwaltung zur Barrierefreiheit im Stralenraum zur

Kenntnis und empfiehlt dem Mobilitdtsausschuss, die beschriebenen Ziele zu verfolgen.

Der Mobilitatsausschuss nimmt den Bericht der Verwaltung zur Barrierefreiheit im StraRenraum zur

Kenntnis und beauftragt die Verwaltung, die beschriebenen Ziele zu verfolgen.
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Finanzielle Auswirkungen

JA NEIN
X
Fortgeschrieb Fortgeschrieb Gesamt-
Investive Ansatz Ansatz Gesamt-
ener Ansatz ener Ansatz bedarf
Auswirkungen 20xx 20xx ff. bedarf (alt)
20xx 20xx ff. (neu)
Einzahlungen 0 0 0 0 0 0
Auszahlungen 0 0 0 0 0 0
Ergebnis 0 0 0 0 0 0
+ Verbesserung / 0 0
- Verschlechterung
Deckung ist gegeben/ keine  Deckung ist gegeben/ keine
ausreichende Deckung ausreichende Deckung
vorhanden vorhanden
. Fortgeschrieb Fortgeschrieb Folge-
konsumtive Ansatz Ansatz Folge-
ener Ansatz ener Ansatz kosten
Auswirkungen 20xx 20xx ff. kosten (alt)
20xx 20xx ff. (neu)
Ertrag 0 0 0 0 0 0
Personal-/
0 0 0 0 0 0
Sachaufwand
Abschreibungen 0 0 0 0 0 0
Ergebnis 0 0 0 0 0 0
+ Verbesserung / 0 0
- Verschlechterung
Deckung ist gegeben/ keine  Deckung ist gegeben/ keine
ausreichende Deckung ausreichende Deckung
vorhanden vorhanden
Weitere Erlauterungen (bei Bedarf):
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Klimarelevanz

Bedeutung der MaBRnahme fiir den Klimaschutz/Bedeutung der MaBnahme fiir die

Klimafolgenanpassung (in den freien Feldern ankreuzen)

Zur Relevanz der MalRnahme flr den Klimaschutz

Die MalRnahme hat folgende Relevanz:

keine positiv negativ nicht eindeutig

X

Der Effekt auf die CO2-Emissionen ist:

gering mittel grof3 nicht ermittelbar
X

Zur Relevanz der MaRnahme fiir die Klimafolgenanpassung

Die MalRnahme hat folgende Relevanz:

keine positiv negativ nicht eindeutig

X

GroBenordnung der Effekte

Wenn quantitative Auswirkungen ermittelbar sind, sind die Felder entsprechend anzukreuzen.

Die CO,-Einsparung durch die MaRnahme ist (bei positiven Manahmen):

gering
mittel

grof}

unter 80 t/ Jahr (0,1% des jahrl. Einsparziels)

80 t bis ca. 770 t/ Jahr (0,1% bis 1% des jahrl. Einsparziels)

mehr als 770 t / Jahr (Uber 1% des jahrl. Einsparziels)

Die Erhohung der CO,-Emissionen durch die MalRnahme ist (bei negativen Manahmen):

gering
mittel

grol}

Eine Kompensation der zusatzlich entstehenden CO,-Emissionen erfolgt:
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unter 80 t/ Jahr (0,1% des jahrl. Einsparziels)

80 bis ca. 770 t/ Jahr (0,1% bis 1% des jahrl. Einsparziels)

mehr als 770 t / Jahr (Uber 1% des jahrl. Einsparziels)

vollstandig

Uberwiegend (50% - 99%)
teilweise (1% - 49 %)
nicht

nicht bekannt

Ausdruck vom: 18.12.2023

Seite: 4/12




Erlauterungen:

Laut dem Behindertengleichstellungsgesetz (BGG) § 4 qilt:
Barrierefrei sind bauliche Anlagen, [...] wenn sie fiir Menschen mit Behinderungen in der allgemein
Ublichen Weise, ohne besondere Erschwernis und grundsétzlich ohne fremde Hilfe auffindbar,

zugénglich und nutzbar sind. [...]

Durch die Formulierung ,in der allgemein Ublichen Weise“ wird deutlich, dass auch im 6ffentlichen
StralRenraum eine Gestaltung gewlinscht ist, die fiir alle und durch alle nutzbar ist. Hierflr hat sich der

Ausspruch ,Design fir Alle” etabliert.

In den ,Hinweisen fur barrierefreie Verkehrsanlagen (H BVA)* wird darauf eingegangen, dass die
trennende Herangehensweise von Planungsansatzen fiir einzelne Gesellschaftsgruppen zu
durchbrechen und ein ganzheitlicher Planungsansatz zu gewahrleisten ist. Es geht dabei um die
eigentliche, funktionale Zuganglichkeit, die Nutzbarkeit und die Qualitat der Gestaltung (vgl. H BVA,
Seite 10). Um dieses Ziel erreichen zu kdnnen, wird explizit auf die Analyse des Bedarfs hingewiesen

und eine Einbindung der Offentlichkeit in den Entscheidungsprozess empfohlen.

In der DIN 18040-3 ,Barrierefreies Bauen — Planungsgrundlagen — Teil 3: Offentlicher Verkehrs- und
Freiraum® werden die Grundprinzipien der barrierefreien Gestaltung (s. Kapitel 4.1.) wie folgt

beschrieben:

Wegeketten im o6ffentlichen Verkehrs- und Freiraum sollten durchgéngig und lber

Zusténdigkeitsgrenzen hinweg barrierefrei nutzbar sein. Dies wird erreicht durch:

a) stufenlose Wegeverbindungen, insbesondere fiir Rollstuhl- und Rollatornutzer,

b) sichere, taktil und visuell gut wahrnehmbare Abgrenzungen verschiedener Funktionsbereiche (z.
B. niveaugleicher Fldchen fiir den Rad- und FuBgéngerverkehr), insbesondere fiir blinde und
sehbehinderte Menschen,

c) erschiitterungsarm berollbare, ebene und rutschhemmende Bodenbelége,

d) eine taktil wahrnehmbare und visuell stark kontrastierende Gestaltung von Hindernissen und
Gefahrenstellen, insbesondere fiir blinde und sehbehinderte Menschen,

e) die Anwendung des Zwei-Sinne-Prinzips

f) eine einheitliche Gestaltung von Leitsystemen, insbesondere fiir blinde und sehbehinderte

Menschen.

Im Dezember 2020 ist die DIN 32984 ,Bodenindikatoren im 6ffentlichen Raum* veroffentlicht worden.

Ziel dieser Norm ist es, durch die Schaffung llickenloser Wegeketten und -netze eine Verbesserung
der Mobilitat blinder und sehgeschadigter Menschen zu erreichen.

In ihr wird erlautert, dass blinde und sehgeschadigte Menschen fiir ihre Wegeflihrung taktil und visuell
gut erkennbare Leitelemente bendtigen, wie z.B. sich in Kontrast und Struktur abgrenzende
Gehflachen oder seitliche Wegebegrenzungen, die sie zur Orientierung und Leitung nutzen kénnen.

Fehlen eindeutige Leitelemente, dann lassen sich fur blinde und sehgeschadigte Menschen durch den
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Einsatz von Bodenindikatoren (gemeint sind damit speziell profilierte Bodenelemente) in 6ffentlichen

Raumen eindeutige Signale geben und Orientierungsprobleme reduzieren.

Bodenindikatoren sind allerdings selten selbsterklarend. Ihre Funktion und Bedeutung muss in der
Regel in einem Mobilitatstraining gelernt werden. Bodenindikatoren sind deshalb nur dort einzusetzen,
wo andere Markierungen durch sonstige taktil und visuell klar erkennbare Leitelemente oder Leitlinien
(,sonstige Leitelemente") fir die Leitung, Orientierung und Warnung nicht ausreichen oder fehlen. Die
Norm gilt fir Neuanlagen. Sie sollte aber sinngemaf auch fir die Planung von Umbauten oder

Modernisierungen angewendet werden.

Weil die Sprache der Bodenindikatoren erlernt werden muss, wird immer wieder darauf hingewiesen,
wie wichtig es ist, dass diese Sprache in Deutschland einheitlich durch jeden StralRenbaulasttrager
angewandt wird. Diese einheitliche Anwendung erhéht die Sicherheit fiir seheingeschrankte
Menschen in ihrem eigenen Umfeld, das von unterschiedlichen Straflenbaulasttragern gestaltet wird
(z.B. durch die Stadt, Stralken NRW und private Vorhabentrager bei Privatstrafien) und ermdéglicht es

ihnen, auch in Nachbarstadten oder auf Reisen eigenstandig mobil zu sein.

Die Stadt Aachen verfligt bereits seit 2009 Uber Ausbaustandards zur Schaffung der Barrierefreiheit
im Straflenraum (https://ratsinfo.aachen.de/bi/to020.asp? TOLFDNR=35254). Diese Standards sind

auf Basis der damals verfigbaren Kenntnisse und in Zusammenarbeit mit der Kommission

Barrierefreies Bauen entwickelt worden. Einen einheitlichen Standard fiir Deutschland oder NRW gab
es zu diesem Zeitpunkt noch nicht. Aachen hat in freiwilliger Selbstverpflichtung zu diesem Zeitpunkt
Pionierarbeit geleistet, weil das Thema der Barrierefreiheit in Aachen als grundlegend wichtig erkannt
wurde. Somit sind die getroffenen Regelungen aus heutiger Sicht teilweise sehr speziell. Auch wurden
die Standards entsprechend der Erfahrungen weiterentwickelt, was erklart, warum im Strallenraum
z.T. unterschiedliche Bodenindikatoren zu finden sind. Verglichen mit den Regelungen der in 2020
veroffentlichten DIN 32984 weichen die Aachener Standards an verschiedenen Stellen deutlich von
dem ab, was in den DIN-Normen zu einer einheitlichen Gestaltung der Leitsysteme fur Deutschland
verlangt wird.

Die entscheidenden Abweichungen betreffen:

A. die bisher durchgehende Nutzung von Bodenindikatoren (taktiler Leitstreifen) in Gehwegen
und Verkehrsflachen die von Ful3-, Rad- und den motorisierten Verkehr (z.B. in
Verkehrsberuhigte Bereiche) genutzt werden gegeniber dem Ansatz einer sparsamen
Verwendung dieser unter Zuhilfenahme bereits erkennbarer Leitstrukturen (z.B. vorh. Kanten).

B. die bisherige Art der Fiihrung zu ungesicherten Uberquerungsstellen, die keinen Hinweis
bieten, dass es sich um eine ungesicherte Querung handelt, wie es die DIN verlangt.

C. die grundsétzliche Anwendung von getrennten Uberquerungsstellen in Aachen, wobei laut

DIN unter bestimmten Randbedingungen gemeinsame Querungen zu bevorzugen sind.

Zu A. Die bisherige Bauweise flihrt in Gehwegen zu einer Verschlechterung der Nutzbarkeit fuir
mobilitatseingeschrankte Menschen. Die Rippenelemente im Gehweg durchbrechen die
Gehflache und sind ein Hindernis fir Rollende, die in der Rippenrille wie in einer Spur gefihrt

werden und diese nur mit hherem Aufwand verlassen kdnnen. Oder Nutzer*innen von
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Rollatoren (die ohnehin in ihrer Mobilitat eingeschrankt sind) oder Kinderwagen, die auf dem
unebenen Leitstreifen gehen miissen, damit ihr Gefahrt nicht tiber die Rippen rattert.

Viele Gehwege in Aachen sind schmal (Breite < 2,50 m). Selbst die Gehwege, die vor
Geschéaftsbereichen augenscheinlich eine gréRRere Breite aufweisen, sind durch
Sondernutzungen oder dort erforderliche Verweilflachen nur eingeschrankt fur zu Ful®
Gehende nutzbar. Dies fuhrt bei einem mittig verlegten Leitstreifen innerhalb des tatsachlich
nutzbaren Gehbereiches zu Beeintrachtigungen fiir alle Gehwegnutzenden. (Anlage 3,

Plan 3.3 und 3.3a)

Zu B. In Aachen werden die seheingeschrankten Menschen auf gleicher Weise zu einer
ungesicherten, wie zu einer gesicherten Uberquerungsstellen gefiihrt. Diese sind taktil nicht
eindeutig zu unterscheiden, was zu einer Gefahrdung fihren kann. In den DIN-Normen
18040-3 und 32984 wird diese Eindeutigkeit jedoch klar verlangt.

Zu C. Die grundsatzliche Anwendung von getrennten Uberquerungsstellen ist nicht immer
zielfihrend. Oftmals ist dieser Ansatz nur mit Kompromissen in der Ortlichkeit anzulegen. Die
Nullabsenkungen sind zu steil und unangenehm in der Nutzung. Weil diese
Uberquerungsstellen in der Regel im Kurvenradius der Kreuzung oder Einmiindung liegen,
kénnen aus bautechnischen Griinden keine 30 cm tiefen Formsteine, die den Komfort
erhéhen wirden, genutzt werden (Problem: ,klaffende Fugen®). AuRerdem ist der Aufwand
unverhéltnismaRig hoch, alle Lichtsignalanlagen (LSA) an vorhandenen Uberquerungsstellen
zu versetzen, weil diese fur den getrennten Ansatz unguinstig stehen. Der gemeinsame
Uberquerungsansatz passt sich oftmals besser in die Ortlichkeit ein und kann ohne spezielle

Formsteine angelegt werden.

Ursachen fiir korperliche Einschrankungen
Nach Angaben der Gesundheitsberichterstattung des Bundes gab es im Jahr 2021 ca. 7,8 Mio.

schwerbehinderte Menschen mit einem Schwerbehinderten-Ausweis in Deutschland. Davon sind
ca. 6,2 Mio. Menschen (ca. 79% der schwerbehinderten Menschen mit Ausweis) 55 Jahre und alter. In

NRW leben ca. 1,9 Mio. schwerbehinderte Menschen mit Ausweis.

Ursache der Behinderung

0,0% 20,0%  40,0%  60,0%  80,0%  100,0%

Angeborene I

Algemeine krankheit N

Unfall, Berufskrankheit I

Anerkannte Kriegs-, Wehr- oder
Zivildienstbeschadigung

sonstige [

Abbildung 1: Ursachen verschiedener Behinderungen (Quelle: Statistisches Bundesamt 2021)

Wie Abbildung 1 zeigt, sind nur ca. 3 % der Schwerbehinderten mit Ausweis von Geburt an behindert.
Fast 90 % der Schwerbehinderten werden im Laufe ihres Lebens zum Schwerbehinderten. Daraus

Iasst sich ableiten, dass auch sehgeschadigte Menschen nicht selbstverstandlich mit dem Langstock
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unterwegs sind oder die Brailleschrift ertasten kénnen. Weil sie die Anwendung dieser Instrumente
erst im Laufe ihres Lebens (z.T. auch erst im héheren Alter) erlernen mussten, sind sie weiterhin

geneigt, sich visuell zu orientieren.

Sehgeschadigte Menschen
In Deutschland sind ca. 335.000 der Schwerbehinderten mit Ausweis mit einer Seheinschrankung

gemeldet.

Blind sein heif3t, Uber ein Sehvermdgen von unter 2 % auf dem besten Auge mit Sehbhilfe zu verfigen.
Weil die meisten dieser Menschen erst im hoheren Alter inr Sehvermdégen einbiiRen, orientieren sie
sich bis zur vélligen Erblindung wie gewohnt iberwiegend visuell und sind vor allem auf visuelle
Kontraste angewiesen, damit sie sich orientieren und frei bewegen kénnen. Der Umgang mit dem
Langstock muss zunachst erlernt werden und meist besteht eine gewisse Scheu und Scham
gegeniber diesem Hilfsmittel. Ohne Ubung gestaltet sich das Ertasten und Deuten von
Bodenindikatoren als schwierig. Deshalb bewegen sich seheingeschrankte Menschen meistens ohne
Langstock und mittig im Gehweg.

Neben der Einschrankung des Sehvermégens kommt es gerade bei Senior*innen vermehrt vor, dass
eine zweite oder dritte Einschrankung vorliegt. Liegt zusatzlich eine kognitive Einschrankung vor, wird
das Erlernen der Deutung der Bodenindikatoren erschwert, liegt eine zusatzliche kérperliche

Beeintrachtigung vor kénnen die Bodenindikatoren im Gehweg als Hindernis wahrgenommen werden.

Menschen mit Mobilitdtseinschrankungen
Im engeren Sinne sind Menschen mit einer Mobilitatseinschrankung

- korpergeschadigt: gehbehindert, rollstuhlnutzend, kleinwtchsig, arm- und handbehindert

- sehgeschadigt: sehbehindert, blind

- hdérbehindert: schwerhorig, gehorlos

- sprachbehindert

- kognitiv oder durch Lernschwierigkeiten beeintrachtigt, gering geistig entwickelt

- psychisch behindert
Daruber hinaus sind alle Menschen in bestimmten Situationen oder unter bestimmten Umstanden
temporar mobilitatseingeschrankt, namlich

- reise“bedingt durch: Gepack, Einkaufstrolleys, Kinderwagen, das Mitfiihren von Fahrradern,

Hunde, Schwangerschaft, Ubergewicht oder mangelnde Ortskunde

- altersbedingt: altere Menschen, (Klein-)Kinder

Die gebaute Infrastruktur alleine kann die Barrierefreiheit nicht herstellen. Nétig ist ein Zusammenspiel
vom Nutzenden, Hilfsmitteln/Helfenden und Infrastruktur. Es ist wichtig, dass die Nutzenden z.B.
Mobilitatstrainings bekommen, um mit den Hilfsmitteln und der Infrastruktur umgehen zu kénnen.
AuBerdem ist es vorteilhaft, wenn die Hilfsmittel entsprechend den Anforderungen ausgestattet
werden (z.B. GréRRe der Rader bei dem Rollator, damit eine 3 cm Kante kein uniiberwindbares

Hindernis ist).

Abmessungen und Gestaltung von Gehwegflachen
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Die Grundmale fiir die ohne Hindernisse nutzbare Gehwegbreite betragen laut der glltigen
Normen/Richtlinien DIN 18040-3 ,Barrierefreies Bauen — Planungsgrundlagen Teil 3: Offentlicher
Verkehrs- und Freiraum®, ,Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstrallen (RASt 06)*, ,Empfehlungen fir
Fullgéngerverkehrsanlagen (EFA)“ oder ,Hinweise fur barrierefreie Verkehrsanlagen (H BVA)*
zwischen 1,80 m bzw. 2,00 m. Auf dieser Breite ist eine Begegnung von zwei Personen (mit und ohne
Mobilitatseinschrankungen) moglich. Mit steigendem Aufkommen der zu Ful Gehenden ist dieses
nutzbare Gehwegbreitenmal} deutlich zu vergrolern. Zur Bestimmung der baulich herzustellenden
Gehwegbreite sind der nutzbaren Gehwegbreite Zuschlage flir den Sicherheitsraum von 20 cm zur
Fassade bzw. 30 cm oder 50 cm zu Fahrbahnen hinzuzufiigen. In Summe ergeben sich dadurch

Mindest-Regelbreiten des Seitenraumes von 2,30 m - 2,70 m. (Anlage 3, Plan 3.2)

Flachen fur die sonstigen Nutzungen (AuRengastronomie, Fassadenbegrinung etc.) erfordern
deutlich Uber die Mindest-Regelbreiten hinausgehende Breiten des Seitenraums (Anlage 3,
Plan 3.2a).

Bestandteile eines durchgéngigen Leitsystems fiir seheingeschrénkte Menschen
Fir sehgeschadigte Menschen ist es wichtig, ein durchgédngiges Leitsystem zu haben, an dem sie

sich orientieren kénnen, wenn sie sich im 6ffentlichen Raum bewegen. Im Folgenden wird darauf

eingegangen, wie ein durchgangiges Leitsystem gestaltet sein kann.

1. Vorhandene bauliche Elemente

Zur Orientierung kénnen bereits im 6ffentlichen Raum vorhandene bauliche Elemente genutzt
werden.

Dies kénnen sein:

- Kanten: Bordsteine, Wande, Mauern, Fassaden

- Materialwechsel: Rasen, Beton, Pflaster, gewachsener Boden, Schotter

Um diese nutzen zu kdnnen ist es wichtig, dass diese Elemente in einem geradlinigen,
ununterbrochenen Verlauf vorhanden sind. Das heif3t: ohne viele oder tiefe Versatze oder

Verspringe.

2. Gehbahnen
Dies sind Gehbereiche in Langsrichtung, die frei von baulichen Hindernissen angelegt werden und

die sich seitlich durch einen visuellen Kontrast und einen taktil ertastbaren Trennstreifen vom
Umfeld abheben. Ein Vorteil dieser Flache ist es, dass diese Bahn fiir alle gut erkennbar ist und
ihr Zweck intuitiv verstanden wird. Erfahrungsgemaf werden auch durch die angrenzenden
Nutzer*innen in diesem Bereich keine Hindernisse aufstellt (z.B. Auflengastronomiebestuhlung,
Miilltonnen, Fahrrader etc.). Bei so deutlich erkennbaren Gehbahnen genligen in der Regel
Gehbahnbreiten von 1,80 m, um allen Gehbahnnutzer*innen gerecht zu werden. (Anlage 3,
Plan 3.2 und 3.2a)

3. Bodenindikatoren
Bodenindikatoren sind meistens Noppen oder Rippenplatten, die nach der in der DIN 32984

,Bodenindikatoren im 6ffentlichen Raum“ beschriebenen Art gestaltet sind. Diese Noppen- oder
Rippen-Haptik kann durch Formsteine gewahrleistet werden, aber auch mittels Kunststofffolien auf

den vorhandenen Belag aufgebracht werden.
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Bodenindikatoren sollen nur dann eingesetzt werden, wenn taktil strukturierte und visuell kontrastreiche
Gehflachen oder seitliche Wegebegrenzungen, die zur Orientierung und Leitung genutzt werden kdnnten,
fehlen oder fiir die Orientierung oder Warnung nicht ausreichen. Denn Bodenindikatoren sollen laut DIN
32984 grundsatzlich sparsam verwendet werden. Sie sind stets nach der in der betreffenden
Situation vorherrschenden Funktion auszuwahlen. Die Nutzung von einem langs verlaufenden
Leitstreifen ist notwendig, wenn keine oder nur weit entfernte Raumbegrenzungen vorhanden
sind, An diesen Stellen kdnnen seheingeschrankte Menschen sich dann an den taktilen
Leitstreifen aus Bodenindikatoren orientieren.

Das System aus den unterschiedlichen Bodenindikatoren ist eine komplexe Sprache, die, wie
bereits erlautert, erlernt werden muss, bevor sie gedeutet und verstanden werden kann.

Durch eine Leitlinie wird der Gehweg in verschiedene Bereiche aufgeteilt, die durch eben diesen
Leitstreifen getrennt werden. Es ist nicht mehr méglich, dass die zu Fuly Gehenden aneinander
vorbeikommen oder einander ausweichen, ohne den Leitstreifen begehen zu missen. Dies
verschlechtert durch dessen Unebenheit den Komfort des Gehwegs.

Wird ein taktiler Leitstreifen im Gehwegbereich eingesetzt, ist eine Mindestbreite von 2,10 m
einzuplanen (Anlage 3, Plan 3.3 und 3.3a). Praktisch und optisch flihrt dies zu zwei einspurigen
Gehbahnen, die nebeneinander gefihrt werden. Dies bedeutet fir Seheingeschrankte, die z.B. mit
der linken Hand den Stock fihren, dass sie ,gegen“ die Bewegungsrichtung laufen. Zudem
schrankt dieser taktile Leitstreifen im Gehweg die Nutzung des Gehwegs fiir alle anderen
Nutzenden, insbesondere ,Rollende” (also Rollstuhl- und Rollatornutzer*innen, Menschen mit
Kinderwagen etc.), durch seine Unebenheit ein.

Die Erfahrung der vergangenen Jahre zeigt dartiber hinaus, dass Leitstreifen von den nicht-
Nutzenden nur bedingt verstanden werden. Letzteres kann zum unbeabsichtigten Fehlverhalten
der Birgerschaft fiihren (z.B. Abstellen von Fahrzeugen oder sonstigen Gegenstanden auf oder
unmittelbar an den Streifen). (s. Anlage 1: Abschnitt zu Bodenindikatoren)

Aachen iibernimmt die bundesweiten Standards zur Barrierefreiheit
Um mobilitdtseingeschrankten Menschen die gro3tmdgliche Barrierefreiheit zuteilwerden zu lassen, ist

es wichtig, dass auch Aachen mdglichst umfassend die nun fir Deutschland vorliegende einheitliche
Sprache fiir die Barrierefreiheit im Strallenraum (abgebildet in den DIN-Normen) anwendet. Somit
wirde sich das Aachener StralRennetz in die Systematik der umliegend vorhandenen Netze entlang
samtlicher Kreis- und Landesstral’en, verantwortet von Strallen NRW, den Straflien der Stadteregion
sowie denen der Stadte Koln und Dusseldorf einfliigen, die diese Standard bereits weitgehend (trotz
lokaler Besonderheiten) anwenden.

Die Sicherheit fur ortskundige oder touristisch anwesende seheingeschrankte Menschen steht an
erster Stelle und kann erhéht werden, wenn diese Menschen ein Leitsystem vorfinden, das einfach
und gut verstanden und in einheitlicher Sprache gefihrt wird.

Die konsequente Verwendung der in den DIN-Normen dargestellten Systematik bedeutet auch, dass
nicht in jedem Fall Bodenindikatoren langs im Gehweg die geeignetste Flihrungsform darstellen. Es ist
viel bedeutsamer, dass es in der Gehwegflache einen Bereich gibt, der ohne Hindernisse bleibt.
Aachen hat im Modal Split einen sehr hohen Anteil (30 %) zu Ful® Gehenden und hierflir miissen

ausreichende nutzbaren Gehwegbreiten zur Verfligung stehen.
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Die Verwaltung verfolgt mit dieser Vorlage das Ziel zukunftig:

in Aachen nach den aktuellen DIN-Normen zur Barrierefreiheit zu planen und zu bauen.
Dies unterstiutzt die Vereinheitlichung der Sprache zur Barrierefreiheit in Deutschland und
erhdht somit die Sicherheit fur die seheingeschrankten Menschen und den Komfort und
Qualitat der Gehwege.

Gehwege zu etablieren, die dem vorab beschriebenem Ziel gerecht werden.

Bei nutzbare Gehwegbreiten von bis zu 2 m Breite werden die vorhandenen baulichen
Elemente zur Orientierung genutzt (Anlage 3, Plan 3.1a und 3.1b). Bei nutzbare
Gehwegbreiten von 2,0 m und mehr wird die Zonierung der Gehwegbereiche verfolgt. Die
nutzbare Gehbreite hebt sich dann haptisch und visuell von den anderen Zonierungen ab, ist
dadurch fir alle Nutzenden gut erkennbar und bietet dem zu Fu® Gehenden einen ebenen
und hindernisfreien Bereich.

Damit lehnt sich de Stadt Aachen an bereits bestehende Formulierungen an, die im Anhang 4
beispielhaft zitiert werden.

an Uberquerungsstellen mit einem erhéhten Aufkommen von mobilitatseingeschrankten
Menschen den getrennten Uberquerungsansatz zu verfolgen und diesen nach Méglichkeit in
einer geraden Bordsteinfihrung umzusetzen, damit an Nullabsenkungen eine mdglichst
komfortabel Bauweise umgesetzt werden kann. Daneben wird auch der gemeinsame
Uberquerungsansatz (welcher einen durchgéngigen Bordsteinanschlag von 3 cm aufweist)
eingesetzt. Dieser Ansatz soll hauptsachlich dort angewandt werden, wo mit einem geringen
Verkehrsaufkommen gerechnet wird (Wohnstral3en, ...) oder an den Stellen, wo ein
getrennter Ansatz ungiinstige Geometrien erzeugt.

Der gemeinsame Uberquerungsansatz wird auch im Aachener Umland verstarkt angewandt.

So zum Beispiel in der Stadteregion, in Disseldorf, Kéln und Ménchengladbach.

IV.  in Zusammenarbeit mit geeigneten Institutionen und Multiplikatoren Offentlichkeitsarbeit zum
Thema ,Barrierefreiheit im Strallenraum® anzustolRen und auf die Anpassung von Schulungen
mobilitdtseingeschrankter Menschen hinzuwirken.

Anlage/n:

Anlage 1. Bilder negativer und positiver Beispiele mit Erlauterung

Anlage 2. Taktile Elemente: Formate und Materialwahl

Anlage 3. Regelplane zur barrierefreien Gestaltung der Gehwege

Plan 3.1a, 3.1b, 3.2, 3.2a, 3.3 und 3.3a

Anlage 4: Zitate aus den Standards zum barrierefreien Ausbau aus Disseldorf und Koin
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