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Barrierefreiheit im StraBenraum, Uberarbeitung der Standards

Ziele:

Beratungsfolge:

Datum Gremium Zustandigkeit
01.06.2023 Mobilitatsausschuss Kenntnisnahme
14.06.2023 Bezirksvertretung Aachen-Brand Anhorung/Empfehlung
14.06.2023 Bezirksvertretung Aachen-Laurensberg Anhdérung/Empfehlung
14.06.2023 Bezirksvertretung Aachen-Richterich Anhdrung/Empfehlung
21.06.2023 Bezirksvertretung Aachen-Kornelimunster / Walheim Anhdérung/Empfehlung
09.08.2023 Bezirksvertretung Aachen-Mitte Anhdérung/Empfehlung
16.08.2023 Bezirksvertretung Aachen-Eilendorf Anhoérung/Empfehlung
16.08.2023 Bezirksvertretung Aachen-Haaren Anhoérung/Empfehlung
17.08.2023 Planungsausschuss Anhorung/Empfehlung
24.08.2023 Mobilitatsausschuss Entscheidung

Beschlussvorschlag:
Der Mobilitatsausschuss nimmt den Bericht der Verwaltung zur Barrierefreiheit im StraRenraum zur

Kenntnis.

Die Bezirksvertretung Aachen-Mitte nimmt den Bericht der Verwaltung zur Barrierefreiheit im
StralRenraum zur Kenntnis und empfiehlt dem Mobilitdtsausschuss, die beschriebenen Ziele bei

zukunftigen Planungen zu berlicksichtigen

Die Bezirksvertretung Aachen-Brand nimmt den Bericht der Verwaltung zur Barrierefreiheit im
StralRenraum zur Kenntnis und empfiehlt dem Mobilitatsausschuss, die beschriebenen Ziele bei

zuklnftigen Planungen zu berlcksichtigen.

Die Bezirksvertretung Aachen-Eilendorf nimmt den Bericht der Verwaltung zur Barrierefreiheit im
Strallenraum zur Kenntnis und empfiehlt dem Mobilitdtsausschuss, die beschriebenen Ziele bei
zukunftigen Planungen zu berlicksichtigen.

Die Bezirksvertretung Aachen-Haaren nimmt den Bericht der Verwaltung zur Barrierefreiheit im

Strallenraum zur Kenntnis und empfiehlt dem Mobilitatsausschuss, die beschriebenen Ziele bei

zuklnftigen Planungen zu bertcksichtigen.
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Die Bezirksvertretung Aachen-Kornelimlnster/Walheim nimmt den Bericht der Verwaltung zur
Barrierefreiheit im StraRenraum zur Kenntnis und empfiehlt dem Mobilitdtsausschuss, die

beschriebenen Ziele bei zukinftigen Planungen zu berlcksichtigen.

Die Bezirksvertretung Aachen-Laurensberg nimmt den Bericht der Verwaltung zur Barrierefreiheit im
StralRenraum zur Kenntnis und empfiehlt dem Mobilitatsausschuss, die beschriebenen Ziele bei
zuklnftigen Planungen zu berlicksichtigen.

Die Bezirksvertretung Aachen-Richterich nimmt den Bericht der Verwaltung zur Barrierefreiheit im
Strallenraum zur Kenntnis und empfiehlt dem Mobilitatsausschuss, die beschriebenen Ziele bei

zukunftigen Planungen zu bertcksichtigen.

Der Planungsausschuss nimmt den Bericht der Verwaltung zur Barrierefreiheit im Stralenraum zur

Kenntnis und empfiehlt dem Mobilitdtsausschuss, die beschriebenen Ziele zu verfolgen.

Der Mobilitatsausschuss nimmt den Bericht der Verwaltung zur Barrierefreiheit im StraRenraum zur

Kenntnis und beauftragt die Verwaltung, die beschriebenen Ziele zu verfolgen.
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Finanzielle Auswirkungen

JA NEIN
X
Fortgeschrieb Fortgeschrieb Gesamt-
Investive Ansatz Ansatz Gesamt-
ener Ansatz ener Ansatz bedarf
Auswirkungen 20xx 20xx ff. bedarf (alt)
20xx 20xx ff. (neu)
Einzahlungen 0 0 0 0 0 0
Auszahlungen 0 0 0 0 0 0
Ergebnis 0 0 0 0 0 0
+ Verbesserung / 0 0
- Verschlechterung
Deckung ist gegeben/ keine  Deckung ist gegeben/ keine
ausreichende Deckung ausreichende Deckung
vorhanden vorhanden
. Fortgeschrieb Fortgeschrieb Folge-
konsumtive Ansatz Ansatz Folge-
ener Ansatz ener Ansatz kosten
Auswirkungen 20xx 20xx ff. kosten (alt)
20xx 20xx ff. (neu)
Ertrag 0 0 0 0 0 0
Personal-/
0 0 0 0 0 0
Sachaufwand
Abschreibungen 0 0 0 0 0 0
Ergebnis 0 0 0 0 0 0
+ Verbesserung / 0 0
- Verschlechterung
Deckung ist gegeben/ keine  Deckung ist gegeben/ keine
ausreichende Deckung ausreichende Deckung
vorhanden vorhanden
Weitere Erlauterungen (bei Bedarf):
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Klimarelevanz

Bedeutung der MaBRnahme fiir den Klimaschutz/Bedeutung der MaBnahme fiir die

Klimafolgenanpassung (in den freien Feldern ankreuzen)

Zur Relevanz der MalRnahme flr den Klimaschutz

Die MalRnahme hat folgende Relevanz:

keine positiv negativ nicht eindeutig

X

Der Effekt auf die CO2-Emissionen ist:

gering mittel grof3 nicht ermittelbar
X

Zur Relevanz der MaRnahme fiir die Klimafolgenanpassung

Die MalRnahme hat folgende Relevanz:

keine positiv negativ nicht eindeutig

X

GroBenordnung der Effekte

Wenn quantitative Auswirkungen ermittelbar sind, sind die Felder entsprechend anzukreuzen.

Die CO,-Einsparung durch die MaRnahme ist (bei positiven Manahmen):

gering
mittel

grof}

unter 80 t/ Jahr (0,1% des jahrl. Einsparziels)

80 t bis ca. 770 t/ Jahr (0,1% bis 1% des jahrl. Einsparziels)

mehr als 770 t / Jahr (Uber 1% des jahrl. Einsparziels)

Die Erhohung der CO,-Emissionen durch die MalRnahme ist (bei negativen Manahmen):

gering
mittel

grol}

Eine Kompensation der zusatzlich entstehenden CO,-Emissionen erfolgt:

Vorlage FB 61/0679/WP18 der Stadt Aachen

unter 80 t/ Jahr (0,1% des jahrl. Einsparziels)

80 bis ca. 770 t/ Jahr (0,1% bis 1% des jahrl. Einsparziels)

mehr als 770 t / Jahr (Uber 1% des jahrl. Einsparziels)

vollstandig

Uberwiegend (50% - 99%)
teilweise (1% - 49 %)
nicht

nicht bekannt
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Erlauterungen:

Laut dem Behindertengleichstellungsgesetz (BGG) § 4 qilt:
Barrierefrei sind bauliche Anlagen, [...] wenn sie fiir Menschen mit Behinderungen in der allgemein
Ublichen Weise, ohne besondere Erschwernis und grundsétzlich ohne fremde Hilfe auffindbar,

zugénglich und nutzbar sind. [...]

Durch die Formulierung ,in der allgemein Ublichen Weise“ wird deutlich, dass auch im 6ffentlichen
StralRenraum eine Gestaltung gewlinscht ist, die fiir alle und durch alle nutzbar ist. Hierflr hat sich der

Ausspruch ,Design fir Alle” etabliert.

In den ,Hinweisen fur barrierefreie Verkehrsanlagen (H BVA)* wird darauf eingegangen, dass die
trennende Herangehensweise von Planungsansatzen fiir einzelne Gesellschaftsgruppen zu
durchbrechen und ein ganzheitlicher Planungsansatz zu gewahrleisten ist. Es geht dabei um die
eigentliche, funktionale Zuganglichkeit, die Nutzbarkeit und die Qualitat der Gestaltung (vgl. H BVA,
Seite 10). Um dieses Ziel erreichen zu kdnnen, wird explizit auf die Analyse des Bedarfs hingewiesen

und eine Einbindung der Offentlichkeit in den Entscheidungsprozess empfohlen.

In der DIN 18040-3 ,Barrierefreies Bauen — Planungsgrundlagen — Teil 3: Offentlicher Verkehrs- und
Freiraum® werden die Grundprinzipien der barrierefreien Gestaltung (s. Kapitel 4.1.) wie folgt

beschrieben:

Wegeketten im o6ffentlichen Verkehrs- und Freiraum sollten durchgéngig und lber

Zusténdigkeitsgrenzen hinweg barrierefrei nutzbar sein. Dies wird erreicht durch:

a) stufenlose Wegeverbindungen, insbesondere fiir Rollstuhl- und Rollatornutzer,

b) sichere, taktil und visuell gut wahrnehmbare Abgrenzungen verschiedener Funktionsbereiche (z.
B. niveaugleicher Fldchen fiir den Rad- und FuBgéngerverkehr), insbesondere fiir blinde und
sehbehinderte Menschen,

c) erschiitterungsarm berollbare, ebene und rutschhemmende Bodenbelége,

d) eine taktil wahrnehmbare und visuell stark kontrastierende Gestaltung von Hindernissen und
Gefahrenstellen, insbesondere fiir blinde und sehbehinderte Menschen,

e) die Anwendung des Zwei-Sinne-Prinzips

f) eine einheitliche Gestaltung von Leitsystemen, insbesondere fiir blinde und sehbehinderte

Menschen.

Im Dezember 2020 ist die DIN 32984 ,Bodenindikatoren im 6ffentlichen Raum* veroffentlicht worden.

Ziel dieser Norm ist es, durch die Schaffung llickenloser Wegeketten und -netze eine Verbesserung
der Mobilitat blinder und sehgeschadigter Menschen zu erreichen.

In ihr wird erlautert, dass blinde und sehgeschadigte Menschen fiir ihre Wegeflihrung taktil und visuell
gut erkennbare Leitelemente bendtigen, wie z.B. sich in Kontrast und Struktur abgrenzende
Gehflachen oder seitliche Wegebegrenzungen, die sie zur Orientierung und Leitung nutzen kénnen.

Fehlen eindeutige Leitelemente, dann lassen sich fur blinde und sehgeschadigte Menschen durch den
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Einsatz von Bodenindikatoren (gemeint sind damit speziell profilierte Bodenelemente) in 6ffentlichen

Raumen eindeutige Signale geben und Orientierungsprobleme reduzieren.

Bodenindikatoren sind allerdings selten selbsterklarend. Ihre Funktion und Bedeutung muss in der
Regel in einem Mobilitatstraining gelernt werden. Bodenindikatoren sind deshalb nur dort einzusetzen,
wo andere Markierungen durch sonstige taktil und visuell klar erkennbare Leitelemente oder Leitlinien
(,sonstige Leitelemente") fir die Leitung, Orientierung und Warnung nicht ausreichen oder fehlen. Die
Norm gilt fir Neuanlagen. Sie sollte aber sinngemaf auch fir die Planung von Umbauten oder

Modernisierungen angewendet werden.

Weil die Sprache der Bodenindikatoren erlernt werden muss, wird immer wieder darauf hingewiesen,
wie wichtig es ist, dass diese Sprache in Deutschland einheitlich durch jeden StralRenbaulasttrager
angewandt wird. Diese einheitliche Anwendung erhéht die Sicherheit fiir seheingeschrankte
Menschen in ihrem eigenen Umfeld, das von unterschiedlichen Straflenbaulasttragern gestaltet wird
(z.B. durch die Stadt, Stralken NRW und private Vorhabentrager bei Privatstrafien) und ermdéglicht es

ihnen, auch in Nachbarstadten oder auf Reisen eigenstandig mobil zu sein.

Die Stadt Aachen verfligt bereits seit 2009 Uber Ausbaustandards zur Schaffung der Barrierefreiheit
im Straflenraum (https://ratsinfo.aachen.de/bi/to020.asp? TOLFDNR=35254). Diese Standards sind

auf Basis der damals verfigbaren Kenntnisse und in Zusammenarbeit mit der Kommission

Barrierefreies Bauen entwickelt worden. Einen einheitlichen Standard fiir Deutschland oder NRW gab
es zu diesem Zeitpunkt noch nicht. Aachen hat in freiwilliger Selbstverpflichtung zu diesem Zeitpunkt
Pionierarbeit geleistet, weil das Thema der Barrierefreiheit in Aachen als grundlegend wichtig erkannt
wurde. Somit sind die getroffenen Regelungen aus heutiger Sicht teilweise sehr speziell. Auch wurden
die Standards entsprechend der Erfahrungen weiterentwickelt, was erklart, warum im Strallenraum
z.T. unterschiedliche Bodenindikatoren zu finden sind. Verglichen mit den Regelungen der in 2020
veroffentlichten DIN 32984 weichen die Aachener Standards an verschiedenen Stellen deutlich von
dem ab, was in den DIN-Normen zu einer einheitlichen Gestaltung der Leitsysteme fur Deutschland
verlangt wird.

Die entscheidenden Abweichungen betreffen:

A. die bisher durchgehende Nutzung von Bodenindikatoren (taktiler Leitstreifen) in Gehwegen
und Verkehrsflachen die von Ful3-, Rad- und den motorisierten Verkehr (z.B. in
Verkehrsberuhigte Bereiche) genutzt werden gegeniber dem Ansatz einer sparsamen
Verwendung dieser unter Zuhilfenahme bereits erkennbarer Leitstrukturen (z.B. vorh. Kanten).

B. die bisherige Art der Fiihrung zu ungesicherten Uberquerungsstellen, die keinen Hinweis
bieten, dass es sich um eine ungesicherte Querung handelt, wie es die DIN verlangt.

C. die grundsétzliche Anwendung von getrennten Uberquerungsstellen in Aachen, wobei laut

DIN unter bestimmten Randbedingungen gemeinsame Querungen zu bevorzugen sind.

Zu A. Die bisherige Bauweise flihrt in Gehwegen zu einer Verschlechterung der Nutzbarkeit fuir
mobilitatseingeschrankte Menschen. Die Rippenelemente im Gehweg durchbrechen die
Gehflache und sind ein Hindernis fir Rollende, die in der Rippenrille wie in einer Spur gefihrt

werden und diese nur mit hherem Aufwand verlassen kdnnen. Oder Nutzer*innen von
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Rollatoren (die ohnehin in ihrer Mobilitat eingeschrankt sind) oder Kinderwagen, die auf dem
unebenen Leitstreifen gehen miissen, damit ihr Gefahrt nicht tiber die Rippen rattert.

Viele Gehwege in Aachen sind schmal (Breite < 2,50 m). Selbst die Gehwege, die vor
Geschéaftsbereichen augenscheinlich eine gréRRere Breite aufweisen, sind durch
Sondernutzungen oder dort erforderliche Verweilflachen nur eingeschrankt fur zu Ful®
Gehende nutzbar. Dies fuhrt bei einem mittig verlegten Leitstreifen innerhalb des tatsachlich
nutzbaren Gehbereiches zu Beeintrachtigungen fiir alle Gehwegnutzenden. (Anlage 3,

Plan 3.3 und 3.3a)

Zu B. In Aachen werden die seheingeschrankten Menschen auf gleicher Weise zu einer
ungesicherten, wie zu einer gesicherten Uberquerungsstellen gefiihrt. Diese sind taktil nicht
eindeutig zu unterscheiden, was zu einer Gefahrdung fihren kann. In den DIN-Normen
18040-3 und 32984 wird diese Eindeutigkeit jedoch klar verlangt.

Zu C. Die grundsatzliche Anwendung von getrennten Uberquerungsstellen ist nicht immer
zielfihrend. Oftmals ist dieser Ansatz nur mit Kompromissen in der Ortlichkeit anzulegen. Die
Nullabsenkungen sind zu steil und unangenehm in der Nutzung. Weil diese
Uberquerungsstellen in der Regel im Kurvenradius der Kreuzung oder Einmiindung liegen,
kénnen aus bautechnischen Griinden keine 30 cm tiefen Formsteine, die den Komfort
erhéhen wirden, genutzt werden (Problem: ,klaffende Fugen®). AuRerdem ist der Aufwand
unverhéltnismaRig hoch, alle Lichtsignalanlagen (LSA) an vorhandenen Uberquerungsstellen
zu versetzen, weil diese fur den getrennten Ansatz unguinstig stehen. Der gemeinsame
Uberquerungsansatz passt sich oftmals besser in die Ortlichkeit ein und kann ohne spezielle

Formsteine angelegt werden.

Ursachen fiir korperliche Einschrankungen
Nach Angaben der Gesundheitsberichterstattung des Bundes gab es im Jahr 2021 ca. 7,8 Mio.

schwerbehinderte Menschen mit einem Schwerbehinderten-Ausweis in Deutschland. Davon sind
ca. 6,2 Mio. Menschen (ca. 79% der schwerbehinderten Menschen mit Ausweis) 55 Jahre und alter. In

NRW leben ca. 1,9 Mio. schwerbehinderte Menschen mit Ausweis.

Ursache der Behinderung

0,0% 20,0%  40,0%  60,0%  80,0%  100,0%

Angeborene I

Algemeine krankheit N

Unfall, Berufskrankheit I

Anerkannte Kriegs-, Wehr- oder
Zivildienstbeschadigung

sonstige [

Abbildung 1: Ursachen verschiedener Behinderungen (Quelle: Statistisches Bundesamt 2021)

Wie Abbildung 1 zeigt, sind nur ca. 3 % der Schwerbehinderten mit Ausweis von Geburt an behindert.
Fast 90 % der Schwerbehinderten werden im Laufe ihres Lebens zum Schwerbehinderten. Daraus

Iasst sich ableiten, dass auch sehgeschadigte Menschen nicht selbstverstandlich mit dem Langstock

Vorlage FB 61/0679/WP18 der Stadt Aachen Ausdruck vom: 18.12.2023 Seite: 7/12

7 von 35 in Zusammenstellung



unterwegs sind oder die Brailleschrift ertasten kénnen. Weil sie die Anwendung dieser Instrumente
erst im Laufe ihres Lebens (z.T. auch erst im héheren Alter) erlernen mussten, sind sie weiterhin

geneigt, sich visuell zu orientieren.

Sehgeschadigte Menschen
In Deutschland sind ca. 335.000 der Schwerbehinderten mit Ausweis mit einer Seheinschrankung

gemeldet.

Blind sein heif3t, Uber ein Sehvermdgen von unter 2 % auf dem besten Auge mit Sehbhilfe zu verfigen.
Weil die meisten dieser Menschen erst im hoheren Alter inr Sehvermdégen einbiiRen, orientieren sie
sich bis zur vélligen Erblindung wie gewohnt iberwiegend visuell und sind vor allem auf visuelle
Kontraste angewiesen, damit sie sich orientieren und frei bewegen kénnen. Der Umgang mit dem
Langstock muss zunachst erlernt werden und meist besteht eine gewisse Scheu und Scham
gegeniber diesem Hilfsmittel. Ohne Ubung gestaltet sich das Ertasten und Deuten von
Bodenindikatoren als schwierig. Deshalb bewegen sich seheingeschrankte Menschen meistens ohne
Langstock und mittig im Gehweg.

Neben der Einschrankung des Sehvermégens kommt es gerade bei Senior*innen vermehrt vor, dass
eine zweite oder dritte Einschrankung vorliegt. Liegt zusatzlich eine kognitive Einschrankung vor, wird
das Erlernen der Deutung der Bodenindikatoren erschwert, liegt eine zusatzliche kérperliche

Beeintrachtigung vor kénnen die Bodenindikatoren im Gehweg als Hindernis wahrgenommen werden.

Menschen mit Mobilitdtseinschrankungen
Im engeren Sinne sind Menschen mit einer Mobilitatseinschrankung

- korpergeschadigt: gehbehindert, rollstuhlnutzend, kleinwtchsig, arm- und handbehindert

- sehgeschadigt: sehbehindert, blind

- hdérbehindert: schwerhorig, gehorlos

- sprachbehindert

- kognitiv oder durch Lernschwierigkeiten beeintrachtigt, gering geistig entwickelt

- psychisch behindert
Daruber hinaus sind alle Menschen in bestimmten Situationen oder unter bestimmten Umstanden
temporar mobilitatseingeschrankt, namlich

- reise“bedingt durch: Gepack, Einkaufstrolleys, Kinderwagen, das Mitfiihren von Fahrradern,

Hunde, Schwangerschaft, Ubergewicht oder mangelnde Ortskunde

- altersbedingt: altere Menschen, (Klein-)Kinder

Die gebaute Infrastruktur alleine kann die Barrierefreiheit nicht herstellen. Nétig ist ein Zusammenspiel
vom Nutzenden, Hilfsmitteln/Helfenden und Infrastruktur. Es ist wichtig, dass die Nutzenden z.B.
Mobilitatstrainings bekommen, um mit den Hilfsmitteln und der Infrastruktur umgehen zu kénnen.
AuBerdem ist es vorteilhaft, wenn die Hilfsmittel entsprechend den Anforderungen ausgestattet
werden (z.B. GréRRe der Rader bei dem Rollator, damit eine 3 cm Kante kein uniiberwindbares

Hindernis ist).

Abmessungen und Gestaltung von Gehwegflachen
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Die Grundmale fiir die ohne Hindernisse nutzbare Gehwegbreite betragen laut der glltigen
Normen/Richtlinien DIN 18040-3 ,Barrierefreies Bauen — Planungsgrundlagen Teil 3: Offentlicher
Verkehrs- und Freiraum®, ,Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstrallen (RASt 06)*, ,Empfehlungen fir
Fullgéngerverkehrsanlagen (EFA)“ oder ,Hinweise fur barrierefreie Verkehrsanlagen (H BVA)*
zwischen 1,80 m bzw. 2,00 m. Auf dieser Breite ist eine Begegnung von zwei Personen (mit und ohne
Mobilitatseinschrankungen) moglich. Mit steigendem Aufkommen der zu Ful Gehenden ist dieses
nutzbare Gehwegbreitenmal} deutlich zu vergrolern. Zur Bestimmung der baulich herzustellenden
Gehwegbreite sind der nutzbaren Gehwegbreite Zuschlage flir den Sicherheitsraum von 20 cm zur
Fassade bzw. 30 cm oder 50 cm zu Fahrbahnen hinzuzufiigen. In Summe ergeben sich dadurch

Mindest-Regelbreiten des Seitenraumes von 2,30 m - 2,70 m. (Anlage 3, Plan 3.2)

Flachen fur die sonstigen Nutzungen (AuRengastronomie, Fassadenbegrinung etc.) erfordern
deutlich Uber die Mindest-Regelbreiten hinausgehende Breiten des Seitenraums (Anlage 3,
Plan 3.2a).

Bestandteile eines durchgéngigen Leitsystems fiir seheingeschrénkte Menschen
Fir sehgeschadigte Menschen ist es wichtig, ein durchgédngiges Leitsystem zu haben, an dem sie

sich orientieren kénnen, wenn sie sich im 6ffentlichen Raum bewegen. Im Folgenden wird darauf

eingegangen, wie ein durchgangiges Leitsystem gestaltet sein kann.

1. Vorhandene bauliche Elemente

Zur Orientierung kénnen bereits im 6ffentlichen Raum vorhandene bauliche Elemente genutzt
werden.

Dies kénnen sein:

- Kanten: Bordsteine, Wande, Mauern, Fassaden

- Materialwechsel: Rasen, Beton, Pflaster, gewachsener Boden, Schotter

Um diese nutzen zu kdnnen ist es wichtig, dass diese Elemente in einem geradlinigen,
ununterbrochenen Verlauf vorhanden sind. Das heif3t: ohne viele oder tiefe Versatze oder

Verspringe.

2. Gehbahnen
Dies sind Gehbereiche in Langsrichtung, die frei von baulichen Hindernissen angelegt werden und

die sich seitlich durch einen visuellen Kontrast und einen taktil ertastbaren Trennstreifen vom
Umfeld abheben. Ein Vorteil dieser Flache ist es, dass diese Bahn fiir alle gut erkennbar ist und
ihr Zweck intuitiv verstanden wird. Erfahrungsgemaf werden auch durch die angrenzenden
Nutzer*innen in diesem Bereich keine Hindernisse aufstellt (z.B. Auflengastronomiebestuhlung,
Miilltonnen, Fahrrader etc.). Bei so deutlich erkennbaren Gehbahnen genligen in der Regel
Gehbahnbreiten von 1,80 m, um allen Gehbahnnutzer*innen gerecht zu werden. (Anlage 3,
Plan 3.2 und 3.2a)

3. Bodenindikatoren
Bodenindikatoren sind meistens Noppen oder Rippenplatten, die nach der in der DIN 32984

,Bodenindikatoren im 6ffentlichen Raum“ beschriebenen Art gestaltet sind. Diese Noppen- oder
Rippen-Haptik kann durch Formsteine gewahrleistet werden, aber auch mittels Kunststofffolien auf

den vorhandenen Belag aufgebracht werden.
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Bodenindikatoren sollen nur dann eingesetzt werden, wenn taktil strukturierte und visuell kontrastreiche
Gehflachen oder seitliche Wegebegrenzungen, die zur Orientierung und Leitung genutzt werden kdnnten,
fehlen oder fiir die Orientierung oder Warnung nicht ausreichen. Denn Bodenindikatoren sollen laut DIN
32984 grundsatzlich sparsam verwendet werden. Sie sind stets nach der in der betreffenden
Situation vorherrschenden Funktion auszuwahlen. Die Nutzung von einem langs verlaufenden
Leitstreifen ist notwendig, wenn keine oder nur weit entfernte Raumbegrenzungen vorhanden
sind, An diesen Stellen kdnnen seheingeschrankte Menschen sich dann an den taktilen
Leitstreifen aus Bodenindikatoren orientieren.

Das System aus den unterschiedlichen Bodenindikatoren ist eine komplexe Sprache, die, wie
bereits erlautert, erlernt werden muss, bevor sie gedeutet und verstanden werden kann.

Durch eine Leitlinie wird der Gehweg in verschiedene Bereiche aufgeteilt, die durch eben diesen
Leitstreifen getrennt werden. Es ist nicht mehr méglich, dass die zu Fuly Gehenden aneinander
vorbeikommen oder einander ausweichen, ohne den Leitstreifen begehen zu missen. Dies
verschlechtert durch dessen Unebenheit den Komfort des Gehwegs.

Wird ein taktiler Leitstreifen im Gehwegbereich eingesetzt, ist eine Mindestbreite von 2,10 m
einzuplanen (Anlage 3, Plan 3.3 und 3.3a). Praktisch und optisch flihrt dies zu zwei einspurigen
Gehbahnen, die nebeneinander gefihrt werden. Dies bedeutet fir Seheingeschrankte, die z.B. mit
der linken Hand den Stock fihren, dass sie ,gegen“ die Bewegungsrichtung laufen. Zudem
schrankt dieser taktile Leitstreifen im Gehweg die Nutzung des Gehwegs fiir alle anderen
Nutzenden, insbesondere ,Rollende” (also Rollstuhl- und Rollatornutzer*innen, Menschen mit
Kinderwagen etc.), durch seine Unebenheit ein.

Die Erfahrung der vergangenen Jahre zeigt dartiber hinaus, dass Leitstreifen von den nicht-
Nutzenden nur bedingt verstanden werden. Letzteres kann zum unbeabsichtigten Fehlverhalten
der Birgerschaft fiihren (z.B. Abstellen von Fahrzeugen oder sonstigen Gegenstanden auf oder
unmittelbar an den Streifen). (s. Anlage 1: Abschnitt zu Bodenindikatoren)

Aachen iibernimmt die bundesweiten Standards zur Barrierefreiheit
Um mobilitdtseingeschrankten Menschen die gro3tmdgliche Barrierefreiheit zuteilwerden zu lassen, ist

es wichtig, dass auch Aachen mdglichst umfassend die nun fir Deutschland vorliegende einheitliche
Sprache fiir die Barrierefreiheit im Strallenraum (abgebildet in den DIN-Normen) anwendet. Somit
wirde sich das Aachener StralRennetz in die Systematik der umliegend vorhandenen Netze entlang
samtlicher Kreis- und Landesstral’en, verantwortet von Strallen NRW, den Straflien der Stadteregion
sowie denen der Stadte Koln und Dusseldorf einfliigen, die diese Standard bereits weitgehend (trotz
lokaler Besonderheiten) anwenden.

Die Sicherheit fur ortskundige oder touristisch anwesende seheingeschrankte Menschen steht an
erster Stelle und kann erhéht werden, wenn diese Menschen ein Leitsystem vorfinden, das einfach
und gut verstanden und in einheitlicher Sprache gefihrt wird.

Die konsequente Verwendung der in den DIN-Normen dargestellten Systematik bedeutet auch, dass
nicht in jedem Fall Bodenindikatoren langs im Gehweg die geeignetste Flihrungsform darstellen. Es ist
viel bedeutsamer, dass es in der Gehwegflache einen Bereich gibt, der ohne Hindernisse bleibt.
Aachen hat im Modal Split einen sehr hohen Anteil (30 %) zu Ful® Gehenden und hierflir miissen

ausreichende nutzbaren Gehwegbreiten zur Verfligung stehen.
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Die Verwaltung verfolgt mit dieser Vorlage das Ziel zukunftig:

in Aachen nach den aktuellen DIN-Normen zur Barrierefreiheit zu planen und zu bauen.
Dies unterstiutzt die Vereinheitlichung der Sprache zur Barrierefreiheit in Deutschland und
erhdht somit die Sicherheit fur die seheingeschrankten Menschen und den Komfort und
Qualitat der Gehwege.

Gehwege zu etablieren, die dem vorab beschriebenem Ziel gerecht werden.

Bei nutzbare Gehwegbreiten von bis zu 2 m Breite werden die vorhandenen baulichen
Elemente zur Orientierung genutzt (Anlage 3, Plan 3.1a und 3.1b). Bei nutzbare
Gehwegbreiten von 2,0 m und mehr wird die Zonierung der Gehwegbereiche verfolgt. Die
nutzbare Gehbreite hebt sich dann haptisch und visuell von den anderen Zonierungen ab, ist
dadurch fir alle Nutzenden gut erkennbar und bietet dem zu Fu® Gehenden einen ebenen
und hindernisfreien Bereich.

Damit lehnt sich de Stadt Aachen an bereits bestehende Formulierungen an, die im Anhang 4
beispielhaft zitiert werden.

an Uberquerungsstellen mit einem erhéhten Aufkommen von mobilitatseingeschrankten
Menschen den getrennten Uberquerungsansatz zu verfolgen und diesen nach Méglichkeit in
einer geraden Bordsteinfihrung umzusetzen, damit an Nullabsenkungen eine mdglichst
komfortabel Bauweise umgesetzt werden kann. Daneben wird auch der gemeinsame
Uberquerungsansatz (welcher einen durchgéngigen Bordsteinanschlag von 3 cm aufweist)
eingesetzt. Dieser Ansatz soll hauptsachlich dort angewandt werden, wo mit einem geringen
Verkehrsaufkommen gerechnet wird (Wohnstral3en, ...) oder an den Stellen, wo ein
getrennter Ansatz ungiinstige Geometrien erzeugt.

Der gemeinsame Uberquerungsansatz wird auch im Aachener Umland verstarkt angewandt.

So zum Beispiel in der Stadteregion, in Disseldorf, Kéln und Ménchengladbach.

IV.  in Zusammenarbeit mit geeigneten Institutionen und Multiplikatoren Offentlichkeitsarbeit zum
Thema ,Barrierefreiheit im Strallenraum® anzustolRen und auf die Anpassung von Schulungen
mobilitdtseingeschrankter Menschen hinzuwirken.

Anlage/n:

Anlage 1. Bilder negativer und positiver Beispiele mit Erlauterung

Anlage 2. Taktile Elemente: Formate und Materialwahl

Anlage 3. Regelplane zur barrierefreien Gestaltung der Gehwege

Plan 3.1a, 3.1b, 3.2, 3.2a, 3.3 und 3.3a

Anlage 4: Zitate aus den Standards zum barrierefreien Ausbau aus Disseldorf und Koin
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stadtaachen

Fachbereich Stadtentwicklung, Die Oberburgermeisterin
-planung und Mobilitatsinfrastruktur

Anlage 1: Bilder negativer und positiver Beispiele mit Erlauterung

Zu folgenden Themen sind Bilder zusammengetragen worden, die beispielhaft die Barrierefreiheit erlautern.
- Sondernutzung
- Fassadenbegriinung — Begriinung
- Parken von Fahrzeugen
- Abstellen von Miillsammelbehaltnisse
- Einbauten und Ausstattungen
- Bodenindikatoren
- Baustellensicherung
- Sonstiges

Zu Sondernutzung

Beispiel Fotos Erlduterungen
3
£ | (-) negativ
9 | (4) positiv

(+) Es ist eine Gehbahn deutlich zu erkennen.

(-) Der Pflasterstreifen vor den Fassaden ist zu
schmal fir die Sondernutzung.

L6sung: einen breiteren Pflasterstreifen an den
Fassaden anlegen, damit die bendtigte
Sondernutzungsflache auf diese Weise dargestellt
wird und gekennzeichnet ist.

Gasborn

(-) Die Kundin muss vor der Auslage auf dem
taktilen Leitstreifen stehen (keine Verweilflache
vorhanden; diese sollte nach Richtlinie 1 m breit
sein).

(-) Unebene und ungiinstige Aufteilung der
Gehwegflache durch den Leitstreifen.

Lésung: andere Ausrichtung der Ware, sodass die
Kunden sich auf dem Sondernutzungsstreifen und
zwischen der Ware aufstellen kdnnen.

Promenadenstrafie
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Anlage1

Vaalser Strale

(-) Passantenstopper auf dem Leitstreifen und
dem Aufmerksamkeitsfeld.

(-) Abstand zwischen Boden und Schild zu grof3.
Dieser Passantenstopper ist nicht gut ertastbar
(Der Langstock wiirde sich unter dem Schild
verfangen).

(+) Der berollbare Bereich ist genau 90 cm und
damit z.B. Rollstuhlgeeignet.

L6ésung: Der Gehweg hat eine Breite von 1.50 m,
Der taktile Leitstreifen mit Bodenindikatoren soll
entfallen.

Passantenstopper mit einer Bodenfreiheit von
max. 10 cm einfordern.

Sondernutzung ist méglich, weil dieser als
punktuelle Engstelle gilt (> 90cm).
Passantenstopper sollten nicht auf, sondern mit
Abstand zum Aufmerksamkeitsfeld oder den
Bodenindikatoren aufgestellt werden.

Franzstrale

(-) Passantenstopper an der inneren Leitkante
Abstand zwischen Boden und Schild zu grof.
Dieser Passantenstopper ist nicht gut ertastbar
(Der Langstock wiirde sich unter dem Schild
verfangen).

(-) Die Barrierefreiheit eines Gewerbes wurde
erreicht indem eine Barriere im offentlichen Raum
geschaffen wird. Rampe hebt sich bzgl. ihres
Kontrastes nicht vom Umfeld ab.

Lésung: bei einer Neugestaltung einer Gehbahn
im Gehweg ware es gut die Flache fir
Sondernutzung bereits zu beriicksichtigen. Die
Rampe miisste sich in diesem Streifen einpassen
lassen.

Harscampstr.- Gottfriedstra.

(-) Der taktile Leitstreifen wird zugestellt und als
Begrenzung der Sondernutzung interpretiert.
(-) Das Richtungsfeld ist nicht nutzbar.

Fazit: Der Gehweg wird hier als Gehbahn
wahrgenommen.

Seite 2 von 13
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Anlage1

Zu Fassadenbegriinung - Begriinung

Beispiel Erluterung
(5] .
< | (-) negativ
& | (+) positiv
Ansatz: In neuen Wohngebieten wird die
Fassadenbegriinung als Teil der Gestaltung
mitgeplant und angelegt.
5
@
3
=
Gehwegbreite nur 1,50 m.
(-) Nutzbare Gehwegbreite an dieser
Stelle <90 cm. Zu FuB Gehende missen auf den
Radweg ausweichen.
(-) das Griin ragt zu weit in den Gehweg und der
Umfang ist mit dem Langstock nicht ertastbar.
Lésung: Gréfere Beeteinfassung,
anderer Bewuchs,
Bewuchs zuschneiden.
3
o
I3
(]
2
£
S

Seite 3von 13
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Anlage1

(+) groRe, gut ertastbare Beeteinfassung

Morgensstralte

(+) Fassadenbegriinung bleibt auBerhalb des
Lichtraumprofils vom Gehweg

Wallstrale

(-) Hecke greift stark in den Gehweg ein

(-) Dornengestriipp greift punktuell in den Gehweg
ein

Bleibergerstralle

Seite 4 von 13
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Anlage1

Zu Parken von Fahrzeugen

Beispiel

Strale

Erlauterung

(-) negativ
(+) positiv

Alexanderstraie

(-) Fahrradblgel steht zu nah am Leitstreifen.

L6sung: Die beidseitigen hindernisfreien Streifen
von 60 cm neben dem Leitstreifen einhalten. Dabei
muss der Uberstand vom Rad beim Aufstellen von
Fahrradbiigeln berticksichtigt werden.

Lothringerstralte

(-) Ungesicherte Uberquerungsstelle wird als
Abstellflache genutzt

() Mast FGU wird als Fahrradsicherung genutzt
und behindert dadurch den FuRverkehr

Lésung: Mehr Fahrradbigel
Gekennzeichnete Abstellflachen fiir E-Tretroller

Seite 5von 13
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Anlage1

(+) Fahrradbligel an der Seite des Radwegs, der
Gehweg und die innere Leitkante bleiben frei

(-) fehlende Kontrastierung zu Hindernissen
(Fahrradbiigel) und Radweg

An der Schanz

(-) Mobilitatsroller an der inneren Leitkante.

(+) Innere Leitkante wird freigehalten.
Mobilitétsroller wird ggf. am Rand zur Fahrbahn
geparkt. Restgehwegbreite ist als punktuelle
Engstelle ausreichend breit.

L6ésung: Mehr Offentlichkeitsarbeit, um mehr
Achtsamkeit bei den Biirger*innen zu erreichen.

Von-Brandis-Strale - Wallstrafle - Boxgraben

Seite 6 von 13
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Anlage1

(-) Abstellen vom Motorrad auf der Gehwegflache.
Zu Fulk Gehende miissen auf den Radweg
ausweichen

(+) Abstellen vom Mofa auf der Gehwegflache,
sodass die innere Leitkante und die direkte
Gehverbindung frei bleiben

(-) Abstellen vom Motorrad auf der Gehwegfléche.
(+) Es ist noch geniigend Restgehwegflache
vorhanden und die innere Leitkante ist frei
geblieben.

KasernenstraRe - Vaalser Strale

Seite 7 von 13
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Anlage1

Zu Mull

Beispiel

Strale

Erlauterung

-) negativ

Stollberg - An der Schanz

(

(+) positiv
(-) Gelbe Sécke an der inneren Leitkante
abgelegt

LOsung:
(+) Haken fiir Gelbe S&cke an geeigneten
Stralkenbeleuchtungsmasten.

An der Schanz - Vaalser Strale

(-) Punktuelle Engstelle durch den Miillcontainer.
Restliche Gehwegbreite < 90 cm

Lésung
(+) temporéres Abstellen der Milltonnen am
Fahrbahnrand

Seite 8 von 13
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Anlage1

KasernenstralRe - Stollberg

(-) Miilleimer ragt in Gehwegflache hinein und
kann vom Langstock nicht erfasst werden.
Hierdurch wird er zum Hindernis.

Ldésung.
(+) Mlilleimer an der &ueren Gehwegseite.

(-) Blockierung der inneren Leitkante
Zu Full Gehende miissen den Sicherheitsraum
zur Fahrbahn beim Passieren des Containers

(5]

S | nutzen.

I

;’-; (+) ist ertastbar und visuell kontrastierend.

E

om

Zu Einbauten und Ausstattung
Beispiel Erlauterung

% (-) negativ

& | (+) positiv
(+) Punktuelle Engstelle mit einer Breite > 90 cm
Innere Leitkante bleibt frei.
Stromkasten ist ertastbar

g | (-) Stromkasten hat keinen visuellen Kontrast zum

S | Umfeld

2

[

2

£

S
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Anlage1

(+) Das Hindernis ist taktil ertastbar.

(-) Diese Anordnung schrankt die Gehwegbreite
sehr ein und es muss auf den Radweg
ausgewichen werden.

Lésung:
(+) Die innere Leitkante bleibt frei.

Vaalser Strale

(+) Gehweg ohne Hindernisse.

(-) Gehweg zu schmal bei Berticksichtigung der
Sicherheitsraume

Bendelstrale

(+) Bank befindet sich auerhalb der
Gehwegflache

(-) die Beine der Sitzenden befinden sich im

Gehwegbereich

L6sung: Aufenthaltsflache um die Bank
kontrastierend von Gehbahn gestalten

Seite 10 von 13
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Anlage1

Zu Bodenindikatoren

Beispiel

Strale

Erlauterung

(-) negativ
() positiv

Maria-Hilf-Strale

Es handelt sich hier um einen
verkehrsberuhigten Bereich

(-) Parken auf nicht ausgewiesener Flache
(-) Taktiler Leitstreifen wird als Begrenzung
einer Gehbahn fiir zu Ful Gehende
verstanden.

Losung: Kontrolle,

mehr Offentlichkeitsarbeit, um mehr
Achtsamkeit bei den Blirger*innen zu
erreichen.

Campus Melaten

(-) Die Bodenindikatoren sind

- teilweise Uberwachsen

- kénnen nicht beidseitig genutzt werden
- ragen aus der Flache heraus

(-) Unterhaltung des taktilen Leitstreifens
sehr aufwendig und nahezu unméglich

(+) Es ist eine nattirliche Leitkante (Gras-
Splitt) vorhanden und der Farbkontrast ist
auch gegeben.

(Bodenindikatoren sind zur Orientierung an
dieser Stelle nicht notwendig)

Seite 11 von 13
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Anlage1

Zu Baustellensicherung

Beispiel

Burtscheder Briicke - Lothringerstrafie

Erlduterung
% .
< | (-) negativ
& | (+) positiv
(+) Rampe zur Uberwindung des

Hohenunterschiedes

(-) diese ist so nicht nutzbar fiir Rollstuhlnutzende
oder nur bedingt fir Kinderwagen,
Rollatornutzende, ... .

(-) Die Wendeflache auf der Fahrbahn reicht fur
einen Rollstuhl nicht aus (sollte 1,50x1,50 m sein)

Ldsung: intensive Kontrolle der
Baustelleneinrichtung

(+) Rampe zur Uberwindung des
Hdéhenunterschiedes eingesetzt

(-) Rampe ist zu steil fir Rollstuhlfahrer und sogar
gefahrlich, diese wirden riickwarts umkippen.

L6hrergraben

(-) Kennzeichnung des Gerists an der
Gehweginnenseite fehlt
(-) Kennzeichnung mit Leitbake nicht zuléssig

Lésung: Kennzeichnung nach RSA

Seite 12 von 13

24 von 35 in Zusammenstellung




Anlage1

Zu Sonstiges

Beispiel

Strale

Erlauterung

-) negativ
+) positiv

(
(

Vaalser Strale

(-) Dachentwasserung auf den Gehweg,
Hindernis durch das Fallrohr, Spritzwasser bei
Regen, hohe Unfallgefahr bei Frost.

LOsung:
Dachentwésserung an Kanal anschlieRen oder
beim Schwammstadt-Prinzip verwenden.

Vaalser Strale

(+) Ertastbare Einengungen im Gehwegbereich.
Diese kdnnen auch als raumliche Orientierung
dienen.

(-)Wenn ein taktiler Leitstreifen mit
Bodenindikatoren 60 cm von der Hauskante
entfernt angeordnet wird, wird dieses Element
zum Hindernis und misste mit weiteren
Bodenindikatoren gesichert werden.

Vaalser Strale

(-) Nutzung des Gehwegs vom einem
Radfahrenden

L6ésung. Fahrbahn so sicher und attraktiv fiir den
Radfahrenden gestalten, dass der Gehweg nicht
mehr in Frage kommt

Maastricht

Ansatz: In neuen Wohngebieten wird das
Anwohnerparken grundsatzlich in Tiefgaragen
organisiert. Dieser Stellplatz gehort immer zur
Wohnung. Die Bewegungsflachen diirfen von
den Anwohnenden kurz zum Be- und Entladen
genutzt werden, sind aber grundsatzlich nur fir
den FuB- und Radverkehr und als
Aufenthaltsflachen gedacht.

Seite 13 von 13
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Fachbereich Stadtentwicklung, Die Oberbiirgermeisterin Stadt a_a_Ch en
-planung und Mobilitatsinfrastruktur _-

Anlage 2: Taktile Elemente: Formate und Materialwahl in Anlehnung an die DIN 32984 ,,Bodenindikatoren in 6ffentlichen Raum*

Funktion Stein Ausrichtung FeldgroRe | Steinformate = Farbe Bemerkungen/Erlauterungen
Leitstreifen Rippenplatten In Hauptgehrichtung | 30 cm 30/30 anthrazit Diese werden im Langsverlauf des Gehweges
Streifen verlegt und markieren einen Bereich von beidseitig

jeweils mindestens 60 cm, der von Hindernissen
freizuhalten ist. Diese werden als Orientierungshilfe
in komplexen Verkehrssituationen (z.B. auf grofien
Platzen, zur Verbindung von Verkehrsanlagen)

eingesetzt.
Sonstiger Leitstreifen Rillenplatte In Hauptgehrichtung | 30 cm 30/30 anthrazit An Stellen, wo bevorrechtigt zu Fu Gehende mit
Streifen anderen Fahrzeugen zu rechnen haben, z.B.
Gehweganhebungen im Einmiindungsbereich
Aufmerksamkeitsfeld Noppenplatten 30/30 anthrazit Aufmerksamkeitsfelder oder Abzweigfelder werden
Abzweigfeld Noppenplatten 90x90 cm | 30/30 anthrazit als 90 x 90 cm groRe Felder angelegt. Bei beengten
60x60 cm Verhaltnissen werden 60 x 60 cm grol3e Felder
verlegt
Richtungsfeld Rippenplatten 60x90 cm 30/30 weild Getrennte Qberquerungsstellen
Rippenpflaster In Gehrichtung 60x60 cm 10/20 weily Getrennte Uberquerungsstellen
Kann in Radien verlegt werden
Sperrfeld Ein Rippenfeld, das die Nullabsenkung und die Ubergangssteine markiert, um den nicht-ertastbaren Ubergang zwischen Gehweg und Fahrbahn
zu kennzeichnen. Bisher wurde in Aachen die Nullabsenkung mit einem Sperrfeld aus Noppenplatten gesichert.
Rippenplatten Parallel zum 30/30 anthrazit Getrennte l:.:JberquerungssteIIen
Rippenpflaster Bordstein 60-90cm | 10/20 anthrazit Getrennte Uberquerungsstellen

Kann in Radien verlegt werden

Trennstreifen Kugelplatten 30cm 10/30 anthrazit Trennung zwischen Geh- und Radweg
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Anlage 2

Funktion

Stein Ausrichtung

FeldgroRe | Steinformate = Farbe

Bemerkungen/Erlauterungen

Auffindestreifen
Auffindestreifen
(allgemeine Ziele)

Einstiegsfeld

Nullabsenkung

Tastbordstein (6 cm)

Tastbordstein (3 cm)

Noppenplatten
Rippenplatten In Hauptgehrichtung

Rippenplatten

Rollbord (0-3 cm)

Sonderbordstein
(0-3 cm)

Sonderbordstein
(6 cm)

60-90 30/30
60-90 30/30

120x90 30/30

24/15

30/50

30/50

24/15

anthrazit
anthrazit

weild

grau

weild

weild

grau
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Zu Uberquerungsstellen
Z.B. seitlich gelegene Bushaltestelle, Eingange,
Treppen

Bisher wurde das Einstiegsfeld analog zum
Leitfaden von Straken.NRW in einem 90 x 90 cm
grolRen Feld aus Noppenplatten angelegt. In der
DIN 32984 wird das Einstiegsfeld wie hier
beschrieben ausgebildet.

Der Auffangstreifen zum Einstiegsfeld soll ebenfalls
in weiller Farbe angelegt werden.

Getrennte Uberquerungsstellen

Kann in Radien verlegt werden

Neigung von 20%

Getrennte Uberquerungsstellen

Kann nur in gerader Bordsteinflinrung verlegt
werden

Neigung von 10%

Getrennte Uberquerungsstellen
Kann nur in gerader Bordsteinflinrung verlegt
werden

Gemeinsame Uberquerungsstelle
Kann in Radien verlegt werden



Fachbereich Stadtentwicklung, Die Oberburgermeisterin Sta'dt aa'c.heE

-planung und Mobilitatsinfrastruktur S —

Anlage 3: Regelplane zur barrierefreien Gestaltung der Gehwege
Erléuterung zu den jeweils drei Darstellungen in den folgenden Plénen

Die drei Ansichten zeigen jeweils die Auswirkungen auf die Gehwegbreiten bei einer anderen Anordnung der
Einbauten (Verkehrszeichen und StraRenbeleuchtungsmaste) im Gehweg
o die obere Ansicht zeigt die Situation, wenn alle Einbauten am Fahrbahnrand stehen
o die mittlere, wenn das Verkehrszeichen am Fahrbahnrand und die StraRenbeleuchtung an der
Grundstiicksgrenze steht
o die untere Ansicht zeigt die Situation, wenn alle Einbauten an der Grundstiicksgrenze angeordnet
werden

Einbauten
o sind mit dem Langstock ertastbar
o sollten visuell kontrastierend zur Umgebung sein, wenn sie in die nutzbare Gehwegflache ragen
e nurin Bordstein- oder Grundstiicksnahe aufstellen

Der Sicherheitsraum zur Fahrbahn hin kann unterschiedlich bemessen sein.
e 50 cm, bei Langsparken oder wenn mit Schwerlastverkehr direkt an der Bordsteinkante gerechnet
werden muss
e 30 cm, an Radwegen oder ohne Schwerlastverkehr direkt an der Bordsteinkante

Plan 3.1a
Zeigt die Auswirkungen von Einbauten auf die nutzbare Gehwegbreite bei einer Gehwegbreite von 2,50 m

Plan 3.1b
Zeigt die Auswirkungen von Einbauten auf die nutzbare Gehwegbreite bei einer Gehwegbreite von 2,00 m

Plan 3.2
Hier wird eine Zonierung des Gehwegbereichs verfolgt, indem die nutzbare Gehwegbreite sich optisch und
haptisch abhebt.

Plan 3.2a
Hier wird eine Zonierung der verschiedenen Nutzungen verfolgt, indem die nutzbare Gehwegbreite sich optisch
und haptisch abhebt.

Plan 3.3

Hier wird der taktile Leitstreifen im Gehwegbereich dargestellt mit einer beidseitigen Rollbahn von jeweils 90 cm.
Die Gehwegbreite wird von dem unebenen taktilen Leitstreifen in zwei Abschnitte aufgeteilt und oft als Hindernis
empfunden.

Plan 3.3a

Hier wird der taktile Leitstreifen im Gehwegbereich dargestellt mit einer beidseitigen Rollbahn von jeweils 90 cm.
Die Gehwegbreite wird von dem unebenen taktilen Leitstreifen in zwei Abschnitte aufgeteilt und oft als Hindernis
empfunden.
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Bordsteinfl
Q Sicherheits-
© streifen

=~

Einbauten

Nutzbare
Gehwegbreite
(1,80 m)

ﬁ: Sicherheitsstreifen

Grundstiicksgrenze/Gebaude/ Zufahrt
Winkelrandstein 3 cm

-

Erlduterungen: - Punktuelle Einengung der nutzbaren Gehwegbreite auf 1,60 m durch Einbauten an der duBeren Leitkante
- Die Einengungen sind immer breiter als 90 cm
- Ausweichflachen fir Rollstuhinutzende sind vorhanden
- Die Sicherheitsstreifen miissen nicht zwingend genutzt werden
- Innere Leitkante ist frei von Einbauten
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Erlauterungen: - Punktuelle Einengung der nutzbaren Gehwegbreite auf 1,60 m durch Einbauten an der inneren und duReren Leitkante
- Die Einengungen sind immer breiter als 90 cm
- Ausweichflachen fiir Rollstuhinutzende sind vorhanden
- Die Sicherheitsstreifen miissen nicht zwingend genutzt werden
- Einbauten an der innere Leitkante sind ertastbar
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Erlauterungen: - Punktuelle Einengung der nutzbaren Gehwegbreite auf 1,70 m durch Einbauten an der inneren Leitkante
- Die Einengungen ergeben sich nur bei einem Sicherheitsabstand von 50 cm zur Fahrbahn
- Die Einengungen sind immer breiter als 90 cm
- Ausweichflachen fiir Rollstuhinutzende sind vorhanden
- Die Sicherheitsstreifen miissen nicht zwingend genutzt werden
- Einbauten an der innere Leitkante sind ertastbar

Barrierefreies Bauen im StralRenraum | Gehwegbreite 2,50 m Vorlage

Gehweg mit Einbauten 5_'?2 N

Die Oberbtirgermeisterin

Fachbereich Stadtentwicklung, -planung bearbeitet:  Zi Nutzbare Gehwegbreite mind. 1,80 m
gezeichnet: FB 61-710_720 Punktuelle Einengung der nutzbaren Gehwegbreite auf 1,60-1,70 m
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Erlauterungen: - Nutzbaren Gehwegbreite auf 1,30 m (1,50 m) durch Einbauten an der dulReren Leitkante

- Einbauten ergeben punktuelle Einengungen mit einer Breite von 1,10 m

- Ausweichflachen fiir Rollstuhinutzende nur bei Mitbenutzung der Sicherheitsstreifen

- Innere Leitkante ist frei von Einbauten
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Erlauterungen: - Nutzbaren Gehwegbreite auf 1,30 m (1,50 m) durch Einbauten an der duerenund inneren Leitkante
- Einbauten ergeben punktuelle Einengungen mit einer Breite von 1,10 m
- Ausweichflachen fiir Rollstuhinutzende nur bei Mitbenutzung der Sicherheitsstreifen
- Einbauten an der innere Leitkante sind ertastbar
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Erlduterungen: - Nutzbaren Gehwegbreite auf 1,30 m (1,50 m) durch Einbauten an der duerenund inneren Leitkante
- Einbauten ergeben punktuelle Einengungen mit einer Breite von 1,20 m (1,40 m)
- Ausweichflachen fur Rollstuhinutzende nur bei Mitbenutzung der Sicherheitsstreifen
- Einbauten an der innere Leitkante sind ertastbar

Barrierefreies Bauen im StralRenraum | Gehwegbreite 2,00 m Vorlage

Gehweg mit Einbauten 5_'?8 N

Die Oberbtirgermeisterin

Fachbereich Stadtentwicklung, -planung bearbeitet:  Zi Nutzbare Gehwegbreite 1,30 (1,50 m) :
gezeichnet: FB 61-710_720 Punktuelle Einengung 1,10 - 1,20 m (1,10 - 1,40 m) 3.April 2023
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Erlduterungen: - Nutzbaren Gehwegbreite 2,00 m mit Einbauten im inneren und/oder &ufieren Sicherheitsstreifen
- Sicherheitsstreifen heben sich durch Andersfarbigkeit und Haptik von der nutzbaren Gehwegbreite ab
- Sondernutzung und Verweilflachen wiirden die nutzbare Gehwegbreite einengen

Barrierefreies Bauen im StralRenraum Gehbahn Vorlage

Die Oberbtirgermeisterin
Gehweg mit Einbauten Fan Nr:

Fachbereich Stadtentwicklung, -planung bearbeitet:  Zi Nutzbare Gehwegbreite 2,00 m :
gezeichnet: FB 61-710_720 mit Zonierung 3.April 2023
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Erlduterungen: - Nutzbaren Gehwegbreite 1,80 m mit Einbauten im &uferen Sicherheitsstreifen und/oder in der Sondermnutzung

- Sondernutzung und Sicherheitsstreifen heben sich durch Andersfarbigkeit und Haptik
von der nutzbaren Gehwegbreite ab

- Verweilflachen kénnen aulerhalb der nutzbare Gehwegbreite bleiben

Barrierefreies Bauen im Strallenraum
Die Oberbtirgermeisterin

Gehbahn - Zonierung Vorlage

Fachbereich Stadtentwicklung, -planung

Gehweg mit Sondernutzung Plan Nr:
bearbeitet: Zi

3.2a
Sondernutzung 1 m
gezeichnet: FB 61-710_720 Nutzbare Gehwegbreite 1,80 m, mit Zonierung
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Erlauterungen: - Nutzbaren Gehwegbreiten 2x 0,90 m die durch einen taktilen Leitstreifen getrennt werden
- Einbauten im inneren und/oder duleren Sicherheitsstreifen

- Sondernutzung und Verweilflachen wiirden die nutzbare Gehwegbreite an der Gehweginnenseite einengen
und die "rollenden" Nutzenden miissen (iber den taktilen Leitstreifen auf den zweiten Gehstreifen wechseln.
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im Gehweg

Vorlage

Gehweg mit Einbauten

Plan Nr:
3.3

bearbeitet: Zi

gezeichnet: FB 61-710_720 Nutzbare Gehwegbreite 2x 0,90 m

3.April 2023
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Erlauterungen: - Nutzbaren Gehwegbreiten 2x 0,90 m die durch einen taktilen Leitstreifen getrennt werden
- Einbauten im daulReren Sicherheitsstreifen und/oder in der Sondernutzung
- Sondernutzung und Verweilflachen kénnen auBerhalb der nutzbare Gehwegbreite bleiben.

i i i Bodenindikatoren
Barrierefreies Bauen im Strallenraum im Gehweg Vorlage
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Die Oberbtirgermeisterin

Fachbereich Stadtentwicklung, -planung

bearbeitet: Zi
und Mobilitatsinfrastruktur gezeichnet: FB 61-710_720

Sondernutzung 1 m :
Nutzbare Gehwegbreite 2x 0,90 m 3.April 2023
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Fachbereich Stadtentwicklung, Die Oberblrgermeisterin Stadt a'a'c'heE

-planung und Mobilitatsinfrastruktur S —

Anlage 4: Zitate aus den Standards zum barrierefreien Ausbau aus Diisseldorf und Koln.

Diisseldorf:

,Die Seitenraume sollen, ab einer Mindestbreite von tber 2,00 m, in Funktionsbereiche gegliedert werden
(,Zonierung®). Es werden einbau- und hindernisfreie Gehbereiche (,Gehbahnen®) geschaffen, diese sind
mindestens 1,50 m breit. Daneben werden beidseitig Mehrzweckstreifen angelegt (Ober- und Unterstreifen), die
einen taktilen, akustischen und ggf. auch optischen Kontrast zum angrenzenden Belag der Gehbahn aufweisen.
Blinden und sehbehinderten Menschen bietet das eine wirkungsvolle Fiihrungshilfe (Orientierungsstreifen /
Leitlinie). Die Gehbahn wird von allen Einbauten freigehalten.” (2.2, Seite 14)

,Auch Fulgangerbereiche, Mischverkehrsflachen sowie groRRe Platzbereiche sollen mdglichst in
Funktionsbereiche gegliedert werden. Grenzen fiir Geschaftsauslagen, Aullengastronomie und andere
Nutzungen im Belag sollen durch eine geeignete Pflasterung (dezent) gekennzeichnet werden.” (2.3, Seite 15)

(Quelle: Gestaltungsstandards zur Verbesserung der Verkehrsverhéltnisse mobilitdtsbehinderter Menschen,
3.Fortschreibung, Juli 2014, Amt fiir Verkehrsmanagement Landeshauptstadt Disseldorf)

Koln:

,Die Gestaltung von Gehwegen ist in dem Gestaltungshandbuch der Stadt KéIn geregelt. Das Handbuch sieht
eine Gestaltung in Abhangigkeit des Funktionsraums vor. (1.3.1, Blatt 2)

,Fur die Gestaltung der Sonderrdume Historischer Bereich (H), Kernbereich (K) sowie Ringe (R) gelten
besondere Vorgaben, welche im Gestaltungshandbuch abgebildet sind. So werden in diesen Rdumen
beispielsweise andere Materialien und Verlegearten verwendet.” (1.3.1, Blatt 2)

(Quelle: Stadt KéIn, Handbuch der Strallenplanung, Abschnitt A, September 2020)

,Die Anordnung aller Elemente im 6ffentlichen Raum ist mit besonderer Sensibilitat zu betrachten. Im offentlichen
Raum sind daher Zonierungen zu berticksichtigen, um genaue Standorte von vornherein festzulegen.” (C1
Gestaltungsgrundsatze. 3.Zonierung)

(Quelle: Gestaltungshandbuch, Gesamtstrategie fir den 6ffentlichen Raum der Stadt Kéln, 2014/2015)
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