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Beschlussvorschlag:

Der regionale AVV-Beirat der Stadt Aachen nimmt die Ausflihrungen zur Kenntnis.
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Erlauterungen:

Ausgangslage / Riickblick:

Die Idee einer Regiotram zur schienengebundenen Vernetzung der Kommunen Baesweiler, Alsdorf,
Wirselen und Aachen wurde 2017 durch die Initiative Aachen entwickelt und in die politische
Diskussion gebracht.

In seiner Sitzung vom 27.09.2018 hat der Stadteregionsausschuss der StadteRegion Aachen
beschlossen, die Verwaltung der StadteRegion Aachen zu beauftragen, gemeinsam mit den
Kommunen des Nordkreises, der Stadt Aachen und der Aachener Verkehrsverbund GmbH (AVV) ein
Projekt Regiotram zu erarbeiten. In gleichem Sinne erfolgte ein entsprechender Beschluss des
Mobilitdtsausschusses der Stadt Aachen in seiner Sitzung vom 26.11.2018. Anschlielend wurde die
Projektkoordination Anfang 2019 auf die AVV GmbH ubertragen.

Die grundsatzliche Umsetzbarkeit einer Regiotram wurde im Rahmen einer zweistufigen
Machbarkeitsstudie durch die AVV GmbH im Auftrag der Stadt Aachen und der StadteRegion Aachen
untersucht. Die zweite Stufe der Machbarkeitsstudie wird seit Oktober 2021 bearbeitet. Sie gliedert

sich in die Bereiche:

Detaillierung der technischen Machbarkeit (Trassierung)
Detaillierung der betrieblichen Machbarkeit
Verkehrliche Auswirkungen
Wirtschaftlichkeitsberechnung

Umsetzungskonzept

Die Ergebnisse hierzu liegen jetzt vor. Der technische und betriebliche Teil wurde im Oktober und
November 2022 durch den AVV in allen beteiligten Kommunen vorgestellt. In der Stadt Aachen wurde
das Thema am 27.10.2022 im Mobilitdtsausschuss behandelt. Demnach sind im Szenario Regiotram
Direkt vier Varianten einer Strallenbahn Aachen Normaluhr — Baesweiler, die sich im Bereich Alsdorf-

Baesweiler unterscheiden, technisch und betrieblich machbar:

Variante 1 (,Alsdorf West“): AL Berufskolleg AL- Annapark — AL KuBiZ — BA Reyplatz — BA
Gerwerbegebiet

Variante 2 (,Alsdorf Kurt-Koblitz-Ring“): AL Berufskolleg — AL Kellersberg — AL Rathaus — BA In der
Schaaf — BA Nord

Variante 3 (,Alsdorf Kurt-Koblitz-Ring + Stichstrecke KuBiZ*): AL Berufskolleg — AL Kellersberg — AL
Rathaus — BA In der Schaaf — BA Nord + Stichstrecke AL Rathaus — AL Annapark — AL KuBiZ
Variante 5 (,Alsdorf Zentrum®): AL Berufskolleg — AL Annapark — AL Rathaus — BA In der Schaaf — BA
Nord

Tram- und Eisenbahnstrecken durfen sich nicht héhengleich kreuzen, daher wird in den Varianten 1
und 5 eine Kreuzungsbeseitigung am Bahnhof Annapark erforderlich. Dies wirde eine Tieferlegung
der Eisenbahnstrecke Stolberg — Herzogenrath in einen Trog bedeuten.

Betrieblich ist in der Hauptverkehrszeit ein 7,5-Minuten-Takt im Abschnitt Aachen Normaluhr —
Wirselen Gouleystralte und ein 15-Minuten-Takt im ndrdlichen Abschnitt bis Baesweiler vorgesehen.
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Die Betriebszeiten entsprechen den aktuellen Betriebszeiten auf der Buslinie 51. Die Gesamtfahrtzeit
betragt je nach Variante zwischen 49 (Variante 2 und 3), 51 Minuten (Variante 5) und 52 Minuten
(Variante 1).

Module Verkehrliche Auswirkungen und Wirtschaftlichkeit

Die Module Verkehrliche Auswirkungen und Wirtschaftlichkeit hatten sich aufgrund von Problemen mit
der Datenbasis, dem aktuell in Fortschreibung begriffenem Verkehrsmodell Region Aachen, verzdgert.
Hierdurch konnte jedoch auf Basis von aktuellen Strukturdaten gerechnet werden, was der Gute des
Ergebnisses zugutekommt.

Am 27.03.2023 fand eine digitale Infoveranstaltung fur die Kommunalpolitik statt, bei der die
Ergebnisse der Wirtschaftlichkeitsberechnung durch den AVV und den Gutachter PTV Transport
Consult GmbH vorgestellt wurden. Die Prasentation des Gutachters liegt als Anlage | bei. Hierbei
wurde nach dem vereinfachten Verfahren der Standardisierten Bewertung 2016+ gerechnet. Ein
Projekt kann weiterverfolgt werden und hat Aussicht auf Férderung, wenn der volkswirtschaftliche
Nutzen grofRer ist als die Kosten, deren Verhaltnis, abgebildet im Nutzen-Kosten-Indikator (NKI)
folglich groRer/gleich 1 ist.

Unter Berlcksichtigung eines Kosten-Sensitivitatspuffers von 30% weisen die verschiedenen

Varianten die folgenden Nutzen-Kosten-Indikatoren auf:

Variante 1 (Alsdorf West): 0,72

Variante 2 (Alsdorf Kurt-Koblitz-Ring): 1,25

Variante 3 (Alsdorf Kurt-Koblitz-Ring + Stichstrecke KuBiZ): 0,81
Variante 5 (Alsdorf Zentrum): 1,14

Aussicht auf Férderung haben demnach die Varianten 2 und 5 und sind grundsétzlich umsetzbar.
Aufgrund der zusétzlichen Kosten in Héhe von rund 38 Mio. Euro fiir die Tieferlegung der
Euregiobahn ist der NKI der Variante 5 geringer als in Variante 2. Auch lassen sich in Variante 2 zwei
Minuten schnellere Fahrzeiten zwischen Aachen und Baesweiler realisieren, wodurch ein Fahrzeug
weniger bendtigt wird.

Demgegeniber entstehen durch Variante 5 weitere Vorteile, die in der Standardisierten Bewertung
jedoch nur unzureichend abgebildet werden. Insbesondere profitieren durch die Kreuzungsbeseitigung
weitere Verkehrsarten wie z.B. Eisenbahn, Bus und der Individualverkehr. Auch die Erreichbarkeit der
Alsdorfer Innenstadt und deren Angebote sowie die Umsteigebeziehungen in die RB20 in Richtung
Stolberg (Ko6In) und Herzogenrath (Ménchengladbach) bieten wesentliche Vorteile, die in der
Standardisierten Bewertung nicht vollstandig abbildbar sind.

Im Vergleich mit anderen Projekten ist der (vorlaufige) NKI von 1,1 bzw. 1,3 als Ublich einzuordnen.

Daher wird seitens der Gutachter empfohlen, das Projekt weiterzuverfolgen.

Weiteres Vorgehen

Es wird angestrebt, in den Septembersitzungen der kommunalen Ausschisse und Rate
Planungsbeschlisse einzuholen. Hierzu wird innerhalb der etablierten interkommunalen Regiotram-
Arbeitsstruktur ein Variantenvorschlag erarbeitet. Zudem finden unter Koordinierung des AVV
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Vorbereitungsgesprache im Hinblick auf die zukiinftige Projektstrukturen statt, sodass nach den
Beschlissen parallel zum Einstieg in die Planung mit dem Aufbau einer Gesellschaftsstruktur

(Aufgaben und Rechtsform bzw. Einbettung in die Strukturen noch zu klaren) begonnen werden kann.

Dariiber hinaus wird die Kommunikation mit den Blrgerinnen und Birgern sowie mit Multiplikatoren
(IHK/Betriebe, Hochschulen, Kulturakteure etc.) intensiviert. Im September sind in den jeweiligen
Kommunen aufsuchende Formate im Rahmen einer Roadshow geplant. Zudem sind weitere
Informationsformate (Print, Erklarfilm) in Abstimmung. Auf der Webseite www.regiotram-aachen.de

wird fortlaufend Uber das Projekt informiert, das Dialogportal wird weiterhin rege genutzt.

Anlage/n:
Vorstellung der Ergebnisse der NKU

Vorlage AVV/0083/WP18 der Stadt Aachen Ausdruck vom: 15.05.2023 Seite: 5/5



