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TurmstraBe (im Abschnitt Maastrichter StraBe bis Pontwall)
Anpassung der StraBenraumaufteilung

Ziele:

Beratungsfolge:

Datum Gremium Zustandigkeit
09.08.2023 Bezirksvertretung Aachen-Mitte Anhorung/Empfehlung
24.08.2023 Mobilitatsausschuss Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Die Bezirksvertretung Aachen-Mitte nimmt die Ausflihrungen der Verwaltung zur Kenntnis und
empfiehlt dem Mobilitatsausschuss, den Planungs- und Ausfiihrungsbeschluss fir die

Markierungslésung auf der Turmstral3e im Abschnitt Maastrichter Stral3e bis Pontwall zu fassen.
Der Mobilitdtsauschuss nimmt die Ausfihrungen der Verwaltung zur Kenntnis und fasst den

Planungs- und Ausfiihrungsbeschluss fiir die Markierungslésung auf der TurmstralRe im Abschnitt

Maastrichter Straf’e bis Pontwall.
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Finanzielle Auswirkungen

JA

NEIN

PSP-Element 5-120102-900-10000-300-1 RadverkehrsmaBnahmen (Sofortprogramm)

Investive

Auswirkungen

Einzahlungen
Auszahlungen

Ergebnis

+ Verbesserung /
- Verschlechterung

konsumtive

Auswirkungen

Ertrag
Personal-/
Sachaufwand
Abschreibungen

Ergebnis

fortgeschriebe fortgeschriebe Gesamt-
Ansatz Ansatz Gesamt-
ner Ansatz ner Ansatz bedarf
2023 2024ff. bedarf (alt)
2023 2024ff. (neu)
0 0 0 0 0 0
2.184.600,32* | 2.184.600,32 | 2.400.000 2.400.000 0 0
2.184.600,32 | 2.184.600,32 | 2.400.000 2.400.000 0 0
0
Deckung ist gegeben Deckung ist gegeben
PSP-Element 4-120102-986-6 RadverkehrsmaBnahmen (Sofortprogramm)
fortgeschriebe fortgeschriebe | Folgekoste | Folgekoste
Ansatz Ansatz
ner Ansatz ner Ansatz n n
2023 2024ff.
2023 20241f. (alt) (neu)
0 0 0 0 0 0
511.360,11** 511.360,11 360.000 360.000 0 0
841.883,47*** 841.883,47 750.000 750.000 0 0
1.353.243,58 | 1.353.243,58 | 1.110.000 1.110.000 0 0
0

+ Verbesserung /
- Verschlechterung

*Haushaltsansatz 2023 i.H.v. 800.000 € zzgl. Ermachtigungsibertragung aus dem Haushaltsjahr 2022

Deckung ist gegeben

i.H.v. 1.384.600,32 €
**Haushaltsansatz 2023 i.H.v.120.000 € zzgl. Ermachtigungsibertragung aus dem Haushaltsjahr
2022 i.H.v. 391.360,11 €
***Haushaltsansatz 2023 i.H.v. 250.000 € zzgl. Ermé&chtigungsibertragung aus dem Haushaltsjahr
2022 i.H.v. 591.883,47 €

Weitere Erlauterungen (bei Bedarf):
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Klimarelevanz
Bedeutung der MaBRnahme fiir den Klimaschutz/Bedeutung der MaBnahme fiir die
Klimafolgenanpassung (in den freien Feldern ankreuzen)

Zur Relevanz der MalRnahme flr den Klimaschutz

Die MalRnahme hat folgende Relevanz:

keine positiv negativ nicht eindeutig

X

Der Effekt auf die CO2-Emissionen ist:

gering mittel grof3 nicht ermittelbar

X

Zur Relevanz der MalRnahme flr die Klimafolgenanpassung

Die MalRnahme hat folgende Relevanz:

keine positiv negativ nicht eindeutig

X

GroBenordnung der Effekte
Wenn quantitative Auswirkungen ermittelbar sind, sind die Felder entsprechend anzukreuzen.

Die CO,-Einsparung durch die MaRnahme ist (bei positiven Manahmen):

gering unter 80 t/ Jahr (0,1% des jahrl. Einsparziels)
mittel 80 t bis ca. 770 t/ Jahr (0,1% bis 1% des jahrl. Einsparziels)
grof} mehr als 770 t / Jahr (Uber 1% des jahrl. Einsparziels)

Die Erhohung der CO,-Emissionen durch die MalRnahme ist (bei negativen Manahmen):

gering unter 80 t/ Jahr (0,1% des jahrl. Einsparziels)
mittel| | 80 bis ca. 770 t/ Jahr (0,1% bis 1% des jahrl. Einsparziels)
grok | | mehrals 770 t/ Jahr (iber 1% des jahrl. Einsparziels)

Eine Kompensation der zusatzlich entstehenden CO,-Emissionen erfolgt:
] vollstandig

Uberwiegend (50% - 99%)
teilweise (1% - 49 %)

X nicht

nicht bekannt

Breite, vom Ful3- und Kfz-Verkehr getrennte Radverkehrsanlagen haben ein deutlich héheres
Potenzial, Personen zum Umstieg vom Pkw auf das Fahrrad zu bewegen und zusétzlich den
FuRverkehr zu schitzen und zu férdern. Eine Aussage zur CO2-Wirkung einzelner Netzabschnitte ist

nicht seriés moglich.
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Erlauterungen:

Diese Vorlage behandelt die Turmstrafe im Abschnitt zwischen der Maastrichter StralRe/Junkerstralle
und dem Pontwall.

Durch den Abriss und den Neubau der Briicke Turmstral3e seit Mai 2022 ist die Turmstral’e zwischen
der ClaRenstralle und der Prof.-Pirlet-Stral3e nicht nutzbar. Im Schatten der Briickenarbeiten wurden
Regionetz-Malinahmen in der Turmstralie durchgefihrt.

Diese MalRnahmen eroffnen die Moglichkeit fir eine erste Anpassung der Straldenquerschnitte
zugunsten der Verkehrsmittel des Umweltverbundes sowohl auf der Briicke und in den
Anschlussbereichen der Bricke als auch in der Turmstraf3e im Abschnitt Prof.-Pirlet-Strale bis
Maastrichter Strale. Dazu wird in dieser Vorlage eine angepasste Markierung vorgeschlagen. Zu
einem spateren Zeitpunkt kann durch bauliche MaRhahmen eine weitere Verbesserung fur den

Umweltverbund realisiert werden.

Eines der wichtigsten ibergeordneten Ziele der Stadt Aachen ist die Erreichung der 2020 (vgl.
Vorlage FB 36/0424/WP17-1) und 2022 (vgl. Vorlage FB 36/0156/WP18) beschlossenen Klimaziele
und damit die Klimaneutralitdt 2030. Um dieses ambitionierte Ziel erreichen zu kénnen, missen auch
und vor allem im Verkehrs- und Mobilitatsbereich Reduzierungen beim Ausstof} von klimaschadlichen
Emissionen erreicht werden. Um die Mobilitdt nachhaltiger zu gestalten, bedarf es klimaschonender,
sozial vertraglicher und 6konomisch tragfahiger Losungen. Die daftrr erforderliche Starkung der
Verkehrsarten des Umweltverbundes (Fuf, Rad und OPNV) wird in allen anstehenden Planungen

angestrebt.

Die nun beschriebene Planung verfolgt, die oben angeflihrten Ziele. Dabei gilt es auch die im
November 2019 vom Rat der Stadt Aachen angenommenen Ziele des Radentscheids zu beachten

und bestmaoglich bei der Planung zu berucksichtigen.

Bestand (vgl. Anlage 1 und 2)

Der betrachtete Abschnitt beginnt in Richtung Ponttor mit der Junkerstrafe auf Hohe der Einmiindung
Prof.-Pirlet-StralRe. Im weiteren Verlauf wird die JunkerstralRe, ab der Briicke Turmstrale, zur
Turmstraf3e. Der betrachtete Abschnitt endet am Knoten WiullnerstraRe/“Kleine Turmstralie/Pontwall.
In der Gegenrichtung beginnt die Turmstralle ab diesem Knoten und verlauft weiter tiber die Briicke
bis zum Knoten Maastrichter StraRe/Junkerstrale/Kénigstralie.

Die derzeitige Verkehrssituation ist heterogen und zeigt verschiedene Fihrungsformen fir Ful3-, Rad-,
und Kfz-Verkehr. Durch die Grinflache mit dem historischen ,Langen Turm® werden die Richtungen

fur den Verkehr in diesem Abschnitt rdumlich voneinander getrennt.

Die Junker- und TurmstralRe haben als Teil des Alleenringes eine wesentliche Verbindungs- und
Verteilerfunktion fur den Verkehr der aufReren Stadtbezirke zur Aachener Innenstadt. Sie dienen
dariber hinaus auch der Erreichbarkeit des innerstadtischen Hochschulcampus im Bereich Melatener
Stralde, Prof.-Pirlet-StralRe, Willlnerstralle, Templergraben und ClalRenstralte. In diesem Bereich sind
neben zahlreichen universitaren Einrichtungen auch das Parkhaus der RWTH sowie Wohngeb&ude
zu finden.
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Die Briicke TurmstralRe war als 2-Feld-Briicke mit vier Fahrspuren, einem Radfahrstreifen, einem
Gehweg und einem kombinierten Geh- und Radweg ausgestattet und hatte ein Maf von 19,90 m. Die
kinftige Bricke wird eine Breite von 22,20 m aufweisen. Die Gehwege werden auf den
Brickenkappen in Richtung Schanz auf 3,50 m, in Richtung Ponttor von derzeit 2,20 m auf 2,50 m
verbreitert. Die Aufteilung der Fahrspuren fur MIV und Radverkehr zwischen den Briickenkappen
wurde mit der Konstruktion noch nicht abschlieRend festgelegt. Der Querschnitt der Fahrbahn misst

16,20 m inklusive Radverkehrsanlagen auf beiden Seiten.

KFZ-Verkehr

Der betrachtete Abschnitt ist Bestandteil des Hauptverkehrsstraliennetzes nach der Richtlinie fur
integrierte Netzgestaltung (RIN 2008). Es handelt sich um die Bundestralle B1A.

Die Junkerstrafe ist in Richtung Ponttor fiir den Kfz-Verkehr mit einer tiberbreiten 5,55 m breiten Spur
bis zum Knoten Prof-Pirlet-StralRe zweispurig befahrbar. In Richtung Briicke wird die Turmstralle mit
einer 5,55 m Uberbreiten Fahrbahn fortgefiihrt, die ein Nebeneinanderfahren von PKW und LKW
ermoglicht. Die inzwischen abgebrochene Briicke verfiigte tiber zwei Spuren mit jeweiligen Breiten
von 2,50 m und 2,65 m. Der Kfz-Verkehr Uberfuhr daher dauerhaft den etwa 1,50 m breiten
Schutzstreifen in Richtung Ponttor.

Vor dem Neubau der Briicke schloss eine 5,25 m breite Fahrbahn an. Der 1,30 m breite
Schutzstreifen wurde auch hier haufig durch den Kfz-Verkehr genutzt und haufig tberfahren. Im Zuge
des Neubaus der Briicke wird auch dieser Bereich angepasst. Vor der Einmiindung ClaRenstrale sind
drei Fahrspuren fiir den Kfz-Verkehr vorhanden. Der Linksabbieger in die ClalRenstralle bemisst dabei
3,05 m. Die beiden Geradeausspuren sind jeweils 3,00 m breit. Eine Zahlung vom 22.11.2011 hat
ergeben, dass in der Spitzenstunde am Morgen (8 bis 9 Uhr) 272 Kfz in die ClaRenstralle sowie 1.121
Kfz in Richtung Pontwall fuhren. (vgl. Anlage 3) Um die Leistungsfahigkeit des Knotens Clalenstralle
sowie die der darauffolgenden Knoten aufrecht erhalten zu kdnnen, bedarf es daher dreier
Fahrspuren. In Richtung Pontwall stehen dem motorisierten Verkehr im Anschluss eine 3,45 m sowie
eine 3,40 m breite Spur zur Verfligung. Am Knoten WillnerstralRe/Pontwall/Turmstral’e entstehen drei
Spuren fir das Aufstellen des Kfz-Verkehrs. Diese bemessen 3,05 m fiir den Geradeaus- und
Rechtsverkehr, 2,75 m fiir Geradeaus und 2,75 m fiir den Linksabbieger in die ,Kleine“ Turmstralie.

Ab dem Pontwall fliel3t der Verkehr heute auf einer tUberbreiten 5,85 m breiten Spur.

In Gegenrichtung kommt der Kfz-Verkehr einspurig aus dem Pontwall. In Richtung Briicke stehen dem
Kfz-Verkehr zwei Geradeausspuren zur Verfiigung (vgl. Anlage 1). Die Rechtsabbiegespur in die
ClaRenstrafte wird auch vom OPNV befahren und misst 3,15 m. Nach dem Knoten wird die
Zweistreifigkeit auch Uber die ehemalige Briicke fortgefihrt. Dabei verfligen die zwei Spuren ber
Breiten zwischen 2,80 m bis 3,27 m. Nach der Briicke fliel3t der Kfz-Verkehr auf einer tiberbreiten
Spur in Richtung Melatener Stral3e. In Richtung Prof-Pirlet-Stral3e gibt es eine 2,50 m breite
Rechtsabbiegespur. Zwischen Prof.-Pirlet-Stralle und Melatener StralRe fahrt der Kfz-Verkehr
zweispurig auf mind. 5,80 m Gesamtbreite der beiden Spuren. Danach entstehen zwischen der
Einmundung Melatener Stral3e und dem Hotel im Zulauf zur Maastrichter Strale drei Spuren. Diese

kénnen nicht in Ganze genutzt werden, da der Verkehr in der Kurve zweispurig gefuhrt wird. Danach
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verbreitern sich die Spuren sukzessive und eine Uiberbreite 5,90 m breite Spur sowie ein 2,70 m

breiter Linksabbieger entstehen am Knoten Turmstrale/Maastrichter Stral3e.

Die zugelassene Hochstgeschwindigkeit betragt durchgehend 50 km/h.

Aufgrund der Lange des Abschnitts gibt es verschiedene Verkehrszahlungen, insbesondere von den
Knotenbereichen, die hier genutzt werden. Vor der Corona-Pandemie und ohne gréere Baustellen im
naheren Umfeld wurde im September 2016 zwischen 07:30 und 08:30 Uhr am Knoten
Turmstrale/Willnerstrafle/Pontwall eine Verkehrsbelastung von knapp 1.164 Kfz auf der Turmstralie
in Richtung Brucke ermittelt. Der gesamte Knoten wies zwischen 07:00 und 18:30 Uhr eine Belastung
von rund 22.000 Kfz auf, der Schwerverkehrsanteil lag bei 4,0 %.

An der Einmindung der Prof.-Pirlet-Strale wurde bei einer Z&hlung am 28.06.2016 ein
Schwerverkehrsanteil von 2,0 Prozent festgestellt. Uber den gesamten Tag konnten 19.271 Kfz in
beiden Richtungen der Turmstralle gezahlt werden. Damit wird die Verbindungs- und Verteilerfunktion
der genannten Strallen deutlich. Die Stralen, als Teil des Alleenrings verbinden hier die auleren

Stadtbezirke mit der Aachener Innenstadt und stellen frequentierte Kfz-Verbindungen dar.

U.a. aufgrund der Corona-Pandemie hat sich das bei den stadtischen Zahlungen erfasste
Verkehrsaufkommen in Aachen zum Teil deutlich verringert. Dies gilt insbesondere auch fir die
JunkerstralRe/Turmstral’e. Verkehrszahlungen des Knotens aus Mai und Juni 2016 haben hier eine
Verkehrsbelastung von ca. 13.400 PKW zwischen 7 bis 19 Uhr ergeben. Dabei wird deutlich, dass die
Turmstral3e in Richtung Schanz insbesondere am Abend (17:15 -18:15 Uhr), die Junkerstralde in
Richtung Ponttor insbesondere am Vormittag (7:30 — 8:30 Uhr) starker befahren wird. Eine
Vergleichszahlung des Knotens Turmstrale/Maastrichter Strae/ JunkerstralRe /Kodnigsstralie aus
dem Jahr 2021 (und damit vor der Sperrung der Briicke) zeigt diese Entwicklung wahrend der
Pandemie. Im Vergleich zum Jahr 2016 hat der Kfz-Verkehr am gesamten Knoten um 11,8 Prozent
abgenommen.

In Anlage 3 sind alle Verkehrszahlungen (Kfz- und Radverkehr) zusammengefasst.

OPNV

Der betrachtete Abschnitt wird nur im Bereich der TurmstralRe zwischen Clafkenstralle und

Pontwall/WillnerstralRe vom Linienbusverkehr befahren. In Richtung Maastrichter Stral3e gibt es keine
Haltestellen. Die Turmstraf3e ist nicht Bestandteil des stédtischen Busliniennetzes. Ab dem Knoten
Maastrichter Strale/Junkerstrale/Kdnigstralde wird das Busliniennetz fortgefuhrt.

Die ClaRenstralie ist ein wichtiger Knotenpunkt des stadtischen Busnetzes.

Die Haltestellen Audimax (H1 und H2) liegen unmittelbar im Planungsgebiet und werden in einem
sehr dichten Takt von ca. 15 Linien, zwischen 7 und 20 Uhr mit 17 Fahrten pro Stunde befahren. In
den kommenden Jahren soll der Buslinienverkehr und die damit verbundene Verkehrsleistung auf

diesem Abschnitt weiter ausgebaut werden.
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Radverkehr
Der Radverkehr wird derzeit in dem betrachteten Abschnitt auf Schutzstreifen und Radfahrstreifen
geflhrt. Diese sind teilweise nicht richtlinienkonform in ihrer Breite oder besitzen keinen

Sicherheitstrennstreifen zu parkenden Fahrzeugen.

Die inzwischen abgebrochene Briicke verfligte tiber einen 1,50 m breiten Schutzstreifen. Nach der
Briicke konnten Radfahrende einem 1,30 m bis 1,70 m breiten Schutzstreifen nutzen, welcher in einen
aufgeweiteten Radaufstellstreifen (ARAS) flir den Radverkehr am Knoten Clafienstrale miindet. Hier
ist es den Radfahrenden méglich sich vor den zwei Geradeausfahrspuren sowie dem Linksabbieger
aufzustellen. Die Fahrtrichtungen sind hier getrennt signalisiert, so dass der Radverkehr sich nur links
aufstellen kann, wenn beide Richtungen zum Stillstand kommen. In Fahrtrichtung Ponttor befindet sich
weiterhin ein 1,30 m bis 1,55 m breiter Schutzstreifen sowie ein ARAS am Knoten
WillnerstraRe/“Kleine® TurmstralRe/Pontwall.

In Gegenrichtung fahren Radfahrende in Richtung ClalRenstral3e auf einem etwa 1,60 m breiten
Schutzstreifen, der im weiteren Verlauf zu einem etwa 1,30 m breiten, nicht richtlinienkonformen
Radfahrstreifen wird. Uber die Einmiindung ClaRenstraRe ist heute eine Furt markiert. Daran schlieRt
ein 1,50 m breiter Radfahrstreifen an. Uber die ehemalige Briicke wurde ein ebenfalls etwa 1,50 m
breiter Schutzstreifen geflihrt. Nach der Briicke schlief3t ein etwa 1,50 m breiter Schutzstreifen bzw.
Radfahrstreifen in Mittellage an. Dieser wird vom rechtsabbiegenden Kfz-Verkehr Gberfahren, damit
dieser in die Prof.-Pirlet-Stral3e einbiegen kann. Zwischen der Prof.-Pirlet-Stral’e und der Melatener
StralRe werden die Radfahrenden auf einem 1,00 m breiten nicht richtlinienkonformen Radfahrstreifen
geflhrt. In Richtung Maastrichter Strafde ist ein 1,70 m bis 1,80 m breiter Schutzstreifen vorhanden.

Der Schutzstreifen ist am Knoten Maastrichter Stral3e leicht vorgezogen.

Die Knoten Maastrichter Stralle/Junkerstrale/ KénigstraRe und Turmstrafe/Wiilinerstralle/Pontwall
stellen Uber die KdénigstralRe und WillnerstralRe direkte Verbindungen zum geplanten Radverteilerring
am Grabenring in die Aachener Innenstadt dar. Aufgrund der vielen universitdren Nutzungen,
insbesondere im nordlichen Bereich des Abschnitts der Turmstrale, sind diese Querverbindungen fiir
den Radverkehr von grofder Bedeutung. So ist die Maastrichter Stralle im Radhauptnetz als
Hauptverbindung (Kategorie 2) und die Wiillnerstraf3e als Teil der Rad-Vorrang-Route (Kategorie 1)
ausgewiesen. Junkerstrafte und Turmstralle sind im Radhauptnetz ebenfalls als Hauptverbindung
(Kategorie 2) gekennzeichnet.

Die Turmstral3e verflgt an den universitdren Einrichtungen und vor dem Hotel im Zulauf zur
Maastrichter Stral3e Uber ausreichend Fahrradabstellanlagen in Form von beidseitig nutzbaren
Anlehnbtigeln.

Gemessen an den giiltigen Richtlinien und Zielen des Radentscheids entspricht keine

Radverkehrsanlage in diesem Abschnitt den Anforderungen.

FuRverkehr

Fir den FuBverkehr gibt es signalisierte Querungsmoglichkeiten an den angrenzenden Knoten.
Beidseits der Fahrbahn stehen unterschiedlich breite Gehwege zur Verfligung.

Die Gehwegbreiten auf der ehemaligen Bricke variierten in Richtung Ponttor zwischen 2,30 m und
3,00 m. Nach der Briicke fiihrt ein etwa 3,40 m breiter Gehweg entlang der TurmstralRe. Ab der
Vorlage FB 61/0731/WP18 der Stadt Aachen Ausdruck vom: 26.07.2023 Seite: 7/12



Einmindung ClaRenstralRe fuhrt ein ca. 3,10 m breiter Gehweg in Richtung Ponttor. Dieser
verschmalert sich vor dem Audimax auf etwa 2,10 m. Die Fuldigangerbeziehungen Uber die
verschiedenen Knoten werden sehr frequentiert genutzt. Uber den Gesamttag (7 bis 18:30 Uhr)
konnten 6.207 Querungen gezahlt werden.

In Richtung Maastrichter Stral3e befindet sich ein 2,80 m breiter Gehweg entlang der Turmstrale.
Durch ein Baumbeet von der Warteflache fiir den OPNV getrennt, befindet sich ein Gehweg, welcher
entlang des RWTH-Gebaudes fiihrt. Dieser ist knapp 4,00 m breit. Nach der ClaRenstralle fiihrt etwa
2,60 m breiter Gehweg in Richtung Briicke. Auf der ehemaligen Brlicke stand ein Gehweg mit rund
3,0 m zur Verfligung. Vor der Einmindung Prof-Pirlet-Stralle schlief3t im Bestand ein 1,65 m breiter
Gehweg an die Briicke an.

Zwischen Prof-Pirlet-Stral’e und Melatener Stral3e ist der Gehweg durchschnittlich 2,60 m breit. Der
Gehweg an der bebauten Seite der Turmstral3e ist zwischen 2,43 m und 2,90 m breit. Der Vorplatz vor
dem Hotel im Zulauf zur Maastrichter Stral3e bietet dabei eine Ausnahme. Durch die dort im
Gehwegbereich parkenden PKW sind grofe Teile der Gehwegflache heute nicht nutzbar. Der
Seitenbereich auf der unbebauten, begriinten Seite der Turmstralle beginnt ungefahr auf Héhe der
Melatener StralRe und endet am Knoten Maastrichter Stral3e. Dieser variiert stark zwischen 2,70 m bis
4,22 m.

Die Turmstrale ist aufgrund der vielfachen umgebenden universitéren Einrichtungen von zahlreichen
querenden zu Ful® Gehenden gepragt. AulRerdem gibt es stark frequentierte FulRgangerbeziehungen
zu den grofRen Horsaalzentren C.A.R.L., Audimax und den universitaren Einrichtungen und dem
Parkhaus in der Prof.-Pirlet-Strae sowie den Einrichtungen in der Wiillnerstrale und am
Templergraben. Auch die Grinflache zwischen der Turmstrae und der Junkerstral3e stellt eine

frequentierte FuRgangerbeziehung dar.

Ruhender Verkehr

Offentliche Parkplatze gibt es nur im Abschnitt der Turmstrale zwischen der Prof-Pirlet-Strake und

der Maastrichter StraRe. In diesem Abschnitte wird teilweise auf beiden StraRenseiten in Langs- und
Schragaufstellung geparkt. Zwischen der Prof.-Pirlet-StralRe und der Melatener StralRe befinden sich
ca. 8 Parkstande in Langsaufstellung. Diese befinden sich im Bestand sehr dicht an den
schitzenswerten Bestandsbaumen. Ab der Melatener Stral3e in Richtung Maastrichter Stralle
befinden sich etwa 16 Parkstande in Langsaufstellung auf der unbebauten Seite. Auf der bebauten
Strallenseite stehen 22 Langs- und 8 Schragparkstande zur Verfiigung. Der Gehweg und ,Vorplatz*
vor dem Hotel im Zulauf zur Maastrichter Strafe wird heute unerlaubt ebenfalls zum Abstellen von
PKW genutzt.

Die Parkplatze sind keiner Bewohnerparkzone zugeordnet.

Planung

Nach der Fertigstellung des Ersatzneubaus der Briicke Turmstral3e wird eine optimierte
StraRenraumaufteilung fur den gesamten Bereich zwischen den Knoten Maastrichter
StralRe/Junkerstralle/Kdnigstrafle und WillnerstalRe/Pontwall/“Kleine” Turmstrale angestrebt. Dartber
hinaus soll auch die Strale Pontwall nach dem Beschluss des Mobilitdtsauschusses vom 19.05.2022
[Vorlagen Nr. FB 61/0390/WP18] in einer zweiten Stufe weiter beplant werden. Auch fiir die
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Junkerstrafte und TurmstralRe ergibt sich daraus ein gestuftes Konzept. Im Anschluss an den
Ersatzneubau der Briicke Turmstrale muss die Verkehrsflachenaufteilung auf der Briicke und in
deren Zulauf nun festgelegt werden. Dazu wird mit dieser Vorlage ein Markierungsvorschlag fiir den
Bereich Willnerstralie bis Maastrichter Strale gemacht, bevor in einer spater anschlielenden zweiten
Stufe eine Planung mit baulichen Anpassungen unter Betrachtung des gesamten Strallenraums

erstellt und umgesetzt werden soll.

Um die Aufteilung der Verkehrsflache mittels Markierungen festzulegen, wurden folgende Vorgaben
formuliert:
o Verbesserungen fur Verkehrsmittel des Umweltverbundes

o Optimierung der Gehwege zu Gunsten des Fuldverkehrs

Umgestaltungsvorschlag Richtung Pontwall (vgl. Anlage 4 und 5)

Die Verkehrsarten werden wie im Bestand auf der Junkerstral3e in Richtung Ponttor gefiihrt.

Nach der Einmindung in die Prof.-Pirlet-Strale wird der Kfz-Verkehr auf einer 5,55 m Uberbreiten
Spur gefuhrt. Die Radverkehrsanlage verbreitert sich hier auf einen 1,85 m breiten Radfahrstreifen
und im weiteren Verlauf auf eine 2,50 m bis 2,55 m breite geschiitzte Radverkehrsanlage. Dem
FuRverkehr stehen durchgangig 2,50 m zur Verfliigung. Nach der Briicke verschmalert sich der
StralRenraum. Die Planung zeigt die Beibehaltung der Zweispurigkeit fir Kfz-Verkehr bei einer
Verschmalerung der Radverkehrsanlagen bis zum Knoten ClaRenstrafl’e von 2,55 m auf 1,85 m. Dazu
ist teilweise der Ankauf von kleineren Grundsticksflachen notwendig. Die schmalen
Anschlussbereiche stellen eine Herausforderung dar, die u.a. fir die Herstellung der Treppen von der
Bricke in die Geschwister-Scholl-Strale geklart werden mussen.

Sollte der Ankauf des Grundstiicks nicht moglich sein, miisste die Planung, unter Beachtung der
vorhandenen Grundstiicksgrenzen und dem damit einhergehenden schmaleren Straflenquerschnitt,
angepasst werden und es wiirden Engstellenbereiche fiir die Ful- und Radverkehrsanlagen
entstehen. Fir die Verkehrsfiihrung bedeutet das bei gleichbleibenden Grundstiicksgrenzen und ohne
eine Verbreiterung, die Beibehaltung der Leistungsfahigkeit unter Aufrechterhaltung der 5,55 m
Uberbreiten Spur. Fur den Radverkehr wird die PBL frihzeitiger aufgelost und die Radverkehrsanlage
verschmalert sich auf einen 1,85 m breiten Radfahrstreifen bis zum Knoten Clalienstral3e. (vgl. Anlage
5 — Kasten)

Um die Leistungsfahigkeit am Knoten ClalRenstraf3e fir den motorisierten Verkehr zu sichern, bleibt
eine 5,55 m Uberbreite Spur erhalten. Neben der Zweispurigkeit fir den Geradeausverkehr entsteht
am Knoten ein Linksabbieger in die ClaRenstralle mit 2,80 m Breite. Die Radverkehrsanlage wird, wie
in der Zielvariante dargestellt, sukzessive bis zum Knoten Claenstral’e auf 1,85 m verschmalert und
mit einem Breitstrich markiert. Der aufgeweitete Aufstellstreifen fiir den Radverkehr (ARAS) entfallt
aufgrund der getrennten Signalisierung des linksabbiegenden Verkehrs. Fir den linksabbiegenden
Radverkehr wird ein indirekter Linksabbieger mit eigenem Signal erganzt.

Ab dem Knoten ClaRenstralRe kann eine PBL mit 2,80 m Breite hergestellt werden. Der OPNV flielt
ab der ClaRenstrale ebenfalls auf der Turmstrafe und wird hier in der Planung bericksichtigt. Fir
den motorisierten Verkehr werden zwei vollwertige Spuren mit 3,00 m und 3,25 m bis zum Knoten

Willnerstralle zur Verfuigung gestellt. Durch die Spureinziehung des ehemaligen Linksabbiegers in die
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.Kleine TurmstralRe ist dies nun moglich. Der ARAS am Knoten bleibt erhalten und wird ebenfalls rot
eingefarbt. Uber den Knoten WiillnerstraRRe / Pontwall werden (iberfahrbare Radfahrstreifen und ein

indirekter Linksabbieger fir den Radverkehr in die ,kleine“ Turmstral3e rot eingefarbt bzw. erganzt.

Umgestaltungsvorschlag Richtung Maastrichter Stral3e (vgl. Anlage 4 und 5)

In Gegenrichtung fliel3t der Kfz-Verkehr einspurig aus dem Pontwall geradeaus auf die Turmstralle.
Diese Einspurigkeit wird tiber den Knoten erhalten, bevor die Geradeausspur dann in Richtung
ClaRenstralle 5,55 m breit wird. Der Radverkehr flief3t in Mittellage zwischen Rechtsabbieger und
Geradeausspur auf einem 2,30 m breiten Radfahrstreifen. Dieser ist zu Beginn fir den OPNV und die
rechtsabbiegenden Kraftfahrzeuge berfahrbar. Am Knoten Claenstral’e wird der Radfahrstreifen auf
etwa 2,20 m verschmélert. Uber den Knoten ClaRenstralRe wird ein 2,0 m breiter (iberfahrbarer
Radfahrstreifen markiert und rot eingefarbt. Anschlielend steht dem Radverkehr ein 1,85 m breiter
Radfahrstreifen in Richtung Briicke zur Verfiigung. Dieser weitet sich sukzessive auf 2,05 m auf und
noch vor der Briicke wird der Radverkehr auf einer 2,55 m breiten geschiitzten Radverkehrsanlage
(,protected bike lane“ PBL) gefiihrt. Der Kfz-Verkehr wird konstant auf 5,55 m gefiihrt. Dazu ist
teilweise der Ankauf von kleineren Grundstiicksflachen notwendig. Die schmalen Anschlussbereiche
stellen eine Herausforderung dar, die u.a. fir die Herstellung der Treppen von der Briicke in die
Geschwister-Scholl-Stral3e geklart werden mussen.

Sollte der Ankauf des Grundstlicks nicht mdglich sein, misste die Planung, unter Beachtung der
vorhandenen Grundsticksgrenzen und dem damit einhergehenden schmaleren Strallenquerschnitt,
angepasst werden und es wiirden Engstellenbereiche fiir die Ful3- und Radverkehrsanlagen
entstehen. Fir die Verkehrsfiihrung bedeutet das bei gleichbleibenden Grundstiicksgrenzen und ohne
eine Verbreiterung, die Beibehaltung der Leistungsfahigkeit unter Aufrechterhaltung der 5,55 m
Uberbreiten Spur. Fur den Radverkehr wird die PBL frihzeitiger aufgelost und die Radverkehrsanlage
verschmalert sich auf einen 1,85 m breiten Radfahrstreifen bis zum Knoten Claflkenstral3e. (vgl. Anlage
5 — Kasten)

Auf der Brucke wird der Radverkehr auf einer 2,55 m breiten PBL geflhrt. Vor der Einmiindung Prof.-
Pirlet-Stral3e wird die PBL aufgeldst und ein Radfahrstreifen in Mittellage entsteht. Der
rechtsabbiegende Kfz-Verkehr darf den Radfahrstreifen tberfahren, um auf einer 2,94 m breiten Spur
in die Prof.-Pirlet-StralRe abzubiegen. Dem Geradeausverkehr steht zunachst weiterhin eine mind.
5,55 m uberbreite Spur zur Verfiigung. Nach der Einmindung wird der Kfz-Verkehr weiterhin auf einer
ca. 5,10 m Uberbreiten Spur gefuhrt. Der Radverkehr erhalt einen richtlinienkonformen 1,85 m breiten
Radfahrstreifen, welcher rot eingefarbt wird. Die acht Parkstande auf der linken Fahrbahnseite bleiben
erhalten. An der Einmindung Melatener Stral3e verbreitert sich der Radfahrstreifen auf 2,50 m. Die
Fahrbahn verbreitert sich und zwei vollwertige Spuren stehen dem Kfz-Verkehr zur Verfugung. Auf der
linken Fahrbahnseite in der Mittelinsel bleiben alle 16 Parkplatze erhalten. Nach der Einmindung
bleibt die Zweispurigkeit flir den Kfz-Verkehr bis zum Knoten TurmstraRe / Maastrichter Stralle
erhalten und variiert in ihrer Breite. Der Radverkehr wird auf einem Uberfahrbaren Radfahrstreifen
geflhrt, der durchschnittlich 2,80 m breit ist. Ein 0,75 m breiter Sicherheitstrennstreifen zu den
Langsparkstanden, die erhalten bleiben, wird zum Schutz der Radfahrenden erganzt. Vor dem Hotel
im Zulauf zur Maastrichter Strale werden 10 Schragparkplatze zu 5 Langsparkern umgenutzt. Die
zwei vollwertigen Spuren fur den Kfz-Verkehr bleiben erhalten und der Radfahrstreifen verschmalert
sich in diesem Bereich auf ca. 2,0 m Breite. Ab Hausnummer 180 wird der radfahrstreifen wieder auf
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2,80 m Breite verbreitert. Unmittelbar vor dem Knoten Maastrichter StralRe, ca. auf Hohe der
Hausnummer 186 wird die Radverkehrsanlage in der Nebenanlage fortgefiihrt. Dafir entfallen 8
Parkplatze. Radfahrende kédnnen den bisherigen Parkstreifen nutzen und sind durch einen Rundbord
von der Fahrbahn getrennt. Der Gehweg bleibt erhalten. Der Kfz-Verkehr kann sich somit dreispurig
am Knoten aufstellen. Die Fahrtrichtungen bleiben, wie im Bestand, erhalten.

Im Rahmen der Ausflihrungsplanung kénnen sich noch Anderungen in der Darstellung und den

Planen ergeben.

Zusammenhang ,Kleine" TurmstralRe

Der Verkehrsversuch in der ,Kleinen Turmstral’e wurde am 20.04.2023 beschlossen und soll noch in
2023 umgesetzt werden. Darauf aufbauend wurde die Planung fir den Gesamtbereich Turmstrale im
Abschnitt Maastrichter Stral3e bis Pontwall erstellt. Die Markierung sieht im Abschnitt ClalRenstral3e bis
Pontwall vor, den Linksabbieger in die ,Kleine” TurmstralRe entfallen zu lassen und den gewonnenen
Raum, fiir den Radverkehr und den OPNV zu nutzen.

Mit der Veranderung der Markierung und der Wegnahme des Linksabbiegers schlagt die Verwaltung
vor, den Verkehrsversuch bzw. die Verkehrsfiihrung weiter auszuprobieren bzw. zu verstetigen. Der

Verkehrsversuch wird weiterhin evaluiert und die Daten werden ausgewertet.

Kosten und Finanzierung
Die Kosten der Neumarkierung im beschriebenen Abschnitt ergeben sich aus den Kosten fir die
Markierung, die Beschilderung und das Wegnehmen/ Abfrasen vorhandener Markierung. Derzeit

belauft sich die Schatzung der Kosten inkl. Roteinfarbung auf etwa 330.000 €.

Die Mittel fur die Roteinfarbung in Héhe von ca. 140.000 € brutto stehen bei PSP-Element 4-120102-
994-1 ,nachtrégliche Roteinfarbung Fahrradstraflen® zur Verfligung.

Die restlichen 190.000 € brutto stehen bei dem PSP-Element 5-120102-900-10000-300-1/4-120102-
986-6 "Radverkehrsmalinahmen (Sofortprogramm)" zur Verfigung.

Die Umsetzung wird voraussichtlich im zweiten bzw. dritten Quartal 2024 erfolgen.

Fazit und Empfehlung

Die vorgelegte Planung wurde mit den verkehrslenkenden Fachdienststellen sowie mit ASEAG und
Polizei abgestimmt.

Die Verwaltung arbeitet derzeit in verschiedenen Projekten daran, die Radverkehrsfihrung auf dem
nordwestlichen Alleenring zwischen Maastrichter Stra’e und Bastei sicher und komfortabel
entsprechend den Zielen des politisch beschlossenen Radentscheides zu gestalten. Der Umbau der
Ludwigsallee (im Abschnitt Bastei bis Lousbergstral3e) mit einem Bordsteinradweg konnte in 2022
umgesetzt werden. In der Saarstralle wurde eine provisorische PBL eingerichtet.

In der vorgelegten Planung wird die Neumarkierung nach dem Neubau der Briicke TurmstralRe flr
eine weitere Verbesserung fur den nordwestlichen Alleenring im Bereich zwischen Wiillnerstrale und

Maastrichter Strafle genutzt.
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Um die Verkehrsarten des Umweltverbundes zu férdern und durchgehend sichere und komfortable
Radverkehrsanlagen fiir den nordwestlichen Alleenring anbieten zu kénnen, empfiehlt die Verwaltung
einen gemeinsamen Planungs- und Ausfuhrungsbeschluss fiir die beschriebene Variante zu fassen,

die sich in die bisherigen umgebenden MalRnahmen einfiigt und diese weiterfihrt.

Anlage/n:

Anlage 1 — Bestand Junkerstralie — Turmstralle

Anlage 2 — Fotos Junkerstral’e — Turmstralle

Anlage 3 — Verkehrszahlungen JunkerstralRe — Turmstralte
Anlage 4 — Planung Junkerstrafte — TurmstralRe L1

Anlage 5 — Planung Junkerstrafte — Turmstralle L2
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