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Innenstadtmobilitat fiur Morgen | Zwischenbericht- Bausteine des

Konzepts, Informationsveranstaltungen im Herbst 2023
Ziele:

Beratungsfolge:

Datum Gremium Zustandigkeit
31.08.2023 Mobilitatsausschuss Kenntnisnahme

Beschlussvorschlag:
Die Bezirksvertretung Aachen-Mitte nimmt die Ausflihrungen der Verwaltung zur Kenntnis.

Der Mobilitatsausschuss nimmt die Ausfiihrungen der Verwaltung zur Kenntnis.
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Finanzielle Auswirkungen

JA NEIN
X
Fortgeschrieb Fortgeschrieb Gesamt-
Investive Ansatz Ansatz Gesamt-
ener Ansatz ener Ansatz bedarf
Auswirkungen 20xx 20xx ff. bedarf (alt)
20xx 20xx ff. (neu)
Einzahlungen 0 0 0 0
Auszahlungen 0 0 0 0
Ergebnis 0 0 0 0
+ Verbesserung / 0 0
- Verschlechterung
Deckung ist gegeben/ keine  Deckung ist gegeben/ keine
ausreichende Deckung ausreichende Deckung
vorhanden vorhanden
PSP-Element 4-120201-905 Verkehrsentwicklungsplanung
) fortgeschrie
fortgeschrie Folge-
konsumtive Ansatz Ansatz bener Folge-
. bener kosten
Auswirkungen | 2023 2024ff. Ansatz kosten (alt)
Ansatz 2023 (neu)
2024ff.
Ertrag 0 0 0 0 0 0
Personal-/
63.400 63.400 215.800 215.800 0 0
Sachaufwand
Abschreibungen | 0 0 0 0 0 0
Ergebnis 0 0
+ Verbesserung / 0 0
- Verschlechterung
Deckung ist gegeben Deckung ist gegeben
Weitere Erlauterungen (bei Bedarf):
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Klimarelevanz
Bedeutung der MaBRnahme fiir den Klimaschutz/Bedeutung der MaBnahme fiir die
Klimafolgenanpassung (in den freien Feldern ankreuzen)

Zur Relevanz der MalRnahme flr den Klimaschutz

Die MalRnahme hat folgende Relevanz:

keine positiv negativ nicht eindeutig

X

Der Effekt auf die CO2-Emissionen ist:

gering mittel grof3 nicht ermittelbar

X

Zur Relevanz der MalRnahme flr die Klimafolgenanpassung

Die MalRnahme hat folgende Relevanz:

keine positiv negativ nicht eindeutig

X

GroBenordnung der Effekte
Wenn quantitative Auswirkungen ermittelbar sind, sind die Felder entsprechend anzukreuzen.

Die CO,-Einsparung durch die MaRnahme ist (bei positiven Manahmen):

gering unter 80 t/ Jahr (0,1% des jahrl. Einsparziels)
mittel 80 t bis ca. 770 t/ Jahr (0,1% bis 1% des jahrl. Einsparziels)
grof} mehr als 770 t / Jahr (Uber 1% des jahrl. Einsparziels)

Die Erhohung der CO,-Emissionen durch die MalRnahme ist (bei negativen Manahmen):

gering unter 80 t/ Jahr (0,1% des jahrl. Einsparziels)
mittel| | 80 bis ca. 770 t/ Jahr (0,1% bis 1% des jahrl. Einsparziels)
grok | | mehrals 770 t/ Jahr (iber 1% des jahrl. Einsparziels)

Eine Kompensation der zusatzlich entstehenden CO,-Emissionen erfolgt:
] vollstandig

Uberwiegend (50% - 99%)
teilweise (1% - 49 %)

X nicht

nicht bekannt

Die Erlduterungen Uber die Zusammenhange der Innenstadtmobilitat fir morgen sind Grundlage fir
weitere anstehende Entscheidungen Gber Mallnahmen, die Verhaltenséanderungen im Sinne der

Mobilitatswende erwarten lassen.
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Erlauterungen:

Im Februar 2022 hat der Mobilitatsausschuss den Ratsantrag Nr. 032/18 "Lebenswerte Aachener
Innenstadt: Verkehr neu organisieren” beraten und die Verwaltung beauftragt, einen Prozess zur
geéanderten Erschlieung der Aachener Innenstadt zu starten. Die Verwaltung wurde ferner beauftragt,
im Rahmen dieses Prozesses eine begleitende Vortragsreihe mit erfolgreichen Beispielen aufzulegen.
Aus der Stadtentwicklung (Masterplan AACHEN*2030), der Verkehrsentwicklungsplanung (Vision
Mobilitat 2050, Mobilitatsstrategie 2030, alle hieraus abgeleitete Teilstrategien), der Stadterneuerung
(Innenstadtkonzept 2022), der Stadtplanung (Leitlinien der Innenentwicklung), der Griinplanung
(Aachens Grune Krone) und dem Klimaschutz (Integriertes Klimaschutzkonzept mit
Handlungsprogramm 2025) lagen zu diesem Zeitpunkt fachlich fundierte strategische und
konzeptionelle Plangrundlagen vor. Zahlreiche politische Grundsatzbeschlisse waren bereits gefasst,
Ubergeordnete Leitplanken gesetzt.

Der in 2022 unter Federfiihrung der Oberbiirgermeisterin gestartete Zukunftsprozess
“Innenstadtmorgen™ er6ffnete die Chance, diese guten Grundlagen im Lichte zahlreicher (weiterer)
Fachdisziplinen und im Diskurs mit Aachener*innen aus Wirtschaft, Wissenschaft, Verwaltung und
Gesellschaft zu reflektieren. Aus dem Zukunftsprozess Innenstadtmorgen ist die Aachener Innenstadt
Charta hervorgegangen: "... Die Charta zeigt die wesentlichen Leitideen und Kernbotschaften zur
Entwicklung der Aachener Innenstadt und gibt Antworten darauf, was die Innenstadt zukiinftig
ausmacht. Dabei zeigt sie eine gemeinschaftlich entwickelte Haltung zu bedeutenden Themen und
neuen Chancen der Veranderung — ein Aachener Bekenntnis zu einer Vision fur die Innenstadt von
morgen, die mit allen Kraften realisiert wird." (Auszug aus der Praambel der Aachener Innenstadt
Charta). Die Charta wird den politischen Gremien im September 2023 zur Beratung und
Beschlussfassung vorgelegt.

Die Verwaltung stellt in dieser Vorlage — im Sinne eines Zwischenberichts — die Bausteine des
Konzepts Innenstadtmonbilitat fiir morgen vor. Dieses Konzept interagiert auf der Plattform des
Zukunftsprozesses Innenstadtmorgen, fuhrt Erkenntnisse und Planungen aus zahlreichen
mobilitatsfachlichen und stadtrdumlichen Einzelkonzepten zusammen und liefert einen gemeinsamen
Plan fiir alle Verkehrsmittel in der Innenstadt: FuRverkehr, Radverkehr, OPNV, Pkw.

Die fachliche Erarbeitung des Konzepts wurde flankiert durch das Mobilitatsforum
Innenstadtmobilitat, einer 6ffentlichen Vortrags- und Diskussionsreihe, die die Stadt Aachen auf der
Grundlage des Beschlusses des Mobilitdtsausschusses sowie in Kooperation mit dem Verein Initiative
Aachen e.V. in der Zeit von Herbst 2022 bis Friihjahr 2023 durchgefihrt hat. Auch zu den
Ergebnissen und Erkenntnissen aus dieser Veranstaltungsreihe wird in der nachstehenden Vorlage
berichtet.

Als nachster Schritt ist ab September 2023 eine Serie von Informationsveranstaltungen
vorgesehen. Darin wird die Verwaltung das Konzept Innenstadtmobilitat fliir morgen vorstellen, die
einzelnen Konzeptbausteine (FuRverkehr, Radverkehr, OPNV, Kfz-Verkehr) erlautern und im Detail
auf den Vorschlag fir eine neue Verkehrslenkung fiir den Autoverkehr eingehen. Die
Informationsveranstaltungen sprechen — wie bereits das Mobilitdtsforum — zahlreiche Zielgruppen und
stets die interessierte Offentlichkeit an. Die éffentliche Auftaktveranstaltung findet am 05.09.2023 in
der Erholungsgesellschaft statt.

Mit den aufbereiteten Ergebnissen ist eine weitere Beratung und anschliellende Beschlussfassung fur
den November 2023 vorgesehen.
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Zum Inhalt der Vorlage im Einzelnen:
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Vorlage FB 61/0742/WP18 der Stadt Aachen

Die Aachener Innenstadt — Ausgangslage und Eckdaten zur Mobilitat

Innenstadtmobilitat fur morgen

Bausteine des Konzepts "Innenstadtmobilitat fir morgen™

3.1

3.2

3.3

3.4

3.5
3.6
3.7

Zu FulR gehen starken | Aufenthaltsqualitat verbessern

Hauptzugange in die Innenstadt fir den FuBverkehr: PremiumfuRwege
Konkrete aktuelle Malihahmen

Sicheren Radverkehr ermdglichen

Hauptzugange in die Innenstadt fir den Radverkehr
Konkrete aktuelle Malinhahmen
Verteilung in der Innenstadt: Grabenring

Offentlichen Verkehr verbessern

Hauptzugange in die Innenstadt fiir den offentlichen Verkehr

Autoverkehr stadtvertraglich gestalten

Parken in der Innenstadt
Geanderte Erschlielung der Innenstadt fir den Kfz-Verkehr
Hauptzugange in die Innenstadt fir den Autoverkehr

Starkung der Ricksichtnahme

Vernetzung der Mobilitdtsangebote

Stadtverkehr klimaneutral machen

Bisheriger Prozess — Nachste Schritte
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1 Die Aachener Innenstadt — Ausgangslage und Eckdaten

zur Mobilitat

Die Aachener Innenstadt ist aufgrund ihrer Historie, ihrer Gebaude, ihrer Platze und der vielfaltigen
offentlichen, kulturellen und kommerziellen Angebote ein Magnet fiir Aachener*innen und
Besucher*innen. Sie ist alles zugleich: Versorgungszentrum, Arbeitsort, Wohnort, Kultur- und

Begegnungsort, touristischer Hotspot. Der 2,8 km lange Grabenring umfasst die Altstadt. Der 6 km

lange Alleenring umgreift die Innenstadt auf einer Flache von 2 km? mit einem Durchmesser von

1,6 km.
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In der Innenstadt von Aachen leben derzeit 50.700 Menschen, rd. ein Flnftel der Stadtgesellschaft.
Der Anteil der jungen Erwachsenen ist hier viel hdher und der Anteil der Senior*innen deutlich
geringer als im stadtischen Mittel. Das Pro-Kopf-Jahreseinkommen ist (nicht zuletzt Aufgrund der
hohen Anzahl an Studierenden, die hier lebt) im Durchschnitt niedriger als in der Gesamtstadt. Die
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Wohnungen sind hingegen durchschnittlich deutlich kleiner und die Miete pro Quadratmeter héher.
Vor der Pandemie empfing Aachen jahrlich ca. 15 Mio. Besucher*innen, darunter 550.000 als
Ubernachtungsgaste. 1,2 Mio. Menschen besuchten den Dom. 41.000 das Centre Charlemagne.
GrolRereignisse wie den Aachener Weihnachtsmarkt und (alle sieben Jahre) die Heiligtumsfahrt
ziehen mehrere 100Tausende an. Der Reigen der Veranstaltungen im 6ffentlichen Raum ist grof3: von
Kultur bis Sport, regelmaRige Messen und Aktionstagen bis zu verschiedenen gesellschaftlichen
Themen, Konzerten, Festivals, Lesungen, mehreren wochentlichen Markten. Das Radrennen "Rund
um den Dom" und das Domspringen als hochkaratiger Stabhochsprungwettbewerb sind legendar.
Auch Kundgebungen und Demonstrationen gehoren tber das Jahr hinweg dazu. Neben der
Bevolkerungsdichte ist auch die Arbeitsplatzdichte hoch: Handel, Gastronomie, Dienstleistung und die
offentliche Verwaltung bieten dabei die meisten Jobs. Museen, Galerien, Ausstellungsraume, mehrere
Kinos, das Theater und Synphonieorchester Aachen mit mehreren Spielstatten und Rdume der freien
Szene bieten ein breites Spektrum an Kultur. Auch das Angebot an Kindertagesstatten, Grund- und
weiterfihrenden Schulen ist breit gefachert. Dazu gesellen sich Bildungseinrichtungen von
gesamtstadtischer Bedeutung wie etwa die Stadtbibliothek oder die Volkshochschule und die
Aachener Hochschulen, die mit ihren Liegenschaften allesamt das Herz der Stadt ausmachen.
Ausgehend vom Welterbebereich hat die Aachener Innenstadt einen sehr hohen Denkmalbesatz. Die
historischen Stadtgrundrisse der ROmerzeit und des Mittelalters sind bis heute pragend fiir die
Stadtstruktur. Ein Grof3teil der Aachener Innenstadt ist versiegelt. Der Elisengarten stellt die gréfite
zusammenhangende Grunflache innerhalb des Alleenrings dar. Zu nennen sind noch der
Veltmannplatz, der Lindenplatz und Hotmannspief. Griinflachen (und zumal 6ffentliche) sind in der
Innenstadt gleichwohl generell rar gesat. Aufgrund der Kessellage besteht in nahezu allen Tieflagen
ein erhéhtes Uberschwemmungsrisiko bei Starkregenereignissen. In den Sommermonaten ist die
Innenstadt besonders anfallig fur die Ausbildung von Hitzeinseln. Vom StralRenverkehrslarm sind auch
in der Innenstadt viele Menschen unmittelbar betroffen, wie die Larmkartierung der Stadt Aachen
prazise ermittelt hat.

Innerhalb des Aachener Stadtgebiets legen die Aachener*innen 30 % ihrer Wege zu Ful® zurtick. Das
ist ein Beleg daflr, dass Aachen eine Stadt der kurzen Wege ist. Das Netz der Fuligangerzonen ist
in den letzten 50 Jahren gewachsen. Mit besonders einladenden ,PremiumfuBwegen* sollen
Innenstadt, angrenzende Stadtviertel und umliegende Griinbereiche zukiinftig noch besser
miteinander und inklusiv verbunden werden. Die Konzeption und der Ausbau des
Premiumfullwegenetzes wurde im Rahmen des Innenstadtkonzepts 2022 entwickelt und im
November 2014 durch den Planungsausschuss beschlossen.

Die Nutzung des Fahrrades durch die Bewohner*innen in Aachen Mitte ist mit 14 % Anteil aller Wege
doppelt so hoch wie in den anderen Stadtbezirken mit 7 %. Insgesamt liegt Aachen mit 11 % unter
seinen Moglichkeiten (Daten von 2017 | MiD, Mobilitdt in Deutschland). Damit der Radverkehrsanteil
deutlich steigt, muss das Fahrradfahren in der und in die Aachener Innenstadt sichererer und
komfortabler werden. Dazu soll der Grabenring die Rolle eines Radverteilerringes Gibernehmen,
Radvorrangrouten in alle Stadtteile ausgebaut und mehr sichere Fahrradabstellplatze geschaffen
werden. Die Konzeption und der Ausbau des Radvorrangnetzes wurde im September 2019 durch den
Mobilitdtsausschuss beschlossen.

Das Busnetz ist auf die zentralen und am héchsten frequentierten Haltestellen Bushof und
Elisenbrunnen ausgerichtet. Die Busse werden auf emissionsfreie Antriebe umgestellt und das
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Busangebot erweitert. Seit einiger Zeit werden Untersuchungen durchgefiihrt, damit in einigen
Jahren die Regiotram die norddstlich von Aachen gelegenen Nachbarstadte Baesweiler, Alsdorf und
Woirselen direkt mit der Aachener Innenstadt und dem Hauptbahnhof verbinden kann. Die Gremien
des Rates haben in den vergangenen funf Jahren umfassende Beschlisse gefasst zu Starkung,
Ausbau und Finanzierung des OPNV in Aachen.

Die Menschen in der Innenstadt organisieren ihre Mobilitat bereits autosparsamer als andere: Die
Bewohner*innen im Bezirk Aachen Mitte legen 41 % ihrer Wege mit dem Pkw zurtick, in den
anderen Stadtteilen sind es 54 %. Je 1.000 Einwohner*innen sind 285 Pkw zugelassen; in den
AuBlenbezirken sind es 579 Pkw je 1.000 Einwohner*innen.

Das Hauptverkehrsstralennetz fur den Kfz-Verkehr endet heute am Alleenring. Von dort an haben die
Strallen noch eine ErschlieBungsfunktion: zu den Parkhausern, zur Belieferung von Handel und
Gewerbe, fur die Erreichbarkeit von Hotels, Gastronomie, 6ffentlichen Einrichtungen und
medizinischer Versorgung, fir Anwohnende und Anlieger*innen. Jegliche Art von Kfz-

Durchgangsverkehr ist hier nicht beabsichtigt.

2 Innenstadtmobilitat fiir morgen

Die Innenstadtmobilitat fiir morgen fiigt sich ein in den laufenden Prozess des Innenstadtmorgen
der Stadt Aachen. Der Prozess will die vielen positiven Ansatze fiir eine lebenswerte Innenstadt
sichtbarer machen und mit Projekten helfen, zligig zu handeln. Ziel ist es, in den kommenden Jahren
die Anziehungskraft zu vergrofern und Aachen noch attraktiver zu machen: Hier sollen sich die
Menschen gerne aufhalten, einkaufen, interessante Gastronomie finden, arbeiten, wohnen. Es soll ein
guter Ort fUr alle werden, fir Familien, fur Jugendliche, fur Kinder, fir Menschen aller Altersgruppen
und Menschen mit Handicap, fiir Menschen aus unterschiedlichen Kulturen und fir Menschen mit
mehr und weniger Einkommen.

Eine Charta des Innenstadtmorgen ist derzeit in Arbeit. Sie formuliert, was die Innenstadt zukiinftig
ausmacht und ist ein Bekenntnis zu einer Vision fir die Innenstadt von morgen, an der alle
gemeinsam arbeiten. Im Mai 2023 wurde ein Entwurf mit Vertreter*innen aus der Stadtgesellschaft
beraten. Zehn Ziele wurden dazu unter drei Leitmotiven ausgearbeitet, die auch Zielaussagen fir
Aufenthaltsqualitadten und zur Erreichbarkeit der Innenstadt enthalten. Die Charta formuliert drei
Leitideen bzw. Kernbotschaften. Diese lauten im derzeitigen Entwurfsstand wie folgt:

Aachen ist gerecht!

Die Aachener Innenstadt ist fiir alle da: Gleichheit und ein respektvolles Miteinander machen die
Innenstadt zu einem gemeinschaftlichen Ort. Alle Aachener*innen kénnen an der Entwicklung
teilhaben und sich einbringen. Unterschiedliche Interessen werden gehért und fair verhandelt.
Aachen ist vielféltig!

Die Vielfalt der Aachener Innenstadt entsteht durch eine neue Nutzungsvielfalt und die geschickte
Vernetzung von Ideen, Projekten, neu zu entdeckenden Orten und bestehenden Besonderheiten
sowie durch die Begabungen diverser Stadtgestalter*innen. Lebendige Orte, Lésungen fiir
Zwischennutzungen, Schnittstellen zwischen Kultur, Bildung, Wissenschaft und Einzelhandel bringen
Abwechslung in das Zentrum, schaffen neue Erlebnisse, Entdeckungen und machen Lust auf die

Innenstadt.
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Aachen ist mutig!

Klima, Mobilitdt, Strukturwandel: Die Transformation der Aachener Innenstadt erfordert engagierten
Dialog, planvolles Handeln und Mut, um neue Wege zu gehen und aktiv zu gestalten. So entstehen
neue Verkniipfungen, bestehende Qualitdten werden gestéarkt und Leitplanken fiir kiinftige
Entwicklungen gesetzt.

Die ,Innenstadtmobilitat flir morgen® kniipft daran an und verfolgt dabei drei zentrale Ziele:

o Leicht erreichbare City
Alle Menschen erreichen das kulturelle, gastronomische, das Bildungs- und das
Shoppingangebot im Herzen Aachens leicht. Die City ist durch alle Verkehrsarten gut

erschlossen.

e Fairer und sicherer Verkehr

Das Miteinander ist rticksichtsvoll und entspannt, es gibt keine schweren Unfalle.

¢ Gute Nachbarschaften

In den Nachbarschaften ist es ruhig, Menschen kénnen spielen und das Miteinander genielden.

Das Konzept der Innenstadtmobilitat fir morgen setzt die 2020 im Mobilitdtsausschuss einstimmig
beschlossenen Ziele der Verkehrsentwicklungsplanung (vgl. Vorlage FB61/1333/WP17

https://www.aachen.de/DE/stadt buerger/verkehr strasse/verkehrskonzepte/

VEP/Strategie2030/index.html — VEP) konsequent um. Beispielhaft genannt seien aus dem Set von
25 Zielen:

¢ Gute Erreichbarkeit flr alle Verkehrsmittel
e Erhdhung der Verkehrssicherheit und eine Reduzierung der Unfallzahlen
e Verbesserung des OPNV bei Piinktlichkeit, Barrierefreiheit, Platzangebot und Preisen
e Steigerung Anteil Umweltverbund von 54 % (2017) auf 64 % (2030)
Im Rahmen der VEP wurde bereits 2013 mit vielen Akteur*innen eine Vision Mobilitat 2050 diskutiert,

die 2014 verabschiedet wurde (www.aachen.de/vep). Dies wurde 2020 in der Mobilitatsstrategie 2030

konkretisiert, aktuell werden sektorale Teilstrategien erarbeitet.

Mit der ,Innenstadtmobilitat flir morgen® wird ein Konzept angeboten, das im Sinne der angestrebten
Zielsetzungen zur Entwicklung der Innenstadt und der Aufenthalts- und Lebensverhaltnisse
MafRnahmen zur Anpassung der Mobilitat in einer gesamthaften und integrierten Betrachtung darstellt.
Der gemeinsame Plan fiir alle Verkehrsmittel in der Innenstadt besteht aus mehreren Bausteinen.

Im Vordergrund stehen MaRnahmen, die

Zu FuB Gehen starken | Aufenthaltsqualitit verbessern

Sicheren Radverkehr ermoglichen

Codi

Offentlichen Verkehr verbessern
4. Autoverkehr stadtvertraglich gestalten

Erganzt werden diese inshesondere durch die Aktivitaten:
5. Forderung der Riicksichtnahme
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6. Vernetzung der Mobilitdtsangebote und

7. Stadtverkehr klimaneutral machen

3 Bausteine des Konzepts "Innenstadtmobilitat fir

morgen"”

Im Folgenden werden die Bausteine des Konzepts "Innenstadtmobilitat fir morgen" vorgestellt.

3.1 Zu FuB Gehen starken | Aufenthaltsqualitat verbessern

Durch die guten Bedingungen fur den Fulverkehr und kurze Wege legen die Aachener*innen im
Bezirk Aachen Mitte 32 % ihrer Wege zu Fuld zuriick. Trotz sicherlich vorhandener Mangel liegt
Aachen im deutschlandweiten Vergleich beim Thema FulRverkehr weit vorne. Im Umfeld des
Welterbes besteht schon heute eine sehr hohe Aufenthaltsqualitat zum Schlendern, Flanieren,

Verweilen bzw. einfach zum zu FuB Gehen. Diese gilt es auszubauen.

e 1969 wurde am Dahmengraben die erste FuBgangerzone Aachens erdéffnet; die jingste — in
der Ursulinerstrafle — wurde 2009 eingerichtet und hat eine wichtige Liicke zwischen dem
Innenstadtkern und der Adalbertstralle geschlossen. Der FuBgangerzone Pontstrafe wird
derzeit mit einer Umgestaltung zu neuer Qualitat verholfen.

e Seit seiner Umgestaltung 2009 ist der zentrale Elisengarten eine einladende, griine Oase
direkt neben dem Dom, thematisiert das Wasser und bietet zugleich ein Fenster in die
historischen Epochen Aachens.

e Vor Kurzem hat die Politik fir den Blichel und den Theaterplatz die Transformation von
Verkehrsorten zu hochwertigen und grinen Stadtraumen auf den Weg gebracht. In der
Zwischenzeit am Blchel werden die aufkommende Attraktivitat und Vielfalt dieses Ortes
spurbar.

e Bereits in den 1990er Jahren wurde am Annuntiatenbach das die Aachener Innenstadt einst
so stark pragende Wasser an die Oberflache geholt. 2023 wurde am Lindenplatz der
Johannisbach neu inszeniert und ist seitdem bei Menschen aller Generationen ein sehr
beliebter Ort in der Innenstadt zur Abkihlung im Sommer. Fir die Sichtbarmachung des
Paubaches in Rennbahn und Klappergasse wurden bereits Fordermittel bewilligt.

Eine Vision fir das zu Fuld Gehen in Aachen wurde in der Verkehrsentwicklungsplanung in einem
intensiven Beteiligungsprozess fur das Jahr 2050 formuliert und 2014 verabschiedet. In dem Leitbild

wird formuliert:

e Besorgungen des taglichen Bedarfs kbnnen komfortabel und sicher zu FuB8 erledigt
werden.

e Es gibt ein liickenloses FuBBwegenetz in dem man sich gut orientieren kann.

e Die Aachener*innen beginnen ihre Spaziergénge zu Hause. Alle Griinbereiche sind
untereinander und mit der Innenstadt verbunden.

e Alle Menschen kénnen sich selbststédndig im 6ffentlichen Raum bewegen.

e Das alltdgliche zu Ful8 gehen dient der Gesundheitsvorsorge und leistet einen Beitrag zur
Fitness."
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Damit diese Vision Realitat werden kann, wird eine gute Qualitat fir den FuRverkehr, z.B. mit
angemessenen Gehwegbreiten, bei allen Stralenumbauvorhaben beachtet. Erganzend stellt die
Herstellung von Barrierefreiheit an Strallenquerungen und im Verlauf sdmtlicher Gehwege eine
zentrale Aufgabe der Stadtverwaltung dar. FuBverkehrsfreundliche Ampelschaltungen sind in der
Innenstadt seit langem Standard.

Herausforderungen bestehen in der gemeinsamen Nutzung von Gehwegen durch z.B. Ladenauslagen
und AuRengastronomie und durch die (teils temporare) Mitnutzung von Gehwegen durch Fahrzeuge,
Mulltonnen und anderen Nutzungen. Aachen begegnet diesen Herausforderungen mit einem
gemeinsamen Verstandnis von Fairness und Kooperation sowie mit klaren Regeln fiir ein

ricksichtsvolles und entspanntes Miteinander.

Hauptzugénge in die Innenstadt fiir den FuBverkehr: PremiumfuRwege

Strategisch herauszuheben ist das 2014 im Rahmen des Innenstadtkonzeptes beschlossene
PremiumfuBwegekonzept. Dieses stellt dar, auf welchen Wegen die Innenstadt, die angrenzenden
Stadtviertel und groBere Griinbereiche verbunden werden bzw. zukinftig schwerpunktmalig zu
Full noch attraktiver erreichbar sein werden. Mit der Umsetzung in den jeweiligen Straften sind
qualitatvolle Gehwegbreiten, Begrinung und Sitzméglichkeiten verbunden. Das
Beschilderungssystem ist an vielen Stellen bereits umgesetzt. Ziel ist, zu Ful Gehende innerhalb
von 20 Minuten aus der Innenstadt zu einem der umliegenden Griinrdume auf komfortablen,
ansprechenden und barrierefreien Wegen zu leiten. Wer weiter méchte, findet Anschluss an das
Wanderwegenetz.

Auf FulBwegen mit einer Mindestbreite von 2,50 m ist nebeneinander Gehen bequem maoglich. An
noch mehr Querungsstellen kénnen zu Full Gehende sicher die Fahrbahn Uberqueren, weil sich
Ful3- und Kfz-Verkehr gegenseitig sehen. Abgesenkte Borde und taktile Elemente erleichtern das
Gehen Iangs und quer. In regelmalligen Abstanden wird eine Sitzbank angeboten.

Das Netz der PremiumfuRwege ist in Abbildung 2 dargestellt. Die mit und in diesem Netz dargestellten
Belange des Fulverkehrs flieBen in alle StralRenneuplanungen ein. Diese Wege liefern hochwertige

Zugange fir den Fuldverkehr in die Aachener Innenstadt.

Konkrete aktuelle MaBnahmen:

e Die MariahilfstraBe, Uber die der Stadtpark erreicht wird, war 2020 die erste nach diesem
Prinzip umgebaute Stral3e. Durch Ausbau der StralRe als Mischverkehrsflache und Sackgasse
wurde eine sehr hohe Aufenthaltsqualitéat geschaffen.

e Ein Teilabschnitt der Lothringer StraBe zum Frankenberger Park ist seit 2021 (in Teilen auch
als Fahrradstrale) fertiggestellt. Die Fortfiihrung ins Frankenberger Viertel steht ebenso an
wie die Fortfihrung Uber die Harscampstrale in die Innenstadt.

e Die JakobstraBe ist im Bau; fiir Krakau- und Lochnerstrae liegen Vorschlage zur
Umgestaltung vor.

Auf 33 zuflihrenden StralRen kann man vom Alleenring zu Ful® Richtung Innenstadt gehen. 12 dieser
Stral’en werden als lineare Eingangstore in die Innenstadt gestaltet. Diese sind im Uhrzeigersinn —

beginnend am Stadtpark — in der folgenden Tabelle benannt:
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Eingangstor PremiumfuBwege Umsetzungsstand
Mariahilfstral3e 1 Stadtpark (Eurogress) Umgebaut (2021)
Promenadenstralle 2 Wurmtal (Europaplatz) In Planung
Lothringerstralie 3 Frankenberger Park Umgebaut (2022)
Leydelstralie 4 Burtscheider Kurgarten (ub. Hbf) Noch offen
Franzstralle 5 Ferberpark (lib. Marschiertor) Noch offen
Krakaustralle 6 Hangeweiher In Planung
Vaalser Strale 7 Johannisbachtal (U. Jakobstrafie) Im Bau
Lochnerstralie 8 Westpark In Planung
Schinkelstralle 9a Griner Campus West (uU. Westbf) Noch offen
Pontstralle 9b Ponttor Noch offen
Veltmannplatz 10 Lousberg (0. PontstralRe) Noch offen
Sandkaulstralle 10 Lousberg (4. GroRRkdInstralRe) Noch offen

Tabelle 1: Hauptzugénge fiir den FuBverkehr in die Innenstadt

Es ist erkennbar, dass eine vollstdndige Umsetzung des Konzeptes Premiumfullwege noch ungefahr
ein Jahrzehnt bendtigt; die Priorisierung und Festlegung der Zeitplane einiger Strallenabschnitte steht

noch aus. Aber das Zukunftsbild ist klar:

¢ Neue Potentiale fur die innenstadtischen Quartiere werden gewonnen.

e Die Aufenthaltsqualitat steigt.

e Ein Netz an Flanierraumen entsteht.

e Die einzigartigen 6ffentlichen Platze und die Wegeverbindungen zur Innenstadt werden
aufgewertet.

e Die Verknipfung mit dem Alleenring und den angrenzenden Stadtteilen wird deutlich verbessert.

Abbildung 2: Verlaufe der PremiumfuBwege in der Aachener Innenstadt
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3.2 Sicheren Radverkehr ermoglichen

Bei den taglichen Wegen lag das Fahrrad in Aachen bei der Mobilitdtserhebung 2017 bei einem
Anteil von 11 % (Aachen Mitte: 14 %, andere Stadtteile 7 %). Viele Menschen geben neben der
bewegten Topographie v.a. die als unsicher empfundene Verkehrssituation fir ihre Zuriickhaltung
im Hinblick auf das Radfahren an. Sie fahren gerne ins Griine, aber nicht so gerne mit dem Rad in die
Stadt. Elektrisch unterstiitzte Fahrrader bereiten mehr und mehr Menschen Freude am
Fahrradfahren. Das Potenzial ist vorhanden, viel mehr Wege als heute mit dem Fahrrad statt dem
Pkw zurtick zu legen — insbesondere in die Innenstadt. Die Vision Mobilitat 2050 formuliert dazu
folgendes Zielbild:
LAachen hat ein flichendeckendes, liickenloses, leicht verstandliches Radverkehrsnetz, das sich
in einem guten Zustand befindet. Es existieren komfortable und sichere Radwege zu allen
Umlandgemeinden. In jedem Gebé&ude, das nach 2015 errichtet wurde, befindet sich fiir jede*n
Bewohner*in mindestens ein komfortabler Fahrradabstellplatz.
Das Fahrrad ist seit Jahrzehnten als ideales Stadtverkehrsmittel etabliert und ist fester Bestandteil
einer urbanen Mobilitdtskultur. Eine enge Vernetzung von &6ffentlichem Verkehr und Radverkehr hat
zu einer Starkung beider Systeme gefiihrt. In Aachen gibt es ein flichendeckendes Netz von
Leihfahrrédern.
Es wird angestrebt, dass kein*e Fahrradfahrer*in unverschuldet durch eine*n andere*n
Verkehrsteilnehmer*in verletzt oder getétet wird. Die starke Zunahme des Radverkehrs hat die
Aufmerksamkeit gegeniiber Radfahrer*innen gestérkt und damit die Verkehrssicherheit erh6ht, mit
der Folge, dass sich auch ungeiibtere Radfahrer*innen im StraBenraum beachtet und sicher
fiihlen.”
In der konkretisierenden Strategie Radverkehr, die der Mobilitdtsausschuss im Juni 2022
einstimmig beschlossen hat (s.
https://www.aachen.de/DE/stadt buerger/verkehr strasse/verkehrskonzepte/VEP/Strategie2030/Strat
Rad/2200602 Strategie-RV_Version-MoA FB.pdf), werden die wesentlichen Malihahmen

beschrieben.

Hauptzugénge in die Innenstadt fiir den Radverkehr

Neben der Herstellung von sicheren Radverkehrsanlagen auf den Hauptverkehrsstralien ist die
Entwicklung eines Radhauptnetzes auf StraBen mit wenig Kfz-Verkehr prioritar. Im September
2019 beauftragte der Mobilitatsausschuss die Verwaltung, Ausbauplane fiir 10 Radvorrangrouten
vorzulegen, die alle duBeren Stadtteile mit der Innenstadt auf sicheren Wegen verbinden.
Um ein harmonisches Miteinander von Ful3- und Radverkehr in der historischen und sensiblen
Altstadt sicher zu stellen, ist vorgesehen, den ,Rad-Durchgangsverkehr® auf dem Grabenring zu
biindeln. Der Grabenring soll hierzu zu einem Radverteilerring umgebaut werden, der den
erfahrenen und den ungeiibten Radfahrenden ein entspanntes Radfahren um die Innenstadt
ermoglicht (vgl. hierzu Vorlage FB61/1263WP17
https://ratsinfo.aachen.de/bi/vo020.asp?VOLFDNR=20401).
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Um die Einrichtung eines Radvorrangnetzes und die Neuordnung des Radverkehrs in der Innenstadt
friihzeitig mit den Burger*innen zu diskutieren, fanden 2019 ber mehrere Wochen in der "planbar" am
Theaterplatz unterschiedliche Beteiligungsformate statt. Zugleich stief3 die Fachverwaltung
umfassende Verkehrsuntersuchungen an. In einem integrierten Ansatz wurden dabei alle
Verkehrsarten betrachtet. Verbunden mit dem Ziel der Ertlichtigung des Grabenrings zum
Radverteilerring standen die Steigerung der Attraktivitat fir Aufenthalt und Nutzung durch den
FuRverkehr, der Ausbau und die Ubergeordnete strategische Bedeutung des Grabenrings fiir den
OPNV sowie die Gewahrleistung der Erreichbarkeit der innerstadtischen Ziele (insbesondere der
Parkhauser) durch den Kfz-Verkehr im Fokus. Es galt, den Kfz-Verkehr auf dem Grabenring deutlich
zu reduzieren und insbesondere den Kfz-Durchgangsverkehr durch Netzunterbrechungen konsequent
vom Grabenring auf den Alleenring zu verlagern. Im Rahmen der Untersuchungen identifizierte die
Fachverwaltung demnach neben der bereits existierenden Netzunterbrechung am Elisenbrunnen
weitere Stellen auf dem Grabenring, die sich fiir eine Netzunterbrechung des Kfz-Verkehrs eignen.
Ebenso simulierte sie die damit einhergehenden verkehrsverlagernden Effekte anhand der Daten des
Aachener Verkehrsmodells.

Im Frihjahr 2021 brachte die Fachverwaltung das Ergebnis dieser Untersuchungen, die Vorschlage
fur eine Umgestaltung des Grabenringes und die Auswertung des Birger*innendialogs erneut in die
politischen Gremien zur Beratung ein. Der Mobilitatsausschuss beschloss das vorgelegte Konzept
einstimmig und beauftragte die Verwaltung auf dieser Grundlage mit der weiteren Ausarbeitung (vgl.
Vorlage FB61/0094/WP18 https://ratsinfo.aachen.de/bi/vo020.asp?VOLFDNR=23079). Hierfur wird

derzeit ein Planungsauftrag vergeben. Eine neue Aufteilung der Stralenquerschnitte auf dem

Grabenring, der eine sichere und faire Losung flr alle Verkehrsmittel darstellt und die Anforderungen
an einen Radverteilerring erfillen kann, benotigt Klarheit dartiber, wieviel Kfz-Verkehr in den
einzelnen Abschnitten durch eine geanderte Lenkung des Kfz-Verkehrs eingeplant werden soll.

Im ,Reallabor Templergraben® wurde exemplarisch eine der vorgeschlagenen Netzunterbrechungen
und die damit verbundene geédnderte Verkehrsfiihrung fiir den nordwestlichen Teilabschnitt des
Grabenrings erprobt. Modellbetrachtungen, Beobachtungen, Befragungen und Messungen belegen
in der Auswertung des Reallabors die Machbarkeit und Vertraglichkeit dieser Verkehrsfiihrung. Der
Abschlussbericht Gber das Reallabor Templergraben wird mit der Vorlage FB61/0683/WP18 in die
politischen Gremien eingebracht und liegt diesen ebenfalls im August 2023 zur Beratung vor.

Zur gesamthaften Betrachtung des Radverkehrs hat die Fachverwaltung 2022 ein Radhauptnetz
entwickelt. Das Radhauptnetz legt fest, wo die Radrouten verlaufen sollen und in welche
Hierarchiestufe die jeweilige Route fallt. Im Innenstadtbereich existiert durch die Vielzahl an wichtigen
Quellen und Zielen ein dichtes Netz. Dieses orientiert sich an der Grundstruktur des Aachener
Strallen- und Wegenetzes und sieht Hauptrouten auf dem Alleen- und Grabenring vor. Auch die
innerhalb des Grabenrings liegenden Ziele sollen mit dem Rad gut erreichbar bleiben, wobei in
der Regel dem FuBverkehr Prioritédt eingeraumt werden soll. Nach Beratung in allen
Bezirksvertretungen steht ein Beschluss durch den Mobilitdtsausschuss im Sommer 2023 an (vgl.
Vorlage FB61/0701/WP18 https://ratsinfo.aachen.de/bi/vo020.asp?VOLFDNR=27171).

Der Radverkehr in die Innenstadt wurde zuletzt 2022 an allen 25 Zugangen erfasst (Ein-Tages-

Zahlung durch Studierende der FH Aachen). Als Tagesmenge wurden dabei 39.000 Radfahrende
(ein- oder ausfahrend) ermittelt (2019: 41.000). Die folgenden neun Zugénge waren die
meistgenutzten mit mehr als 2.000 Radfahrenden (in beiden Richtungen):
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Zugang Innenstadt

Tageswert 2022 (2019)

Wiillnerstralte

4.643 (3.377) **

Jilicher StraRe 3.481
Lothringerstralle 3.325
LochnerstralRe 3.017
Geschwister-Scholl- - (2.933) **
Stralle

Latticher Stralle 2.723
Zollernstralle 2.627
Kurbrunnenstralle 2.225
Adalbertsteinweg 2.225

Tabelle 2: Tageskennwerte fiir den Radverkehr in die Innenstadt

** Wegen des Abrisses der Bricke TurmstralRe war im Mai 2022 die Geschwister-Scholl-Strale

gesperrt. Daher sind fur Wullnerstrafle und Geschwister-Scholl-Stral3e die Zahlen fir 2019 erganzend

aufgefihrt).

Konkrete aktuelle MaBnahmen

Ubergeordnete Radverbindungen sollen Radfahrende sicher und komfortabel und méglichst

unabhangig vom Kfz-Verkehr in die Innenstadt hineinflhren. Die Zugédnge zum Radverteilerring fihren

Uber folgende 11 lineare Eingangstore, die z.T. weitere StraRen umfassen (Symbol (*)). Die

Eingangstore sind im Uhrzeigersinn aufgefiihrt, startend im Siden.

Eingangstor Rad-Vorrang-Routen aus Umsetzungsstand
Krakaustrafe (*) Preuswald (liber Stdviertel) In Planung
Jakobstrafie Ronheide + Preuswald (lber Litticher Im Bau
Stralle)

LochnerstralRe Vaalserquartier (Vaals) In Planung
Schinkelstralle Campus Melaten Noch offen
Willnerstralle Laurensberg + Richterich Noch offen
Sandkaulstralle Berensberg (Kohlscheid) Noch offen
Peterstralle Anbindung Julicher Stralle Noch offen
Promenadenstralle (*) Haaren + Verlautenheide In Planung

LothringerstralRe (*)

Brand + Eilendorf (Stolberg)

abgeschlossen (2022)

LeydelstralRe (*)

Kornelimlinster + Walheim

Noch offen

FranzstralRe

Burtscheid + Steinebriick

Noch offen

Tabelle 3: Hauptzugange fiir den Radverkehr in die Innenstadt

Die Route aus Haaren und Verlautenheide flhrt auch lber die Blondelstral’e. Die Route aus Eilendorf

und Brand fihrt weiter Gber Harscampstralle, Schildstrafle und Wirichsbongardstraflte zum

Grabenring. Die Route aus Kornelimiinster und Walheim wird weiter Uber Wallstrale, Schiitzenstralie

und Wirichsbongardstral3e ins Zentrum gefihrt.

Daneben existieren weitere sichere Radzugange in die Innenstadt aus den umliegenden Stadtvierteln.
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Abbildung 3: Radhauptnetzausschnitt Innenstadt
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Auf den Hauptzugangen fir den Radverkehr sowie auf dem Verteilerring wird eine hohe Qualitat der
Radinfrastruktur geschaffen. Dies betrifft neben der Ertlichtigung der Flihrung des Radverkehrs auf
der Strecke und an Knotenpunkten auch das Fahrradparken und den Fahrradverleih. Gerade im
innerstadtischen Raum mussen sich regelmaRig viele Nutzungen ein- und denselben Stadtraum
gemeinsam teilen. Aufgrund von Rahmenbedingungen, wie z.B. begrenzten Flachenverfiigbarkeiten
oder den Anforderungen der anderen Verkehrsarten des Umweltverbundes, der Griinplanung, der
Stadtgestaltung oder der angrenzenden ErdgeschoRRnutzungen sind auch auf den Hauptzugangen
und dem Verteilerring eine alleinige Bevorrechtigung des Radverkehrs haufig nicht méglich und auch
nicht sinnvoll. Aachen begegnet diesen Herausforderungen auch hier mit einem gemeinsamen
Verstandnis von Fairness und Kooperation sowie mit klaren Regeln fir ein riicksichtsvolles und
entspanntes Miteinander.

Verteiler in der Innenstadt: Grabenring

Die Umgestaltung des Grabenringes zu

7 = @ einem attraktiven Radverteilerring, der den
. | &'| erfahrenen und den ungelbten

; .' Radfahrenden ein entspanntes Radfahren
um die Innenstadt ermoglicht, kann
aufgrund der unterschiedlichen
Bedingungen (Flachenverfiugbarkeit, Kfz-
Mengen, Bedeutung Busverkehr) nicht
einheitlich erfolgen. Entsprechend der
Charakteristik wurde der Grabenring
daher in sechs Abschnitte untergliedert.
Erganzend zu Vorschlagen der

Verwaltung werden in den nachsten
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Abbildung 4: Abschnitte fiir eine Umgestaltung des Grabenringes zum Radverteilerring

In der 0.a. Voruntersuchung der Verwaltung von 2021 haben sich folgende Optionen ergeben:
Abschnitt 1 — Templer-/Karlsgraben: Bei einer Reduzierung der Kfz-Verkehrsmengen durch eine
geanderte Lenkung des Kfz-Verkehrs ist die Einrichtung von FahrradstraBen ohne umfangreiche
UmbaumaRnahmen umsetzbar.

Abschnitt 2 — Loher-/Alexianergraben: Durch die eingeschrankte Flachenverfiigbarkeit (Baume,
Bus) und das Gefalle ist dieser Ab-schnitt sehr herausfordernd. Baulich getrennte
Radverkehrsanlagen sind ohne massive Eingriffe in den Baumbestand kaum maoglich. Auch eine
FahrradstraRe erscheint — selbst bei einer gednderten Lenkung des Kfz-Verkehrs im
Beidrichtungsverkehr - nicht geeignet. Am ehesten erscheint ein Mischverkehr mit Reduzierung des
Geschwindigkeitsniveaus fiir den Kfz-Verkehr umsetzbar.

Vorlage FB 61/0742/WP18 der Stadt Aachen Ausdruck vom: 17.08.2023 Seite: 18/30



Abschnitt 3 — Kapuzinergraben: Der Abschnitt wird sehr verkehrsarm durch Umsetzung der
Verkehrsfihrung und dem Umbau des Theaterplatzes zu einer gegliederten Platzflache. Aufgrund der
stark frequentierten Bushauptachse (und ggf. der Regiotram) besteht ein Be-darf nach baulich
getrennter Fiihrung des Radverkehrs oder Reduzierung des Geschwindigkeitsniveaus.
Abschnitt 4 — Friedrich-Wilhelm-Platz, PeterstraBe, KurhausstraRe: Durch den Abriss des
Parkhaus Biichel in Verbindung mit einer veranderten Lenkung des Kfz-Verkehrs am Bushof wiirde
der gesamte Bereich eine untergeordnete Bedeutung fir den Kfz-Verkehr erhalten. Es ist ein
stadtebaulich besonders sensibler Bereich in dem die Stadtgestaltung und Aufenthaltsqualitat
verbessert werden sollten. Die Flachenverfligbarkeit fir separate Radverkehrsflachen ist
eingeschrankt. Eine vertragliche Gestaltung der Mischung von Bus-, Rad- und FuBverkehr ist
hier eine umsetzbare Option. Die Regiotram wirde auch hier mit zu betrachten sein.

Abschnitt 5 — Hirsch-/Seilgraben: Auch nach Umsetzung einer neuen Lenkung des Kfz-Verkehrs
bestiinde durch weiterhin hohe Kfz- und Bus-Mengen der Bedarf nach baulicher Trennung fiir den
Radverkehr. Es erscheint moglich, die erforderlichen Flachen aus Fahr-bahn (Seilgraben) und
Parkstreifen (Hirschgraben) zu gewinnen.

Abschnitt 6a — Driescher Gasschen/6stlicher Templergraben Richtung WiillnerstraBe: Bei
Beibehaltung der bisherigen Kfz-Lenkung am Templergraben ist eine FahrradstraBe maéglich.
Abschnitt 6b — Driescher Gasschen/éstlicher Templergraben Richtung Hirschgraben: Hier
verbliebe trotz Umsetzung einer geanderten Kfz-Lenkung ein Bedarf nach Trennung des
Radverkehrs aufgrund verbleibender Kfz- und Busverkehrsstarken.

Eine neue Aufteilung der StralRenquerschnitte auf dem Grabenring, der eine sichere und faire Losung
fur alle Verkehrsmittel darstellt und die Anforderungen an einen Radverteilerring erflllen kann,
bendétigt Klarheit dariiber, wieviel Kfz-Verkehr in den einzelnen Abschnitten durch eine geanderte
Lenkung des Kfz-Verkehrs eingeplant werden soll.

3.3 Offentlichen Verkehr verbessern

Fir die Erreichbarkeit und die Attraktivitat der Aachener Innenstadt sowie fir einen klimafreundlichen
Verkehr ist ein zuverldssiger, leistungsfahiger und einladender 6ffentlicher Nahverkehr
unabdingbar.

Neben der Taktung ist es fur viele Fahrgéste wichtig, moglichst umsteigefrei an ihr Ziel zu kommen.
Erforderliche Wechsel der Buslinien sind ein ungeliebter Stérfaktor; nicht nur wegen eines moglichen
Verpassens des Anschlusses, sondern auch wegen der Distanzen beim Umsteigen. Die Innenstadt ist
in den vergangenen Jahrzehnten durch den Ausbau vieler Linien bzw. Fahrten zum zentralen
Verkniipfungspunkt Bushof sehr gut mit dem OPNV erschlossen. Auch der Elisenbrunnen hat fiir
viele Fahrgaste eine hohe Bedeutung als Zu- und Ausstiegspunkt.

Gelegentlich wird als Defizit der Erreichbarkeit der Innenstadt artikuliert, dass die Bahnhdofe zu weit
vom Stadtkern entfernt liegen, bzw. die Orientierung am Hauptbahnhof in Hinblick auf die
Linienfuhrung in die Innenstadt verbesserungswirdig ist. Zum Zeitpunkt des Baus der Eisenbahn
entschied man sich in vielen Stadten dafiir, diese unmittelbar an den Rand der bestehenden
Stadtkorper heranzufiihren und die Stadte nicht zu durchtrennen. In Aachen liegen die Bahnhofe

dennoch vergleichsweise nah am Zentrum:
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e Vom Marktplatz bis zur zentralen Haltestelle Elisenbrunnen sind es 400 m bzw. 5 Minuten
FuRweg. Von dort zum Hauptbahnhof sind es tUber den PremiumfuRweg 4 weitere 800 m bzw.
11 Minuten zu Ful’ oder drei Haltestellen mit dem Bus.

e  Der Westbahnhof ist vom Markt 1,1 km FuRweg entfernt und in 15 Minuten Uber den
Premiumfulweg 9a erreichbar.

e  Der Marktplatz ist zudem vom Haltepunkt Schanz in 900 m bzw. 12 Minuten Gber den
Premiumfullweg 7 leicht erreichbar. Auch diese beiden Haltepunkte sind mit einer Kombination
Fuf’/Bus vom Markt erreichbar.

Die ErschlieBung der Innenstadt mit dem Busverkehr ist derzeit reduziert, da die Innenstadtbuslinie 4

bis zur Fertigstellung der JakobstraRe nicht an den Rand des Marktplatzes zur Haltestelle Judengasse

fahren kann.

Auch fur den 6ffentlichen Verkehr in Aachen wurde in der Vision fur das Jahr 2050 ein Zielbild

formuliert und einstimmig verabschiedet:

,Die Bahninfrastruktur in der Region ist gut ausgebaut. Alle Bahnhoéfe sind attraktive Eingangstore

und multimodale Verkniipfungspunkte, innovative Park-and-Ride-Systeme férdern den Umstieg auf

den OPNV bei der Einfahrt in die Stadt. Fernverkehrsverbindungen durch Bahn und Bus wurden
erfolgreich ausgeweitet. Aachen ist mit Ziigen, Fern- und Reisebussen, Pkw und einer Anbindung an
mehrere Flughéfen gut erreichbar. Auswértige Géaste kénnen die innerstadtischen Ziele gut erreichen.

Der kontinuierliche Ausbau des regionalen Schienennetzes hat zu deutlichen Fahrgastzuwéchsen

gefiihrt. In nicht mit der Schiene erschlossenen Bereichen im Umland gibt es Schnellbusse aber auch

Mobilitétsstationen, an denen Verkehrsmittel und Fahrten gebiindelt werden.

Wohnorte, Arbeitsstandorte, Einkaufs- und Freizeiteinrichtungen sind mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln

in einem attraktiven Takt und einer geringen Reisezeit untereinander gut erschlossen. Das

leistungsféhige Busliniennetz hat eine klare Struktur. Alle Haltestellen in Aachen sind barrierefrei
ausgebaut. Viele Haltestellen sind zu Mobilitdtsstationen geworden, wo mehrere Verkehrsmittel
verkniipft werden.

Die Busse in Aachen sind einfach, sicher und komfortabel nutzbar und fahren emissionsfrei.

Busse und Bahnen sind piinktlich und zuverldssig. Jeder interessierte Nutzer wird bei

Fahrplanabweichungen im OPNV unmittelbar (iber Ursachen, Folgen und Alternativen informiert.

Dank einer flichendeckenden Mobilititsgarantie empfinden die Aachener den OPNV als sehr

verlasslich.”

e Die ASEAG hat 2019 eine Vision 2027 mit Blick auf die Fortschreibung des Nahverkehrsplanes in
Aachen mit vielen guten Vorschlagen fir einen attraktiveren OPNV vorgelegt.

e Inder gleichen Zielrichtung hat der Rat der Stadt Aachen mit dem Klimaschutzkonzept 2020
neben dem Ziel der Regiotram u.a. den Ausbau des Fahrtenangebotes im Busverkehr um rd.
30 % und den Bau attraktiver Verkniipfungspunkte am Stadtrand beschlossen. Der Beschluss
zum Ausbau des OPNV wird sukzessive in die Umsetzung gebracht.

e  Der Mobilitdtsausschuss der Stadt Aachen hat am 23.06.2022 umfangreiche OPNV-Mafnahmen
fur Aachen zum Fahrplanwechsel 2023 beschlossen (vgl. hierzu Vorlage FB61/0433/WP18
https://ratsinfo.aachen.de/bi/vo020.asp?VOLFDNR=25400). Aufgrund des Abrisses der
Haarbachtalbriicke und der damit verbundenen Teilsperrung der A544 seit Juli 2023 bzw. deren

Vollsperrung spatestens ab Januar 2024, die jeweils zu Beeintrachtigungen im Busverkehr fiihren
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werden, und der diinnen Personaldecke beim Fahrpersonal mussten die Verbesserungen
zunachst noch zuriickgestellt werden, um das bereits bestehende OPNV-Angebot

aufrechterhalten zu kénnen. Sie sollen nun schrittweise umgesetzt werden.

Die Stadt Aachen, der Aachener Verkehrsverbund (AVV) und die ASEAG arbeiten gemeinsam an
einer Ausweitung und Vernetzung des 6ffentlichen Mobilitdtsangebotes. Dabei geht es um flexible
Losungen, wie z.B. den ,NetLiner”, der Fahrtenwiinsche in Kleinbussen auf Abruf ohne feste Routen
blndelt, die Entwicklung von App Lésungen, um offentlichen Verkehr, Leihroller, Leihrader,
Carsharing-Autos und Taxen Uber eine gemeinsame Plattform buchen und bezahlen zu kénnen. Der
OPNV wird damit zum Riickgrat eines zukunftsorientierten Mobilititsverbundes.

Um den Busverkehr moglichst leise, emissionsfrei und stadtvertraglich abwickeln zu kénnen, wird die
derzeit 240 Fahrzeuge umfassende ASEAG-Busflotte schnellstmdglich und vollstandig auf
batteriebetriebene Busse und Wasserstoffbusse umgestellt. Die ASEAG hat dem
Mobilitatsausschuss der Stadt Aachen dazu 2021 ihre Flottenstrategie vorgestellt (vgl. hierzu Vorlage
FB61/0234/WP18 https://ratsinfo.aachen.de/bi/vo020.asp?VOLFDNR=23979).

Aktuell ist die Uberarbeitung der Gesamtkonzeption des Aachener Liniennetzes gestartet, in dem

insbesondere der Busverkehr in der Innenstadt betrachtet wird. Die Bearbeitung findet parallel zum
Konzept Innenstadtmobilitat statt und kann so optimal verknupft werden. Erst Ergebnisse sind im 2.

Quartal 2024 zu erwarten.

Hauptzuginge in die Innenstadt fiir den 6ffentlichen Verkehr
Die Busse mussen auf starken Achsen einen mdglichst stoérungsfreien Zugang Richtung Innenstadt
erhalten und fliissig durch die Innenstadt geleitet werden. Uber folgende StraRen bzw. Eingangstore

erreicht der Busverkehr die Innenstadt.

Eingangstor ZubringerstraBe(n) Fuihrung auf der Achse
Ri. Innenstadt
Peterstralle Jilicher StralRe Busspur
Stiftstralle Adalbertsteinweg Busspur (teilweise)
Theaterstralle Zollernstralle + Mischverkehr
Kurbrunnenstralie
Karmeliterstralle MozartstralRe Mischverkehr
JakobstralRe Lutticher Stralle Mischverkehr
Vaalser Stralie Vaalser Stralte Busspur
Kdnigsstralle Maastrichter Stralle Mischverkehr
Malteserstralle Roermonder StralRe Mischverkehr

Tabelle 4: ZubringerstraBen und Hauptzugénge fiir den OPNV in die Innenstadt
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Abbildung 5: Busangebot in der Aachener Innenstadt

Fir die meisten Fahrgaste stellen der Elisenbrunnen und der Bushof den Hauptzugang in die
Innenstadt mit dem Bus dar. Wahrend die Situation am Elisenbrunnen stadtebaulich attraktiv ist, ist
der Bushof ein Ort mit vielen Schwachen und Herausforderungen, der eine Aufwertung benétigt. Die
Abwicklung der Busverkehre ist in der Verkehrsfunktion hier prioritdr und ebenso
verbesserungsbedurftig.

In Abbildung 5 wird neben dem Liniennetz aus der graphischen Darstellung auch die Haufigkeit der
Busbedienung ersichtlich. Zu erkennen ist die unterschiedliche Bedeutung auf dem Grabenring.
Die wichtigste Verbindung Bushof-Elisenbrunnen zum Hauptbahnhof verlauft heute tber die
Franzstralle, Karmeliterstralle, Boxgraben und Lagerhausstrale.

Ein zentrales Zukunftsprojekt stellt die Regiotram dar, die als schienengebundenes OPNV-System
aus der Aachener Region von Baesweiler Giber Alsdorf und Wirselen in die Aachener Innenstadt bis
zum Hauptbahnhof realisiert werden soll. Eine Machbarkeitsstudie kommt zu einer positiven
Bewertung, die aus der Verlagerungswirkung fir mehr als 50.000 Pendler resultiert. Denn die
Regiotram ware aufgrund der deutlich schnelleren Fahrzeit und des bequemeren Mobilitdtsangebotes
eine attraktive Alternative fur viele Menschen, die aus dem Nordostraum heute mit dem Pkw nach
Aachen reisen. Die Regiotram kdnnte mit weniger Fahrzeugen mehr Personen in der Stadt
transportieren und béte eine direkte Schienenverbindung zwischen Innenstadt und Hauptbahnhof.
Die Fihrung wirde im Innenstadtgebiet Gber PeterstralRe, Friedrich-Wilhelm-Platz, Kapuzinergraben,
Franzstralle, KarmeliterstralRe, Boxgraben und Lagerhausstral3e bis zum Hauptbahnhof verlaufen. Die

Regiotram wirde der Region ein neues Tor zur Aachener Innenstadt 6ffnen.
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Die Schaffung weiterer Mobilstationen an den Verkniipfungspunkten, einem dichten Netz von
kleineren Stationen in der Innenstadt und im gesamten Stadtgebiet verbessert die Erreichbarkeit der

Stadt und attraktiviert den offentlichen Nahverkehr in allen Teilrdumen.

3.4 Autoverkehr stadtvertraglich gestalten

Wie eingangs erwahnt, organisieren die Menschen in der Innenstadt ihre Mobilitdt mit weniger Autos
als in anderen Teilen der Stadt: Die Bewohner*innen im Bezirk Aachen Mitte legten 2017 40 % ihrer
Wege mit dem Pkw zuriick, in den anderen Stadtteilen waren es im Mittel 53 %. Fur die betrachtete
Innenstadt ist dieser Wert noch mal deutlich niedriger anzunehmen. Je 1.000 Einwohner*innen sind
derzeit 285 Pkw in den Bereichen innerhalb des Alleenringes zugelassen; in den Aulienbezirken
ist die PKW-Dichte mit s 579 Pkw je 1.000 Einwohner*innen fast doppelt so hoch

Fir den Kfz-Verkehr ist in der Innenstadt die gute Erreichbarkeit und Auffindbarkeit der Parkhauser,
die Erschliefung der Handels-, Gewerbe- und Dienstleistungsstandorte, darunter auch Hotels und
Gaststatten wichtig. Die Zuganglichkeit fir Pflegedienste hat eine hohe Bedeutung, fiir die Not- und
Rettungsdienste, Ver- und Entsorgung gilt dies ohnehin uneingeschrankt.

Auch fiir den Autoverkehr formuliert die Mobilitatsvision eine Zielperspektive fiir das Jahr 2050:

,Der Pkw ist ein notwendiger Bestandteil des Stadtverkehrs geblieben. ,Nutzen” statt ,Besitzen” ist bei
Autos weit verbreitet und hat zu einer erheblichen Effizienzsteigerung gefiihrt. Da es viel weniger
Autos gibt, sind die Parkplatzprobleme deutlich zuriickgegangen und die StraBen konnten schéner
gestaltet werden. Zum Nutzen der Anwohner gibt es in allen verdichteten Bereichen eine
Parkraumbewirtschaftung.

Es werden nur wenige leere Plétze in Autos herumgefahren. Dadurch werden Staus vermieden und
Geld gespart. Pkws sind emissionsfrei und leise unterwegs. Schwere Unfélle kommen so gut wie nicht
mehr vor, seitdem alle Pkw Fahrerassistenzsysteme haben und situationsangepasste
Geschwindigkeiten fahren. Der notwendige Pkw-Verkehr kann stérungsfrei flieBen. Gliterverkehr wird
stadtvertrdglich durchgefiihrt, die Emissionen wurden auf ein vertragliches Mal3 reduziert.”

Die Zielperspektive zeichnet damit einen effizienten, ressourcenschonenden und sicheren Einsatz von
Pkw mit emissionsfreien Antrieben auf, der in der Innenstadtmobilitat fiir morgen gut berlicksichtigt
werden kann.

Insbesondere aus Grinden der Stadtgestaltung sowie zur Verbesserung der Lebens- und
Aufenthaltsqualitat in der Innenstadt, aber auch zur Verbesserung der Verkehrssicherheit und der

Luftqualitdt konnten bereits in der Vergangenheit Verkehrsflachen optimiert werden.

e Die Einrichtung der ersten FuBgéangerzone 1969 war ein wichtiger Einstieg. Die Herausnahme
des Parkens von Marktplatz und Katschhof als konsequente Fortsetzung ebenfalls.
MaRnahmen, die heute eine hohe Zustimmung haben.

. In den 70er Jahren war Aachen eine der ersten Stadte mit einem Parkleitsystem, das uber die
Anzeige von griinen bzw. roten Leuchtfeldern den Belegungszustand der Parkhauser
anzeigte. In der Weiterentwicklung des Parkleitsystems wurden die Parkhauser der
Innenstadt zu flinf Parkhauszonen zusammengefasst, um den Pkw-Verkehr auf direktem Weg zu
den freien Platzen in den Parkhdusern zu flhren. Seit den 1990er Jahren zeigen dynamische

Wegweiser die Anzahl der freien Platze an.
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e Inden 1980er und 1990er Jahren wurde fast flachendeckend Tempo 30 in den WohnstraBen
eingefuhrt und ist heute ebenso selbstverstandlich; manche StralRen wurden sogar zu
verkehrsberuhigten Bereichen umgebaut.

e  Seit 1990 existiert mit dem Carsharing-Anbieter cambio (friiher ,stadtauto®) ein Unternehmen,
das geteilte Automobilitdt organisiert. (s. Abschnitt ,Mobilitdtsangebote vernetzen®)

e  Mit der Verbindung der FuRgangerzonen Altstadt und Adalbertstral’e und zur Férderung des
OPNV durch Unterbindung des Kfz-Verkehrs an der zentralen Haltestelle Elisenbrunnen wurde
in den 1990er Jahren eine neue Qualitat am sidlichen Rand der Altstadt geschaffen.

e  Der Ausbau der Elektromobilitat startete 2010 durch Ladestationen am Straflenrand; seit 2021
werden verstarkt auf Parkplatzen und in Parkhausern Lademaéglichkeiten geschaffen. Die
Stadtverwaltung ist 2017 durch die Umstellung auf einen eigenen Fuhrpark mit E-Fahrzeugen fur
Dienstgange in Verbindung mit der Abschaffung von Verglinstigungen beim Pkw-Parken der
Mitarbeitenden einen wichtigen grof3en Schritt gegangen.

e 2017 wurde das HauptverkehrsstraBennetz neu definiert. Das Netz legt fest, Gber welche
StralRen die zentralen Ziele in Aachen mit dem Pkw verbunden sein sollen. Das
HauptverkehrsstralRennetz endet am Alleenring; die Strallen im Stadtzentrum haben eine
ErschlieRungsfunktion fur die Innenstadt.

e 2019 wurde Tempo 30 auf allen StraBen in der Innenstadt umgesetzt, die bis dahin noch
Tempo 50 aufwiesen, die Busse mit Dieselpartikelfiltern ausgestattet.

e 2020 wurde das Parkhauses Biichel geschlossen und abgerissen. Dort entwickelt die Stadt
Aachen gemeinsam mit der stadtischen Entwicklungsgesellschaft Aachen (SEGA) und der
Stadtgesellschaft fortan das Altstadtquartier Biichel und in seinem Herzen einen zentralen
offentlichen Grinraum — die Wiese am Buchel.

e  Weiterhin stehen insgesamt 17 Parkhduser am Rand der FuRRgangerzonen und am Alleenring
zur Verfuigung und stellen dort 6.800 Parkplatze bereit. Im Jahr 2022 gab es nur drei Tage, an
denen in den an das Parkleitsystem angeschlossenen Parkhdusern weniger als 1.000 Platze frei

waren.

Parken in der Innenstadt

Wie oben dargestellt ist eine gute Erreichbarkeit der Aachener Innenstadt ein wichtiges Ziel der
Innenstadtmobilitdt. Das schliel3t auch den Kfz-Verkehr ein. Besucher*innen sollen weiterhin die
verschiedenen Bereiche der Innenstadt auf moglichst kurzen Wegen mit dem Kfz erreichen und das
Fahrzeug zielgerichtet in Parkhausern abstellen kénnen. Von dort sollen sie sich auf nachhaltige Art
und Weise innerhalb der Innenstadt bewegen.

Die Parkplatze im offentlichen StralRenraum kénnen so vor allem den Bewohner*innen des
Innenstadtbereichs, Menschen mit Mobilitatseinschrankung und fur Liefer- und Ladevorgange zur
Verfugung gestellt werden. Zudem besteht die MAglichkeit, Parkplatze temporar, saisonal oder
dauerhaft fir andere Nutzungsmdglichkeiten (Aul3engastronomie, nachhaltiger ruhender Verkehr) in
Wert zu setzen. Zur Bewertung des innerstadtischen Parkens hat die Fachverwaltung in den
vergangenen eineinhalb Jahren ein gesamtstadtisches Parkraumgutachten erstellt und ebenso das
Quartiersparken bewertet. Darin werden u.a. konkrete Mallnahmen zum Parkraummanagement

herausgearbeitet. Die Ergebnisse des gesamtstadtischen Parkraumgutachtens sowie das
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Gesamtkonzept Quartiersparken werden dem Mobilitdtsausschuss im August 2023 zur Beratung und
Beschlussfassung vorgelegt (vgl. hierzu Vorlage FB61/0714/WP18

https://ratsinfo.aachen.de/bi/  tmp/tmp/45081036/aGtkiClQ51d2joLwCEYyhHOuvkbEEIpEX|iGZQSpe/
iBrdANGU/531836.pdf und Vorlage FB61/0715/WP18

https://ratsinfo.aachen.de/bi/ _ tmp/tmp/45081036/9GtkiClQ51d2joLWwCEYhHIuvkbEEIpEX|jiGZQSpe/
cWWWgaL GU/531242.pdf). Als zentrale MalRnahme steht in der Innenstadt die Anpassung der

Bewohnerparkzonen an, die durch einen neuen Zuschnitt eine bessere Nutzbarkeit der Parkstande fir

die Bewohner*innen schaffen soll.

Geidnderte ErschlieBung der Innenstadt fiir den Kfz-Verkehr

In seiner Sitzung vom 17.02.2022 beauftragte der Mobilitdtsausschuss die Verwaltung, einen
Planungsprozess zur geanderten ErschlieRung der Aachener Innenstadt zu starten (vgl. Vorlage
FB61/0270/WP18). Die Beschlussfassung erfolgte auf der Grundlage des fraktionstbergreifenden
Ratsantrags Nr. 032/18 "Lebenswerte Aachener Innenstadt: Verkehr neu organisieren”, der fiir das
Konzept die nachstehenden Ziele und Aspekte festhielt:

"Ziel ist eine deutliche Erhéhung der Aufenthaltsqualitat und der Nutzbarkeit des StralBenraums zur

sozialen Interaktion. Das Konzept soll enthalten:

e FEin autoarmes Zentrum innerhalb des Grabenrings. Die Jakobstral3e als kurzfristiges
Reallabor wird gepriift.

e Eine Regelung der Zufahrtserlaubnis in das autoarme Zentrum fiir Menschen, die zwingend
mit Kraftfahrzeugen in diese Zone einfahren miissen: Anwohner*innen, Besucherinnen von
Anwohnerinnen, Inhaberinnen von Stellplétzen innerhalb der Kernzone,
mobilitdtseingeschrénkten Personen, Betriebe mit Stellplétzen innerhalb der Kernzone,
Pflegedienste, Handwerkerinnen, Lade- und Lieferverkehr, usw.

o Offentliche Parkh&user innerhalb des autoarmen Zentrums bleiben auf direktem Weg
erreichbar.

e Aufteilung des Gebiets zwischen Alleenring und einschlieflich Grabenring in mehrere Zonen
z.B. nach dem Vorbild der Stédte Gent und Leuven.

e FuB- und Radverkehr sowie der OPNV kénnen sich frei und ohne Umwege innerhalb des
Alleenrings und innerhalb des Grabenrings bewegen.

e Der Autoverkehr nutzt auf Wegen von Zone zu Zone den Alleen- oder den Aul3enring.*”
(Ratsantrag Nr. 032/18)

Die Verwaltung wurde darliber hinaus beauftragt, im Rahmen des Prozesses eine begleitende
Vortragsreihe mit erfolgreichen Beispielen aufzulegen. Die Beschlussfassung von Februar 2022

schloss dabei an die Beschliisse von 2021 zur Ertlichtigung des Grabenrings als Radverteilerring an.

Hauptzuginge in die Innenstadt fiir den Autoverkehr

Die Fachverwaltung hat darauf aufbauend geeignete Hauptzugéange fiir eine zielgerichtete Lenkung
des Kfz-Verkehrs vom Alleenring in die Innenstadt definiert. Uber Sammelstralen sind alle Parkhauser,
privaten Stellpldtze und Grundstiicke der Innenstadt erreichbar. Sie gewahren allesamt eine gute
Zuganglichkeit, unterbinden aber nicht-notwendige Durchgangsverkehre. Das Konzept enthalt funf

Erschlieungsschleifen. Vier der funf Bereiche entsprechen dabei den bestehenden Parkhausbereichen.
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Die ErschlieBungsbereiche fur den Kfz-Verkehr umgeben den zentralen Bereich zwischen Markt und

Kaiserplatz, der durch eine starke Fuverkehrsnutzung gepragt ist.
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Abbildung 6: Neue Lenkung des Autoverkehrs in der Aachener Innenstadt

Analysen haben gezeigt, dass es zur Vermeidung von Durchgangsverkehr erforderlich ist, die

ErschlieRungsbereiche durch geeignete LenkungsmaRBnahmen fiir den Kfz-Verkehr voneinander

zu trennen. Die Bereiche sind flir den Autoverkehr ausschlieBlich liber den Alleenring miteinander

verbunden. Dies wurde auch in anderen Stadten, wie z.B. Gent, zu deren Erfahrungen in

Mobilitatsforen in Aachen berichtet wurde, mit Erfolg umgesetzt (s. Anlage 1).
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Orange und Parkplatz Hans-Stercken-Platz
Hubertusviertel, Annaviertel Vaalser Stralte Vaalser Strale
Gril Deliusviertel, Lindenplatz Vaalser Stralle | Vaalser Stralie
rin
Kdnigstralie
Parkhauser Rathaus, Grol3kéInstralRe und Parkplatz ) Roermonder
Wiillnerstralte
Pontstralle Str.
Gelb
Krefelder
Pont-Viertel, Veltman-Viertel, Kernbereich RWTH Sandkaulstralte
Stralle
Tabelle 5 Bereiche, Ziele und Hauptzugéange fiir den Autoverkehr in der Innenstadt
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3.5 Forderung der Ruicksichtnahme

Mangelhafte gegenseitige Ricksichtnahme und ein schlechtes Verkehrsklima werden haufig und

verkehrsmittelibergreifend bemangelt. Insbesondere, wenn zum Beispiel,

- Verkehrsteilnehmende aggressiv unterwegs sind und abfallige und beleidigende Gesten und
Bemerkungen aufiern.
- Fahrrader mit unangemessener Geschwindigkeit und zu wenig Abstand auf Gehwegen, auf
Mischflachen und in FuRgangerzonen unterwegs sind,
- Kfz auf Geh- und Radwegen halten und parken,
- E-Roller auf Gehwegen fahren oder ruhend den FuRverkehr behindern,
- Kfz inkl. Bussen den Mindestiiberholabstand von 1,5 m zum Radverkehr nicht beachten und
Radfahrende verunsichern,
- Fahrrader das Rotlicht an Ampeln zum eigenen Vorteil missachten und
- Kfz Durchfahrtverbote missachten.
Gleichwohl sind es immer Menschen, die durch ihr (Fehl-)Verhalten die Stimmung auf Aachens
Verkehrswegen pragen.
In der Vision Mobilitat 2050 wurde folgendes Wunschbild formuliert:
»Die Mobilitatskultur in Aachen ist von Riicksichtnahme und Miteinander geprégt. Alle Stral3en erfiillen
die Anspriiche an eine ihnen angemessene Verkehrs- und Aufenthaltsqualitét. Strallen und Plétze
sind sicher und barrierefrei gestaltet.
Die Standards der StralBenraumgestaltung orientieren sich an den historisch gewachsenen Strukturen
und unterstiitzen die gegenseitige Riicksichtnahme aller Nutzer*innen.*”
Oft sind Regeln und Gesetze bekannt, werden aber aus unterschiedlichen Griinden und Motivationen
missachtet. Faktoren, die das Verkehrsklima beeinflussen, wie z.B. Rlcksichtnahme und Miteinander,
kénnen nicht verordnet werden. Sie missen aus einem gemeinsamen Verstandnis der
Verkehrsteilnehmer*innen fir das Miteinander erwachsen. Daran muss die Stadtgesellschaft intensiv
arbeiten.
Mit der Kampagne ,,AChtsam unterwegs‘ macht die Stadt Aachen auf konkrete Defizite
aufmerksam, schafft Bewusstsein, vermittelt Regeln, sensibilisiert flir angemessene Verhaltensweisen
und appelliert an alle Verkehrsteilnehmer*innen, Riicksicht zu nehmen. Mit erlebbaren Aktionen, wie
z.B. dem ,Perspektivwechsel” wird angeregt, Situationen aus dem Blickwinkel des jeweils anderen
Verkehrsteilnehmenden zu erleben, zu beurteilen und Rickschlisse fiir das eigene Verhalten zu
ziehen. Verstehen schafft Verstandnis und bildet die Basis fiir ein freundliches und respektvolles
Miteinander auf Aachens Stral3en.
Die Forderung der Riicksichtnahme ist eine Aufgabe fir die Gesamtstadt; in der Innenstadt ist der

Bedarf daran durch die hohe Verkehrsdichte besonders grof3.

3.6 Vernetzung der Mobilitatsangebote

Geteilte Mobilitatsangebote haben ein groRes Potenzial zur Reduzierung der Fahrzeugmengen und
sind damit sehr hilfreich fir die Schaffung guter Nachbarschaften und einer fairen
StralRenraumaufteilung. In der Aachener Innenstadt treffen diese Angebote aufgrund der begrenzten

Flachenverfligbarkeit fir das Abstellen von Fahrzeugen auf besonders grof3es Interesse.
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e Seit 1990 gibt es stationsgebundenes Carsharing durch cambio in Aachen. Aachen war eine
der Keimzellen fur ein bundesweites Carsharing-Netz. Menschen, die Mitglied bei einer
Carsharing-Organisation sind, greifen nach Bedarf auf ein Spektrum gepflegter kleiner
und groBer Fahrzeuge zuriick. Die Fahrzeuge kdnnen spontan oder mit langem Vorlauf
gebucht werden. Fir die Nutzung fallen ein Kilometerpreis und ein Zeittarif an. Viele
Studien zeigen, dass in der GroRenordnung von 1:10 private Pkw ersetzt werden. Die
heute 230 Carsharing-Autos an 66 Stationen ersetzen also rd. 2.300 Pkw; mit 24 Stationen
hat die Innenstadt eine besonders dichte Abdeckung. Damit entlastet stationsgebundenes
Carsharing die Parkraumsituation der Innenstadt. Die Stadtverwaltung genehmigt Stationen
Uber Sondernutzung und ist selber Kunde vom Carsharing-Anbieter cambio. Weitere
interessierte Betreiber haben Interesse, unter bestimmten Bedingungen aucn free-floating-
Angebote in Aachen anzubieten.

e 2011 wurden in Aachen die ersten Pedelec-Verleihstationen der Deutschen Bahn AG
aufgebaut. 2014 wurde velocity Aachen mit der Bereitstellung eines stationsgebundenen
Pedelec-Verleihsystems bis 2024 betraut; Gber 100 Stationen gibt es derzeit in der Stadt
Aachen, davon 26 in der Innenstadt. Seit einigen Jahren gibt es auch in den
Umlandkommunen mehr und mehr Stationen.

e 2019 wurden durch eine bundesgesetzliche Regelung E-Tretroller (als Kraftfahrzeuge mit
Kennzeichen) im StralRenverkehr erlaubt. Derzeit bieten drei Anbieter insgesamt 2.000 Roller
ohne feste Abstellzonen in Aachen an. Besonders in der Innenstadt besteht eine hohe
Nachfrage und eine Herausforderung beim stérungsfreien Abstellen der Roller.

In der Vision Mobilitat 2050 war bereits 2014 formuliert: ,Mobilitét ist in Aachen besonders effizient,
kostenglinstig, partnerschaftlich und umweltfreundlich organisiert. Fir alle Biirger*innen gibt es
attraktive Mobilitatsangebote. Die Stadtverwaltung koordiniert Mobilitdtsangebote zum Nutzen von
Stadt und Biirger*innen. Dazu regt sie Verbesserungen von bestehenden Angeboten an und
unterstiitzt die Einflihrung neuer Angebote, die den Mobilitdtszielen der Stadt entsprechen.

Vielféltige Mobilitdtsangebote sind vorhanden. Es existiert ein gemeinsames Versténdnis fiir eine
Kooperation der Verkehrsmittel. Alle Verkehrsmittel (Leihrdder, Busse, Bahnen und Autos) lassen sich
einfach und grenziiberschreitend nutzen und kombinieren.“

Derzeit wird gemeinsam mit den Kommunen der StadteRegion Aachen ein abgestimmtes Konzept fir
.Mobilstationen® fir eine Umsetzung vorbereitet, um insbesondere an Verkniipfungspunkten des
OPNV Mobilstationen noch sichtbarer zu machen. und vergleichbar in der StadteRegion zu
organisieren. Daneben steht in Aachen die Ausweitung der Mobilitdtsangebote in alle Stadtteile auf
der Agenda.

Die movA-App der ASEAG blindelt alle Mobilitatsangebote in einer App, um den Menschen die
Nutzung mdglichst einfach machen zu kénnen. Die Weiterentwicklung der App ist Gegenstand

gemeinsamer Anstrengungen von ASEAG, Stadt und AVV.

3.7 Stadtverkehr klimaneutral machen

Der Ausbau der Elektromobilitat startete 2010 durch Ladestationen am StralRenrand; seit 2021 werden
verstarkt auf Parkplatzen und in Parkhadusern Lademdoglichkeiten geschaffen. Die Stadtverwaltung ist
2017 durch die Umstellung auf einen eigenen Fuhrpark mit E-Fahrzeugen fur Dienstgénge in

Verbindung mit der Abschaffung von Vergiinstigungen beim Pkw-Parken der Mitarbeitenden einen
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wichti-gen groRen Schritt gegangen. Fur die Umstellung der Busflotte auf emissionsfreie Antriebe
verfolgen ASEAG und Stadtverwaltung einen gemeinsamen Plan.

Aachen hat grof3e Ambitionen im Klimaschutz. Die Stadt wurde deswegen als eine von 100 Stadten in
Europa ausgewahlt, die besondere Férderungen fir die Transformation zu einer klimaneutralen Stadt
erhalten. FUr den Verkehr bedeutet dies sehr gro3e Herausforderungen, die Aachen nicht alleine
meistern kann.

In der Vision Mobilitat 2050 war 2014 die Umstellung der Antriebstechnologien als Wunschbild
formuliert:

,LAachen steht an der Spitze der deutschen Grof3stéddte beim geringsten Pro-Kopf-Energieverbrauch
ftr Mobilitat. Die friihzeitige und vor-rausschauende Umstellung auf alternative Antriebe hat dazu
gefiihrt, dass die Mobilitét trotz immens gestiegener Erdélpreise bezahlbar geblieben ist.

Aachen hat — beginnend mit der Elektromobilitét — eine Vorreiterrolle fiir alternative Antriebe ein-
genommen. Es wird angestrebt, das 2011 von der EU formulierte Ziel, dass 2050 in Stadtgebieten alle
Pkw lokal emissionsfrei fahren, in Aachen bereits friiher zu erreichen.

Mit dem Boom der 2010 noch beldchelten Elektrofahrrdder und der sich daran anschlieBenden
Elektrifizierung des Busverkehrs ist es in Aachen als einer der ersten Stadte in Deutschland gelungen,
alle Verkehrsmittel zu einem ,.elektromobilen Mobilitédtsverbund” zu vernetzen.*

Mit der Annahme des Klimaentscheid Aachen 2030 im Jahr 2022 hat der Rat unterstrichen, dass er
noch ambitionierter vorgehen will.

MalRnahmen im Verkehr und weiteren Bereichen werden parallel im Prozess der Fortschreibung des
integrierten Klimaschutzkonzeptes fiir Aachen (IKSK) beraten und in ihrer Wirkung abgeschatzt. Dabei

ist die Aufgabenstellung dreiteilig:

+ Verkehr vermeiden bzw. auf das notwendige MaR reduzieren
+ Verkehr auf den Umweltverbund verlagern und

*  Verkehr mit klimaneutralen Verkehrsmitteln abwickeln.

4 Bisheriger Prozess — Nachste Schritte

Das hier vorgelegte Konzept "Innenstadtmobilitat fiir morgen” bietet — integriert in den Prozess
des Innenstadtmorgen — eine Gesamtbetrachtung fir die Entwicklung der Mobilitat in der Innenstadt.
Die Innenstadtmobilitat fiir morgen tragt zur Aufwertung des Lebens- und Aufenthaltsraums Innenstadt
bei, schafft gute und sichere 6ffentliche Raume fiir alle Verkehrsteilnehmer*innen — fiir den
FuRverkehr, den Radverkehr, den 6ffentlichen Nahverkehr und den Kfz-Verkehr — und fir alle
Bewohner*innen und Besucher*innen der Innenstadt. Innerhalb des Innenstadtmorgen leistet sie
einen wichtigen Beitrag zur Gesamtentwicklung der Stadt.

Die fachliche Erarbeitung des Konzepts wurde flankiert durch das Mobilitatsforum
Innenstadtmobilitat, einer 6ffentlichen Vortrags- und Diskussionsreihe, die die Stadt Aachen auf der
Grundlage des Beschlusses des Mobilitdtsausschusses sowie in Kooperation mit dem Verein Initiative
Aachen e.V. in der Zeit von Herbst 2022 bis Friihjahr 2023 durchgefihrt hat. Vier Veranstaltungen
eroffneten die Moglichkeit, gute Beispiele aus vergleichbaren europaischen Stadten kennenzulernen,
mit den eingeladenen Referent*innen ins Gesprach zu kommen sowie einen qualifizierten Diskurs

Uber Herausforderungen und Chancen einer veranderten Verkehrsfihrung in Aachen zu fuhren.
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Angesprochen waren Vertreter*innen aus Politik und Verwaltung, Einzelhandel, Gewerbe,
Gastronomie, Hotellerie, Tourismus, der Kreis der Stakeholder, Wirtschafts- und Mobilitatsverbande,
Kirchen- und Sozialverbande, Schulen, Hochschulen und Studierendenverbande, Anwohnende,
Anlieger*innen sowie die interessierte Offentlichkeit. — Allen Beispielstadten (Bielefeld, Regensburg,
Gent, Ljubljana, etc.) war gemein, dass sie Konzepte zur veranderten fuRR-, radverkehrs- und OPNV-
freundlichen InnenstadterschlieBung aktuell umsetzen oder bereits umgesetzt haben und von ihren
Erfahrungen in allen Phasen sowie den Auswirkungen des Projekts berichten konnten.

Die zentralen Inhalte der vier bisherigen Veranstaltungen des Mobilitatsforums Innenstadtmobilitat
sind in Anlage 1 zusammengestellt. Die Vortrdge und anschlieRenden Diskussionen sind dokumentiert
und auf dem stadtischen YouTube-Kanal zur Recherche und Information zur Verfligung. Siehe auch:

https://www.aachen.de/de/stadt buerger/verkehr strasse/verkehrskonzepte/VEP/Mobilitaetsforen-

Innenstadtmobilitaet/index.html

Das Mobilitdtforum Innenstadtmobilitat soll fortgesetzt werden.

Als nachster Schritt ist ab September 2023 eine Serie von Informationsveranstaltungen
vorgesehen. Darin wird die Fachverwaltung das Konzept Innenstadtmobilitat fir morgen vorstellen, die
einzelnen Konzeptbausteine (FuRverkehr, Radverkehr, OPNV, Kfz-Verkehr) erlautern und im Detail
auf den Vorschlag fur eine neue Verkehrslenkung fiir den Autoverkehr eingehen.

Die Informationsveranstaltungen sprechen — wie bereits das Mobilitdtsforum — zahlreiche Zielgruppen
und stets die interessierte Offentlichkeit an. Die &ffentliche Auftaktveranstaltung findet am 05.09.2023
in der Erholungsgesellschaft statt.

Mit den aufbereiteten Ergebnissen ist eine weitere Beratung und anschlieRende Beschlussfassung fiir

den November 2023 vorgesehen.

Anlage/n:

Anlage 1: Kurzbericht Giber das Mobilitatsforum Innenstadtmobilitat (Herbst 2022 -
Frihjahr 2023)

Anlage 2: 4 Karten — 1 gemeinsamer Plan
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