Die Oberbiirgermeisterin Stadt a.a.Ch en

Vorlage

Federfiihrende Dienststelle: Vorlage-Nr:  FB 61/0764/WP18
FB 61 - Fachbereich Stadtentwicklung, -planung und

Mobilitatsinfrastruktur Status: offentlich
Beteiligte Dienststelle/n:
FB 23 - Fachbereich Immobilienmanagement Datum: 14.09.2023

FB 36 - Fachbereich Klima und Umwelt Verfasser/in:  Dez.Il/FB61/300
FB 60 - Vertrags-, Vergabe- und
Férdermittelmanagement

E 18 - Aachener Stadtbetrieb

RVR Haaren - Planungsbeschluss zum geforderten Projekt Rad-
Vorrang-Route (RVR) Haaren

Ziele: Klimarelevanz

positiv

Beratungsfolge:

Datum Gremium Zustandigkeit
18.10.2023 Bezirksvertretung Aachen-Haaren Anhorung/Empfehlung
18.10.2023 Bezirksvertretung Aachen-Mitte Anhorung/Empfehlung
24.10.2023 Ausschuss fir Umwelt und Klimaschutz Anhdérung/Empfehlung
26.10.2023 Mobilitdtsausschuss Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Die Bezirksvertretung Aachen-Mitte nimmt den Bericht der Verwaltung zur Kenntnis und stimmt der
vorgeschlagenen Planung zur RVR Haaren fur die Teilbereiche in Aachen-Mitte zu. Sie empfiehlt dem
Mobilitatsausschuss, fur die in der Zustandigkeit der Bezirksvertretung Aachen-Mitte liegenden

Abschnitte, den Planungsbeschluss gemalf} der in Anlage 2 vorgelegten Variante zu fassen.

Die Bezirksvertretung Aachen-Haaren nimmt den Bericht der Verwaltung zur Kenntnis und stimmt der
vorgeschlagenen Planung zur RVR Haaren fir die Teilbereiche in Haaren zu. Sie empfiehlt dem
Mobilitatsausschuss, fiur die in der Zustandigkeit der Bezirksvertretung Aachen-Haaren liegenden

Abschnitte, den Planungsbeschluss gemaR der in Anlage 2 vorgelegten Variante zu fassen.

Der Ausschuss fir Klima und Umwelt nimmt den Bericht der Verwaltung zur Kenntnis und stimmt der
vorgeschlagenen Planung zur RVR Haaren zu. Er empfiehlt dem Mobilitatsausschuss, den

Planungsbeschluss gemaf der in Anlage 2 vorgelegten Variante zu fassen.

Der Mobilitdtsausschuss nimmt den Bericht der Verwaltung zur Kenntnis. Er stimmt der
vorgeschlagenen Planung zur RVR Haaren zu, fasst den Planungsbeschluss gemaR der in Anlage 2
vorgelegten Variante und beauftragt die Verwaltung, die notwendigen Ergédnzungen fir die

Entwurfsplanung zur Vorlage beim Fordergeber vorzunehmen.
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Finanzielle Auswirkungen

JA

NEIN

Klimarelevanz

Bedeutung der MaBRnahme fiir den Klimaschutz/Bedeutung der MaBnahme fiir die

Klimafolgenanpassung (in den freien Feldern ankreuzen)

Zur Relevanz der MalRnahme flir den Klimaschutz

Die MaRnahme hat folgende Relevanz:

keine positiv negativ nicht eindeutig
X

Der Effekt auf die CO2-Emissionen ist:

gering mittel grof3 nicht ermittelbar
X

Zur Relevanz der MalRnahme fiir die Klimafolgenanpassung

Die MalRnahme hat folgende Relevanz:

keine positiv negativ nicht eindeutig

X

GroRenordnung der Effekte

Wenn quantitative Auswirkungen ermittelbar sind, sind die Felder entsprechend anzukreuzen.

Die CO,-Einsparung durch die MaRnahme ist (bei positiven Malnahmen):

gering

mittel

grof} |

Die Erhhung der CO,-Emissi

gering
mittel

grof}

Eine Kompensation der zusitzlich entstehenden CO,-Emissionen erfolgt:

unter 80 t/ Jahr (0,1% des jahrl. Einsparziels)
[X| 80 tbis ca. 770 t/ Jahr (0,1% bis 1% des jahrl. Einsparziels)

vollstéandig

Uberwiegend (50% - 99%)
teilweise (1% - 49 %)
nicht

nicht bekannt

mehr als 770 t / Jahr (Uber 1% des jahrl. Einsparziels)

onen durch die MaRnahme ist (bei negativen MalRnahmen):
unter 80 t/ Jahr (0,1% des jahrl. Einsparziels)

80 bis ca. 770 t / Jahr (0,1% bis 1% des jahrl. Einsparziels)
mehr als 770 t / Jahr (Uber 1% des jahrl. Einsparziels)

Durch die Malinahme werden die Belange nachhaltiger Mobilitdt und der Aufenthaltsqualitat im

offentlichen Raum gestarkt.
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Eines der wichtigsten ibergeordneten Ziele der Stadt Aachen ist die Erreichung der 2020 (vgl.
Vorlage FB 36/0424/WP17-1) und 2022 (vgl. Vorlage FB 36/0156/WP18) beschlossenen Klimaziele
und die Klimaneutralitdt 2030. Um dieses ambitionierte Ziel erreichen zu kdnnen, missen auch und
vor allem im Verkehrs- und Mobilitatsbereich Reduzierungen beim Ausstof? von klimaschadlichen
Emissionen erreicht werden. Dazu ist eine Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs und ein
Umstieg auf die Verkehrsarten des Umweltverbundes erforderlich. Um die Mobilitat nachhaltiger zu
gestalten, bedarf es klimaschonender, sozial vertraglicher und 6konomisch tragfahiger Lésungen. Die
dafiir erforderliche Starkung der Verkehrsarten des Umweltverbundes (FuR, Rad und OPNV) wird in

allen anstehenden Planungen angestrebt.

In diesem Sinne starkt die vorliegende MalRnahme die Verkehrsmittel des Umweltverbundes (Ful3-
/Rad-/6ffentlicher Verkehr), steigert die Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum und intensiviert den
Anteil stralRenbegleitenden Griins in dem betrachteten Abschnitt.

Die damit gesetzten Prioritaten entsprechen dem Ziel einer Stadt- und Verkehrsplanung, die sowonhl
kleinraumig (Attraktivitat des offentlichen Raums der Stadt Aachen, Lebensqualitat ihrer Blrger*innen)
als auch grof3rdumig (Schutz von Klima und Umwelt), durch Bereitstellung entsprechender

Ressourcen (Flachen, Zeit, Finanzen, Personal) daflir Sorge tragt.
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Erlauterungen:

1. Anlass und Ziele
Die Rad-Vorrang-Route (RVR) Haaren verbindet die Aachener Innenstadt mit den Ortsteilen Haaren
und Verlautenheide. Die ca. 6 km lange Strecke verlauft in groRen Abschnitten entlang der Wurm und
gréBtenteils Uber bestehende StralRen und Wege. Weiter ist eine direkte Anbindung an den
Bahntrassenradweg Aachen-Jiilich vorgesehen (vgl. Anlage 1).
Die Stadt Aachen hat den Zuwendungsbescheid zum Forderantrag zur RVR Haaren erhalten. Der
Forderzeitraum begann Ende Dezember 2021 und endet nach bisheriger Laufzeit 2024.
Der Streckenverlauf geméaR Forderbescheid ist in der Ubersichtskarte Anlage 1 dargestellt. Die RVR
folgt weitestgehend den bereits bestehenden Wegeverbindungen des derzeitigen Radverkehrsnetzes.
Wesentliche neue Planungselemente flir einen sicheren und komfortablen Ausbau der RVR sind:
e Herstellung neuer Fahrradstraen gemal dem Aachener Fahrradstralten-Standard (ca. 2,5
km)
e Ausbau, Asphaltierung und Verbreiterung von vorhandenen, eigenstandig gefuhrten
gemeinsamen Geh- und Radwegen bzw. getrennten Geh- und Radwegen (ca. 2,8 km)
¢ Neubau von eigenstandig gefihrten gemeinsamen Geh- und Radwegen (ca. 0,4 km)
¢ Anlage von Schutzstreifen (ca. 0,6 km)
e Optimierung der Knotenpunkte fir eine Bevorrechtigung und Beschleunigung des
Radverkehrs.
Daruber hinaus werden die Anforderungen der zu Full Gehenden entlang der RVR besonders
bertcksichtigt. Das Premiumfuwegekonzept fir die Innenstadt sieht vor, dass innerhalb von 20
Minuten aus der Innenstadt auf komfortablen, ansprechenden und barrierefreien Wegen zu Ful} ein
umliegender Grinraum (hier die Wurm) erreicht werden kann. In der vorgelegten Planung haben der
Premiumfulweg und die RVR Haaren einen gemeinsamen Verlauf vom Willy-Brandt-Platz bis zur
Wurm am Europaplatz mit Ausnahmen der parallelen Fihrung des PremiumfulRweges im Bereich der
Dennewartstral3e. Fur Haaren sollen dariber hinaus weitere PremiumfuBwege zur Férderung des
FulRverkehrs im Rahmen eines Teilprojektes von Haaren Clever Mobil entstehen.
Die RVR verfolgt das Ziel, Radfahrende sicher, komfortabel und direkt von den Auf3enbezirken in die
Innenstadt zu fiihren.
Damit soll der Rad- und Fuldverkehr weiter attraktiviert werden und zu einer Verlagerung der
Verkehrsmittelwahl auf den Umweltverbund beigetragen werden. Das Konzept der RVR basiert auf
dem Luftreinhalteplan 2015 sowie den Fortschreibungen und ist dort als Ma3nahme im Bereich
»+Ausbau Radwegenetz® aufgefuhrt. Es tragt gemal dem integrierten Klimaschutzkonzept (IKSK) dazu
bei, die beschlossenen Klimaschutzziele zu erreichen.
Daruber zahlt die RVR auch auf das Ziel 1 ,Herstellung von Radhauptverbindungen® des
Radentscheids ein.
SchlieBlich wird zu den Zielen des Fahrrad- und Nahmobilitatsgesetzes des Landes Nordrhein-
Westfalen (FaNaG) 2021 beigetragen. Danach sollen die Bedingungen fir den Radverkehr so attraktiv

werden, dass ein Radverkehrsanteil von 25 Prozent im Modalsplit der Wege erreicht wird.
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Bisherige politische Beratung:

Die RVR Haaren ist in friheren Planungsphasen bereits mehrfach in politischen Gremien behandelt
und vorgestellt worden.

05.09.2018: Die Bezirksvertretung Haaren beauftragt die Verwaltung, die Planungen zur Rad-Vorrang-
Route Haaren-Verlautenheide zu beginnen.

13.09.2018: Der Mobilitdtsausschuss beschlieRt das Konzept zur Gestaltung von Fahrradstrallen in
Aachen.

12.09.2019: Der Mobilitatsausschuss nimmt das Konzept des Rad-Vorrang-Netzes zustimmend zur
Kenntnis. Er beauftragt die Verwaltung, den Verlauf der Rad-Vorrang-Routen wie vorgestellt bei den
weiteren Planungsschritten zugrunde zu legen.

31.10.2019: Der Mobilitdtsauschuss fasst den Beschluss zu den Gestaltungsstandards zur
Verdeutlichung des Verlaufs von Rad-Vorrang-Routen.

14.04.2021: Die Bezirksvertretung Haaren wird Gber den Stand der Planung der Rad-Vorrang-Route
Haaren-Verlautenheide informiert.

31.05.2022: Der Naturschutzbeirat nimmt die Ausfiihrungen der Verwaltung zum Sachstand der Rad-
Vorrang-Route (RVR) zwischen der Aachener Innenstadt und Haaren/Verlautenheide zur Kenntnis.
14.06.2022: Der Ausschuss fir Umwelt und Klimaschutz nimmt die Ausfliihrungen der Verwaltung zum
Sachstand der Rad-Vorrang-Route (RVR) zwischen der Aachener Innenstadt und
Haaren/Verlautenheide zur Kenntnis.

07.12.2022: Die Bezirksvertretung Aachen-Haaren empfiehlt dem Mobilitatsausschuss, die
Verwaltung im Rahmen des geférderten Projektes RVR Haaren mit der weiteren Planung gemaf dem
Vorhabenablaufkonzept inkl. der Durchflihrung von friihzeitigen Blrger*innenbeteiligungen im
Rahmen der Vorplanung zu beauftragen.

11.01.2023: Die Bezirksvertretung Aachen-Mitte empfiehlt dem Mobilitdtsausschuss, die Verwaltung
im Rahmen des gefdrderten Projektes RVR Haaren mit der weiteren Planung gemaf dem
Vorhabenablaufkonzept inkl. der Durchfiihrung von friihzeitigen Blrger*innenbeteiligungen im
Rahmen der Vorplanung zu beauftragen.

12.01.2023: Der Mobilitatsausschuss beauftragt die Verwaltung mit der weiteren Planung das
geforderten Projektes RVR Haaren gemaf dem Vorhabenablaufkonzept inkl. der Durchfiihrung von
frihzeitigen Blrger*innenbeteiligungen im Rahmen der Vorplanung.

24.08.2023: Der Mobilitdtsauschuss nimmt den Bericht der Verwaltung zur Kenntnis und beschliel3t
das Radhauptnetz als Grundlage fiir den zukiinftigen Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur in Aachen
(die RVR Haaren ist Teil des Radhauptnetzes)

2. Zuordnung der StraBen und Wege
Die RVR Haaren erstreckt sich Uber ca. 6 km in unterschiedlichen Abschnitten. Hinzu kommt die ca. 1
km lange Anbindung zum Bahntrassenradweg Aachen-Jilich. Um im Folgenden einen guten
Uberblick zu gewahren, ist die Planung in verschiedene Abschnitte unterteilt.

Die nachfolgende Tabelle gibt einen Uberblick zu den einzelnen betroffenen StraRen und Wege.
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Strale / Weg Bezirk | Teilbereich | Lageplan- | liegt im
Blatt-Nr. | AuBenbereich

BlondelstralRe Mitte I 1

Willy-Brandt-Platz Mitte I 1

PromenadenstralRe mit Mitte I 1+2

Synagogenplatz

Heinrichsallee Mitte I 2

MaxstralRe Mitte I 2

Rehmplatz Mitte I 2+3

Sigmundstralie zwischen Rehmplatz Mitte I 3

und Hein-Janssen-Stralie

Hein-Janssen-Stralle Mitte I 3

Sigmundstrale zwischen Hein- Mitte I 3+4

Janssen-Stralte und Blicherplatz

Bllcherplatz Mitte I 4+5

Europaplatz ohne die Nebenanlage im | Mitte I 5

Verteilerring

Weg entlang Wurm von Europaplatz Mitte Il 6-9 ja

bis zum alten Berliner Ring

Parkanlage Neukoéliner Stral’e Haaren | llI 18

Haarbachtalstrale inkl. Ubergang zum | Haaren | IV 12-14 ja

Nirmer Weg

landwirtschaftlicher Weg entlang der Haaren | IV 14 - 16 ja

BAB A544

Hofenburger Stralle Haaren | V 11+12

Auf der Huls Haaren |V 12

AkazienstralRe Haaren |V 12

Haarbachtalstral3e bis Reuterweg Haaren | V 12-14

Endstralie Haaren |V 17

Julicher Stralie Mitte VI 19

Wurmbenden inkl. Verldngerung bis Mitte VI 19-21

zum Bahntrassenradweg

Der Lageplan Blatt-Nr. 10 existiert nicht, bzw. ist Bestandteil von Plan 18 geworden.
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Ubersicht der Teilbereiche:

Teilbereich VI Jeilbereigh

Haaren D

Teilbereich V Teilbereich IV

y

B57

Teilbereich III )

Teilbereich II

Aachen
Teilbereich I

B258

© Bundesamt fur Kartographie und Geodéasie (2021)

3. Biirger*innenbeteiligungen
Es fanden zwei friihzeitige Burger*innenbeteiligungen statt:
e mit Schwerpunkt Haaren/Verlautenheide in der Haarbachtalhalle am Dienstag, 07.02.2023
e mit Schwerpunkt Innenstadt bis Berliner Ring im Depot, Talstralle, am Montag, 13.02.2023
Weiter wurden per Email Blrger*inneneingaben eingebracht.
Als Anlage 4 sind die Protokolle zu den beiden Veranstaltungen und die Eingaben beigefligt und

entsprechend kommentiert.

4. Umweltbelange

a. Arten- und Naturschutz

Landschaftspflegerischer Begleitplan inkl. Artenschutzvorpriifung und Biotopkartierung
Das Planungsgebiet der RVR Haaren liegt teilweise im Biotopverbund ,Wurmtal im Bereich der Stadt
Aachen® (VB-K-5102-011). Dabei wird das Landschaftsschutzgebiet ,LSG-Aachen® (LSG-5102-0001)
teilweise tangiert. AuRerdem befinden sich hier drei schutzwiirdige Biotope, welche von der RVR-
Planung berihrt werden:

e Gut Kalkofen und Huettenbach (BK-5202-061)

e Wurmbachabschnitt nérdlich Gut Kalkofen (BK-5202-060)

e Haarbachaue zwischen Aachen-Brand und Haaren (BK-5202-063)

Vorlage FB 61/0764/WP18 der Stadt Aachen Ausdruck vom: 12.10.2023 Seite: 7/14



Daher wurde ein Biro zur Erstellung eines landschaftspflegerischen Begleitplans (LBP) inkl. der
Artenschutzvorprifung (ASP |) und Biotopkartierung beauftragt.

Die Artenschutzprifung ist abgeschlossen und liegt als Anlage 5 bei, der landschaftspflegerischer
Begleitplan wird im Rahmen der weiteren Planungsschritte finalisiert. Eine adaptive Beleuchtung unter
Berucksichtigung der artenschutzrechtlichen Vorgaben wird entlang der Wurm, des Haarbaches, im
Park an der Neukoéliner StrafRe und entlang der BAB A544 vorgesehen. Die Méglichkeiten zum Einsatz
solarbetriebener Beleuchtungen werden im Rahmen der weiteren Planung unter Beachtung der

Standortbedingungen geprift.

b. Gewdsserschutz
Im Bereich zwischen Talbotstrale und Berliner Ring, im Bereich des Parks Neukdllner Strafte und
weiter in der Verldngerung der Strafle Wurmbenden sind die Zustéandigkeiten und Vorgaben des
Wasserverbandes Eifel-Rur (WVER), des Landesbetrieb StraRen.NRW sowie der Regionetz zu
beachten. Im Rahmen einer ersten Planvereinbarung im Vorfeld der Vorplanung wurden vom WVER
keine baulichen Restriktionen vorgegeben. StraRen.NRW hat zum aktuellen Planungsstand auch
keine Bedenken hinsichtlich ihrer Einrichtungen angemeldet.
Mit der Planung wurden unter Berlcksichtigung der Verflgbarkeit von Grundstiicken und aller in die
Abwagungen einzustellender Belange die minimalst nétigen Eingriffe - insbesondere auch unter
Berlcksichtigung des Baumschutzes sowie den Belangen des Gewasserschutzes - vorgesehen. Der
Bau von Gelandern und z.B. einer direkten Rampe zum alten Berliner Ring parallel zur Wurm wurden
aus den festgesetzten Uberschwemmungsgebieten in weniger sensible Bereiche verschoben. In die
vorhandenen Bdschungen entlang der Wurm bzw. des Haarbaches wird nicht eingegriffen, da wo
moglich wird der Abstand der bestehenden Wege zum Gewasser vergrofRert bzw. ein 3 m Abstand
von neuen baulichen Anlagen von der Bdschungsoberkante moglichst eingehalten.
In Fallen, in denen das z.B. aus Platzgriinden nicht méglich ist, sind entsprechende wasserrechtliche
Ausnahmen im Rahmen der Genehmigungsplanung einzuholen, welche bereits vorab mit der unteren

Wasserbehérde vom Grundsatz her abgestimmt worden sind.

c. Baumschutz
Neben den im Landschaftsplan befindlichen groRstdmmigen Baumbestanden im Bereich der
Bdschungsoberkanten an der Wurm sowie am Haarbach wurde der gemafy Baumschutzsatzung
geschutzte Baumbestand vor allem im Park Neukdllner Strale frihzeitig in der Planung
bertcksichtigt. Dieser wird als erhaltenswert bewertet und eine Asphaltierung unter Umweltaspekten
kritisch gesehen. Hinsichtlich des Erhalts des Baumbestandes wurden bereits friihzeitig umfangreiche
Abstimmungen mit dem Baumschutz durchgefiihrt und entsprechende Festlegungen getroffen. Dies
betrifft sowohl die Breite bzw. Aufteilung der Geh- und Radwege als auch die Wegefiihrung. Die
Ergebnisse sind bereits in die Vorplanung eingeflossen. Insbesondere auch zur Art der
Oberflachengestaltung wurden umfangreiche Recherchen durchgefiihrt. Um einerseits den
Anspriichen des Baumschutzes aber auch den Anforderungen einer komfortablen Rad-Vorrang-Route
fur den Alltagsverkehr gerecht zu werden, wird in solchen sensiblen Bereichen der Einsatz von PU-
Asphalt angestrebt. PU-Asphalt ist im eigentlichen Sinne kein Asphalt und wird nicht mit Bitumen

gebunden. Er ist sowohl wasser- als auch luftdurchlassig und kann daher als wassergebunden

Vorlage FB 61/0764/WP18 der Stadt Aachen Ausdruck vom: 12.10.2023 Seite: 8/14



eingestuft werden. In Bereichen mit Baumbestand soll da, wo notwendig und sinnvoll, die Griindung
auf einem Baumsubstrat erfolgen.

Daruber hinaus ist fir ausgewahlte Bereiche in der Bauausfiihrung eine baumfachliche Baubegleitung
erforderlich.

d. Griinplanung
Im Bereich des Parks Neukoliner Stral3e wird keine Asphaltierung angestrebt (s.0. zum Thema PU-
Asphalt). Aus griin- und freiraumgestalterischen Griinden werden keine neuen Wege angelegt,
sondern das vorhandene Wegenetz wird in der Planung berlicksichtigt, teilweise verbreitert oder
verschoben. Eine Trennung von Ful3- und Radverkehr wird in Teilbereichen erreicht. Die Zerstérung
von Grinflachen durch paralleles Radfahren neben dem Kopfsteinpflaster im Bestand soll
unterbunden werden.
Die in Planung befindliche neue Wegeverbindung (Wurm-/Haarbachauen) zwischen Wurmbenden und
dem Park am Alten Friedhof soll nicht als RVR genutzt werden. An dieser Stelle ist die Wegefiihrung
und Ausschilderung der RVR friih-zeitig und in enger Abstimmung mit den betroffenen ISEK Haaren
Projekten (Ortseingang Jilicher Str. und Wurm-/Haarbachauen) abzustimmen.
Zur Querung der Heinrichsallee wird in den Baumbestandenen Grinstreifen eingegriffen werden
missen. Tiefbau im Kronentraufbereich kénnte trotz grof3er Sorgfalt eine Belastung fir die Baume
darstellen. In der Ausfuihrungsplanung ist zu prufen, wie Baumschutz und Verkehrssicherheit in

Einklang gebracht werden kdnnen.

e. Stadtklima/Klimaschutz

Zusatzliche Versiegelungen kénnen durch den umfangreicheren Einsatz von PU-Asphalt bei der
Anlage neuer Wege so gering wie mdglich gehalten und gegenuber einer herkdémmlichen
Asphaltbauweise deutlich reduziert werden.
Eine exakte Aussage zum CO,-Einsparpotential der RVR ist nicht méglich, da viele Faktoren
existieren, die den Verkehrsmittelwechsel beeinflussen. Daher wurden fur die weitere Betrachtung 3
Untersuchungsvarianten mit der moglichen Bandbreite des CO? CO.-Einsparungspotentiales erstellt.
Die zweite Variante orientiert sich an den Zielen des Luftreinhalteplanes mit einer Erhéhung des
Radverkehrsanteil am Modal Split auf 20 % und bildet einen mittleren Wert, der hier als mittleres
Nutzenpotential anzusehen ist.

e Reduktion der CO,-Emmisionen um 112 t/a bei einer Reduktion des MIV-Anteils um 10%

e Reduktion der CO,2.-Emmisionen um 296 t/a bei einer Erh6hung des Radverkehrsanteils auf

20% gemaf dem Luftreinhalteplan und gleichzeitigen Reduzierung des MIV-Anteils
e Reduktion der CO,-Emmisionen um 461 t/a bei einer Erhéhung des Radverkehrsanteils auf

25% nach dem FaNaG und gleichzeitigen Reduzierung des MIV-Anteils.

f. Weitere Potentiale
Durch die Verlagerung der Fahrten vom MIV auf den Radverkehr entstehen weitere hier nicht naher
bezifferte Vorteile, wie z.B.
e Larmreduktion
¢ die Verminderung der Emissionen von weiteren Schad- und Feinstaubstoffen

e die Reduktion des Verbrauchs fossiler Energietrager.
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5. Volkswirtschaftlicher Nutzen
Der Umstieg vom MIV auf den Radverkehr bedeutet auch positive Veranderungen der
Krankheitskosten, welche sowohl fur den einzelnen Verkehrsmittelumsteiger einen persénlichen
Nutzen bildet aber auch insgesamt einen groRen volkswirtschaftlichen Nutzen darstellt. Weiter lasst
sich durch den Ausbau der RVR Haaren eine Verkirzung der Reisezeiten fir den Radverkehr

gegenuber den Zeiten im Bestand erzielen.

6. Regionetz
Parallel zur Vorplanung der RVR wurden auch Abstimmungen mit der Regionetz Uber alle Sparten
bezlglich méglicher Netzerneuerungen durchgefihrt. Teilweise kénnten zuklnftig
Kanalsanierungsmalinahmen in geschlossener Bauweise anstehen. Sie bedurfen einzelner
Kopflécher, meist im Bereich der Fahrbahn. Diese KanalsanierungsmaRnahmen sind jedoch noch
nicht abschlieBend terminiert und werden intensiv mit der Stadt abgestimmt.
Relevant ist auch der anvisierte Ausbau des Fernwarmenetzes in Aachen. Betroffen ist hier das
Rehmviertel. Fernwarmenetzerweiterungen in ,Teilbereichen Bllcherplatzes sind fest vorgesehen.
Dariiber hinaus ist die Machbarkeit einer Verlegung der Fernwarme in Teilen der MaxstralRe, der
Sigmundstralde, der Hein-Janssen-Stral’e und am Rehmplatz in Prifung. Abhangig vom Prifergebnis
koénnten auch weitere Leitungsinfrastruktur im Manahmenbundel mit saniert/erneuert werden

mussen. Eine genaue Zeitplanung je MalRnahme der Regionetz liegt noch nicht vor.

7. StraBengestaltung und Varianten
Die Lageplane (1-21) zur Planung der RVR Haaren sind in der Anlage 2 enthalten. Aus der Vielzahl
iterativer Abstimmungen, Biirgereingaben und Randbedingungen konnte in den meisten Fallen eine
Variante als Zielvariante erarbeitet werden. Fur die Bereiche, fir die es weitere Varianten gibt, sind

diese in der Anlage 3 dargestellt. Dies betrifft folgende Bereiche:

Europaplatz
Im Bereich zwischen dem Bllcherplatz, Héhe Musikschule, und dem Verteilerring Europlatz wird ein

Beidrichtungsradweg auf der stidlichen Seite vorgeschlagen. Dies entspricht der vor Ort
wahrgenommenen und von den meisten Radfahrenden gewahlten Fahrtroute. Bei der Planung wird
durch die neue/angepasste Infrastruktur groBer Wert auf eine eindeutige Flhrung und die Erhéhung
der Aufmerksamkeit von Kfz-Lenkenden auf Radfahrende gelegt. Die vorhandenen Zufahrten sind gut
einsehbar. Diese Variante entspricht den Eingaben der Fahrradverbande im Rahmen der
Birger*innnbeteiligungen (siehe Anlage 5).

Die alternative Variante sieht je Fahrtrichtung eine Radverkehrsanlage im Einrichtungsverkehr vor.
Das Potential einer hdheren Anzahl von Falschfahrten ist gegeben. Die Kosten der alternativen

Variante sind hoher.

Wurmweg zwischen Talbotstralle und Berliner Ring

Die Vorzugsvariante sieht hier im Wesentlichen einen getrennten Geh- und Radweg vor. Der Radweg
soll fir den, hier vereinzelten, landwirtschaftlichen Verkehr freigegeben werden. Er soll zur
Verringerung der zusatzlichen Versiegelung mittels PU-Asphalt errichtet werden. Ausnahme bildet die
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4 m breite relativ neue Briicke tUber den Hittenbach, die nicht verbreitert werden soll. Auf diese Weise
werden die Belange des Gewasserschutzes am besten bertcksichtigt. Zur Verwirklichung dieser
Variante ist ein Teilankauf von Grundstiicken mehrerer privater Dritter erforderlich. Erste
Abstimmungen sind positiv verlaufen und werden in Kirze fortgesetzt.

Sollte die Vorzugsvariante nicht machbar sein, kdnnte die beiliegende alternative Variante auf dem
Flurstick der Stadt Aachen umgesetzt werden. Derzeit sind noch nicht alle Details zum
Oberflachenaufbau erarbeitet; eine grundsatzliche Machbarkeit ist aber gegeben, ggf. ist nur ein

Ausbau wie im Bestand moglich.

Weg parallel zur A544

Die Vorzugsvariante sieht eine Steigung von maximal ca. 6% vor entsprechend der angestrebten
Maximalsteigung fiir komfortable Radverkehrsanlagen. Um die heute vorhandene Steigung zu
minimieren, ist eine Benutzung von Grundstlcken der Autobahngesellschaft erforderlich. Zum
aktuellen Zeitpunkt liegt hierzu noch keine Einverstandniserklarung vor.

Sollte keine Einigung erzielt werden, kann die RVR in diesem Bereich nur mit einer Steigung mit in

Teilbereichen von bis zu ca.10% errichtet werden.

Endstralle

Die Vorzugsvariante sieht im Bereich der Endstral3e je Fahrtrichtung einen Schutzstreifen vor.

Als Alternative kdnnte ein Zweirichtungsradweg im sudlichen Bereich umgesetzt werden, jedoch ist
bei dem vorliegenden Gefélle davon auszugehen, dass bergab héhere Geschwindigkeiten von den
Radfahrenden erreicht werden und so ein erhéhtes Konfliktpotential mit den teilweise schlecht
einzusehenden Grundstuckszufahrten besteht.

Zum besseren Verstandnis werden aktuell Steckbriefe zu den einzelnen Abschnitten erarbeitet, die

baldmaéglichst digital zur Verfigung gestellt werden.

8. Stadtgestalterische Konflikte
Im Bereich der Promenadenstralle am Synagogenplatz wird eine Konkurrenzsituation zwischen
Synagogenplatz und RVR gesehen. Durch die Herstellung einer rot eingefarbten Fahrradstrale
kénnte der Verkehrsraums eine optische Dominanz gegeniiber der Platzsituation erhalten, die aus
stadtgestalterischer Sicht nicht wiinschenswert ist.
Hier ist aktuell grof3formatiges Kopfsteinpflaster vorhanden, welches fir Radfahrende unkomfortabel
zu befahren ist.
Daher ergeben sich folgende Mdglichkeiten fur diesen Bereich, wobei die 3. Variante vonseiten der
Verwaltung bevorzugt wird.
1. FahrradstraRe mit Roteinfarbung ab dem Beginn der Asphaltflache wird wie geplant
umgesetzt
2. Strallenraum bleibt zunachst wie er ist und wird nur entsprechend der RVR beschildert. Die
Fahrbahn wird perspektivisch in die Platzgestaltung mit einbezogen und im Nachgang
aulerhalb des Projektes RVR weiter geplant.
3. Das Kopfsteinpflaster wird aufgenommen, geschnitten und anschlieRend wieder eingebaut.

Zudem wird der Strallenraum entsprechend der RVR beschildert. So wird der Fahrkomfort flir
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Radfahrende gesteigert und gleichzeitig eine gestalterische Riicksichtnahme gegenliber dem

Synagogenplatz gewahrleistet.

9. Widmung

Teilstlicke der neuen Radvorrangroute Haaren sind nach Fertigstellung im Sinne von § 3 Abs. 5

StrWwG NRW - Sonstige 6ffentliche StralRen- beschrankt 6ffentlich zu widmen. Der Gemeingebrauch

an der Verkehrsflache wird auf den Ful3- und Radverkehr beschrankt werden, zusatzlich wird in

Teilbereichen landwirtschaftlicher Verkehr erlaubt. Die nachfolgende Tabelle gibt die Ubersicht der

betroffenen Wege.

Streckenabschnitt Bezirk | Flurstiicke aktuell Landwirtschaftlicher
Verkehr frei geplant
Wurmweg zwischen Europaplatz und Mitte 4171-071-02163 nein
TalbotstralRe 4171-071-03161
4171-071-03091
4171-072-04904
Wurmweg zwischen Talbotstralle und | Mitte 4171-072-04904 ja
Berliner Ring plus ggf. Teilerwerb
Grundstucke Dritter
betroffene Wege im Park Neukoliner Haaren | 4176-018-00112 nein
StralRe 4176-018-00069
4176-018-00115
4176-018-00110
4176-018-00116
4176-018-00080
4176-018-00003
4176-018-00119
Neuer Weg in Verlangerung von Mitte ja
Wurmbenden 4171-071-03411
Landwirtschaftliche Wege zwischen Haaren | 4176-025-00429 ja

Ortsausang Haaren in Hohe
Reutersweg Uber die
Haarbachtalstralte /Nirmer Weg und
dem Weg parallel zur BAB A544 bis

zur Haarener Gracht

4176-025-00309
4176-025-00314
4176-025-00319
4176-025-00312
4176-025-00313
4176-025-00317
plus ggf. Teilerwerb

Grundstuicke Dritter
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Durch die Widmung von Streckenabschnitten muss ein erhéhter Unterhaltungsaufwand eingeplant
werden. Bei ungewidmeten Flachen ist der Anspruch an die Wahrung der Verkehrssicherheit ein

deutlich geringerer.

10. Wesentliche Anderungen
Im Rahmen der Vorplanung wurden insbesondere folgende kostenrelevanten Punkte gegeniiber den
bisherigen Planungen bzw. den Uberlegungen des Férderantrags mit aufgenommen:

e Es ergeben sich zusatzliche Stralensanierungsmaflinahmen aufgrund schadhafter Fahrbahn,

Markierungsarbeiten kdnnen nur aufgrund
o zusatzlicher AsphaltmalRhahmen oder
o notwendiger grundhaften Sanierungen aufgebracht werden

¢ Umgestaltung Kreuzung Hein-Janssen-Stral’e mit Sigmundstrafte

e Bau einer Mittelinsel Julicher Stral’e

e Einsatz von PU-Asphalt

¢ Minimale erforderliche Gelander zur Absturzsicherung

e Allgemeine Kostensteigerungen
Die Kosten werden im Rahmen der Entwurfsbearbeitung und bei Vorliegen von
Baugrunduntersuchungen und Héhenplanungen weiter konkretisiert.
Weiter wird zu einer Optimierung der Querung der Wurm im Bereich der Jilicher Stral3e der Bau eines
neuen Briickenbauwerkes vorgeschlagen, da die Bestandsbriicke mit ca. 1,5 m lichter Breite aulerst
schmal ist. Auf dem 1,5 m breiten Weg lassen sich Fuf3- und Radverkehr nicht verkehrssicher in
beiden Richtungen abwickeln.
Auch dies ist im bestehenden Férderbescheid bisher nicht eingeplant. Die Verwaltung strebt in diesem
Kontext eine Erweiterung des Antrags an, was sie zeithah mit dem Fordergeber abstimmen wird.
Sollte dies im Rahmen der Férderung nicht mdglich sein, wird die Verwaltung klaren, ob ein anderer
Forderzugang mdglich ist und die RVR Haaren an dieser Stelle zunachst ohne zusatzliches

Briickenbauwerk weiter planen.

11. Kosten und Finanzierung
Nach derzeitigem Planungsstand betragen die geschatzten Baukosten etwa 6,6 Millionen Euro.
Fir die RVR Haaren liegt ein Forderbescheid Gber 80 % der damals im Antrag geschatzten
Gesamtkosten von etwa 3,9 Mio. € in Hohe von etwa 3,1 Mio. € vor. Nach dem Planungsbeschluss
werden die veranderten Kosten mit dem Férdergeber abgestimmt.
Da an einigen Stellen Uberschneidungen mit anderen Projekten (Haaren Clever Mobil, barrierefreier
Ausbau von Haltestellen und Planung Europaplatz) bestehen, wird im weiteren Verlauf des Projekts
gepruft, inwieweit Kostenanteile diesen Projekten zugeordnet werden kénnen.
Fir die weitere Planung stehen ausreichende Mittel beim zugehdrigen PSP-Element 5-120102-900-
10100-300-1 ,Radvorrangroute Haaren“ Kostenart 78520000 bereit.
Entscheidungen zur Umsetzung von MaRnahmen mit Kosten und Finanzierung bleiben dem
Ausfihrungsbeschluss vorbehalten. Die Umsetzung der MalRnahmen ist nur méglich, sofern die

Bereitstellung der erforderlichen Mittel durch einen zukinftigen, rechtskraftigen Haushalt gesichert ist.

Vorlage FB 61/0764/WP18 der Stadt Aachen Ausdruck vom: 12.10.2023 Seite: 13/14



12. Weitere Zeitplanung
Nach erfolgtem Planungsbeschluss wird die Entwurfsplanung dem Férdergeber zur Prifung
Ubermittelt. Parallel wird die Genehmigungsplanung durchgefuhrt. Nach der Freigabe durch den
Foérdergeber kann die Ausfihrungsplanung begonnen werden.
Der Zeitpunkt der baulichen Umsetzung ist in Teilbereichen aktuell noch nicht abschlieRend
abschatzbar und ist im weiteren Planungsprozess zu priifen. Dazu gehort die Umsetzung im
Teilbereich 1V, die insbesondere von der Baustelle zum Neubau der Haarbachtalbriicke im Zuge der
BAB A544 abhangig ist. Weiter ist die bauliche Umsetzbarkeit im Zuge der flr die Vollsperrung der
BAB A544 erforderlichen Umleitungen auf den Hauptverkehrsstra3en Julicher Strafle und Endstralle
abzustimmen. Auch die potentiellen Arbeiten zum Fernwdrmenetz im Rehmviertel sind zu

berlcksichtigen.

13. Risiken
Als Risiken im Hinblick auf die Fertigstellung und Abrechnung der MaRnahme innerhalb des
Forderzeitraumes bis 31.12.2024 kdnnen u.a. benannt werden:
e Koordination des Baustellengeschehens im gesamtstadtischen Kontext (hier insbesondere
Vollsperrung der A544 ab voraussichtlich 2024 und dem Ausbau des Fernwarmenetzes)
¢ Ausschreibungserfolg — angestrengte Marktlage und Verfiigbarkeit insbesondere von
geeigneten Baufirmen, moglicherweise instabile Lieferketten
e noch nicht definierte Terminketten (z.B. Termine der politischen Gremiensitzungen in 2024)
e Unvorhergesehenes im weiteren Planungs- und Bauprozess

e sonstiges Unvorhergesehenes

14. Fazit und Empfehlung
Es wird empfohlen, der vorgeschlagenen Planung zur RVR Haaren zuzustimmen und den
Planungsbeschluss gemaf der vorgelegten Vorzugsvariante (entsprechend der Plane in Anlage 2) zu
fassen.
Mogliche Erganzungen sind in der Entwurfsplanung fiir die Vorlage beim Fdrdergeber einzuarbeiten.
Die Entwurfsplanung ist dem Férdergeber zur Prifung vorzulegen und die Genehmigungsplanung ist
durchzufihren.
Nach Freigabe durch den Fordergeber sind die weiteren Planungen zum Ausflihrungsbeschluss

fertigzustellen.

Anlage/n:

Anlage 1 — Ubersichtskarte

Anlage 2 — Lageplane der zu beschlielRenden Planung
Anlage 3 — Varianten zu den Lageplanen

Anlage 4 — Ergebnisse der Burgerinnen*beteiligungen
Anlage 5 — Endbericht zur ASP
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