Die Oberbiirgermeisterin Stadt a.a.Ch en

Vorlage

Federfiihrende Dienststelle: Vorlage-Nr:  FB 61/0762/WP18
FB 61 - Fachbereich Stadtentwicklung, -planung und . .
Mobilitatsinfrastruktur Status: offentlich
Beteiligte Dienststelle/n:
FB 20 - Fachbereich Finanzsteuerung Datum: 13.09.2023

FB 36 - Fachbereich Klima und Umwelt Verfasser/in:  Dez.lll/FB61/700
FB 60 - Vertrags-, Vergabe- und
Férdermittelmanagement

Rad-Vorrang-Route Eilendorf und Brand
Umgestaltung der BismarckstralRe zur Fahrradstrale -
Ausfuhrungsbeschluss und tiberplanmaBige
Verpflichtungsermachtigung, Haushaltsjahr 2023

Ziele: Klimarelevanz

positiv

Beratungsfolge:

Datum Gremium Zustandigkeit
15.11.2023 Bezirksvertretung Aachen-Mitte Kenntnisnahme
23.11.2023 Mobilitdtsausschuss Entscheidung
05.12.2023 Finanzausschuss Anhdérung/Empfehlung
13.12.2023 Rat der Stadt Aachen Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Die Bezirksvertretung Aachen-Mitte nimmt die Ausfihrungen der Verwaltung zur Kenntnis. Sie
empfiehlt dem Mobilitatsausschuss, auf der Grundlage der vorgelegten Erlauterungen sowie
vorbehaltlich der Bereitstellung der tiberplanmaBigen Verpflichtungsermachtigung durch den Rat, den
Ausfihrungsbeschluss zu fassen. Die Planung wird dabei

vollumfanglich umgesetzt.

reduziert um die Bestandteile entsprechend Kapitel 07 dieser Vorlage.

Die Bezirksvertretung Aachen-Mitte empfiehlt dem Mobilitdtsausschuss, die Verwaltung zu
beauftragen die Planung entsprechend dieses Beschlusses zu konsolidieren und die erforderlichen
Investitionsmittel in die Haushaltsplanung 2024 ff. aufzunehmen.

Sie empfiehlt dem Rat, fir die MalRnahme ,Bismarckstrale, Umgestaltung® eine Gberplanmafige
Verpflichtungsermachtigung im Haushaltsjahr 2023 mit Kassenwirksamkeit in 2024 und 2025 in Héhe
von 2.882.000 € bereitzustellen.

Der Mobilitatsausschuss nimmt die Ausfiihrungen der Verwaltung zur Kenntnis und fasst auf der
Grundlage der vorgelegten Erlduterung sowie vorbehaltlich der Bereitstellung der Gberplanmafigen
Verpflichtungsermachtigung durch den Rat den Ausfiihrungsbeschluss fiir die Neugestaltung der

BismarckstralRe. Die Planung wird dabei
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vollumfanglich umgesetzt.
reduziert um die Bestandteile entsprechend Kapitel 07 dieser Vorlage.

Die Verwaltung wird beauftragt, die Planung entsprechend dieses Beschlusses zu konsolidieren und
die erforderlichen Investitionsmittel in die Haushaltsplanung 2024 ff. aufzunehmen.

Der Mobilitdtsausschuss empfiehlt dem Rat, fir die MaRnahme ,Bismarckstralle, Umgestaltung® eine
Uberplanmafige Verpflichtungsermachtigung im Haushaltsjahr 2023 mit Kassenwirksamkeit in 2024

und 2025 in Hohe von 2.882.000 € bereitzustellen.

Der Finanzausschuss empfiehlt dem Rat, fir die Malnahme ,Bismarckstrale, Umgestaltung® eine
UberplanmaRige Verpflichtungsermachtigung im Haushaltsjahr 2023 mit Kassenwirksamkeit in 2024
und 2025 in Héhe von 2.882.000 € bereitzustellen.

Der Rat beschliel3t, fir die MalRnahme ,Bismarckstrale, Umgestaltung® eine tiberplanmaRige
Verpflichtungsermachtigung im Haushaltsjahr 2023 mit Kassenwirksamkeit in 2024 und 2025 in Héhe
von 2.882.000 € bereitzustellen.
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Finanzielle Auswirkungen

JA

NEIN

PSP-Element 5-120102-000-12200-300-1 BismarckstraRe, Umgestaltung

Investive

Auswirkungen

Einzahlungen
Auszahlungen

Ergebnis

+ Verbesserung /

- Verschlechterung

konsumtive

Auswirkungen

Ertrag
Personal-/
Sachaufwand
Abschreibungen

Ergebnis

+ Verbesserung /

- Verschlechterung

. Fortgeschrie
Fortgeschrieb Gesamt-
Ansatz Ansatz bener Gesamt-
ener Ansatz bedarf
2023* 2024 ff. Ansatz 2024 | bedarf (alt)
2023 (neu)
ff.

0 0 0 0 0 0
2.150.752,97 | 2.150.752,97 850.000 850.000 0 0
2.150.752,97 | 2.150.752,97 850.000 850.000 0 0

Deckung ist gegeben Deckung ist gegeben
PSP-Element 4-120102-090-5 BismarckstraBe, Umgestaltung
) Fortgeschrie
Fortgeschrieb Folge-
Ansatz Ansatz bener Folge-
ener Ansatz kosten
2023** 2024 ff. Ansatz 2024 | kosten (alt)
2023 (neu)
ff.

0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0

299.883,41 299.833,41 100.000 100.000 0 0
299.883,41 299.833,41 100.000 100.000 0 0

Deckung ist gegeben

Deckung ist gegeben

*Haushaltsansatz 2023 i.H.v. 450.000 € zzgl. Erméchtigungsiibertragung aus dem Haushaltsjahr 2022 i.H.v. 1.700.752,97 €
**Haushaltsansatz 2023 i.H.v. 50.000 € zzgl. Ermachtigungsiibertragung aus dem Haushaltsjahr 2022 i.H.v. 249.833,41 €

Die Haushaltsplanung 2024 wird dem Beschluss zu dieser Vorlage angepasst und es werden fiir 2024ff. anstatt des bisherigen Ansatzes

fir 2024ff. von 850.000 € Mittel in Hohe von mindestens 2.762.500 € (bei maximaler Ausnutzung der mdglichen Einsparpotentiale) und

maximal 3.732.000 € (bei vollumfanglicher Umsetzung) eingeplant.

Fur die in 2023 bereits vorhandenen Mittel muss die Ermachtigungsiibertragung in das Jahr 2024 erfolgen.
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Klimarelevanz
Bedeutung der MaBRnahme fiir den Klimaschutz/Bedeutung der MaBnahme fiir die
Klimafolgenanpassung (in den freien Feldern ankreuzen)

Zur Relevanz der MalRnahme flr den Klimaschutz

Die MalRnahme hat folgende Relevanz:

keine positiv negativ nicht eindeutig

X

Der Effekt auf die CO2-Emissionen ist:

gering mittel grof3 nicht ermittelbar

X

Zur Relevanz der MalRnahme flr die Klimafolgenanpassung

Die MalRnahme hat folgende Relevanz:

keine positiv negativ nicht eindeutig

X

GroBenordnung der Effekte
Wenn quantitative Auswirkungen ermittelbar sind, sind die Felder entsprechend anzukreuzen.

Die CO,-Einsparung durch die MaRnahme ist (bei positiven Manahmen):

gering unter 80 t/ Jahr (0,1% des jahrl. Einsparziels)
mittel 80 t bis ca. 770 t/ Jahr (0,1% bis 1% des jahrl. Einsparziels)
grof} mehr als 770 t / Jahr (Uber 1% des jahrl. Einsparziels)

Die Erhohung der CO,-Emissionen durch die MalRnahme ist (bei negativen Manahmen):

gering unter 80 t/ Jahr (0,1% des jahrl. Einsparziels)
mittel| | 80 bis ca. 770 t/ Jahr (0,1% bis 1% des jahrl. Einsparziels)
grok | | mehrals 770 t/ Jahr (iber 1% des jahrl. Einsparziels)

Eine Kompensation der zusatzlich entstehenden CO,-Emissionen erfolgt:
] vollstandig

Uberwiegend (50% - 99%)
teilweise (1% - 49 %)

nicht

X nicht bekannt

Séamtliche MaRnahmen, so auch die Umgestaltung der Bismarckstrale zur Fahrradstralie, zum Ausbau des Fuf3- und
Radverkehrs wirken sich positiv auf den Klimaschutz aus, indem sie zur Reduktion der jahrlichen Pkw-Gesamtfahrleistung
beitragen. Diese sollen als Treiber der Verkehrswende zu einer nachhaltigen Reduktion der verkehrsbedingten Emissionen
beitragen. Zudem wird durch die Neupflanzung von Baumen und dem besseren Schutz von Bestandsb&dumen die Bindung
von CO,-Emissionen verbessert. Auf der anderen Seite sind jedoch mit jeglicher Baumalnahme CO,-Emissionen

verbunden. Daher ist die Relevanz der Mafinahme fiir den Klimaschutz nicht eindeutig.
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Im Bezug der Klimafolgenanpassung hat die MaRnahme eine positive Relevanz. Es werden durch die neuen Baume

Verschattungsbereiche geschaffen und durch die Baumscheiben bisher versiegelte Flachen entsiegelt.

Die wahrend der Markierungs- und Ausbauarbeiten entstehenden CO,-Emissionen sind nicht ermittelbar, liegen aber

voraussichtlich deutlich unter den erwarteten Einsparungen.
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Erlauterungen:

01 Anlass

Die Bismarckstrafle im Abschnitt zwischen Schlossstralle und Drimbornstral3e ist Teil der
Radvorrangrouten Aachen-Eilendorf und Aachen-Brand. Sie soll in diesem Abschnitt ebenso wie in
vor- und nachgelagerten Teilstrecken in eine Fahrradstralle (mit Kfz-Freigabe) umgewandelt werden.
Auf der Grundlage des diesbezliglichen Beschlusses vom 31.10.2019 hat die Verwaltung
verschiedene Varianten einer moglichen Strallenraumaufteilung und Konzepte zur Reduzierung des
Kfz-Verkehrs erarbeitet. Diese Varianten und die Ergebnisse der im Anschluss durchgeflihrten
digitalen Burgerbeteiligung vom 27.07.-17.08.2020 wurden der Bezirksvertretung Aachen-Mitte und
dem Mobilitdtsauschuss zur Kenntnisnahme vorgelegt. Die daraufhin ausgewahlte Vorzugsvariante
wurde planerisch weiterverfolgt. Der Planungsbeschluss wurde am 18.02.2021 eingeholt.

Im April 2022 wurde eine Online-Birger*Inneninformationsveranstaltung am 05.04.2022 und ein
zusatzlicher Planungsspaziergang am 30.04.2022 angeboten. Anregungen hieraus finden sich in der
vorliegenden Planung zur Ausflihrung wieder. Ein erster Schritt des beschlossenen Gesamtkonzeptes

wurde im Sommer 2022 mit der Netzdurchtrennung in Hohe Neumarkt bereits umgesetzt.

02 Planung

Die Planung sieht die Einrichtung einer Fahrradstralie (mit Kfz-Freigabe) entsprechend der
Optimalmale der Standards der Gestaltung von Fahrradstraen in Aachen vor. Die Fahrgassenbreite
betragt demnach 4,50 m zzgl. jeweils 0,75 m breiten Sicherheitstrennstreifen. Die Fahrgasse der
Fahrradstrale soll zur Verdeutlichung des Vorranges des Radverkehrs entsprechend der
beschlossenen Ziele des Radentscheides rot eingefarbt werden. Der Verkehr auf der Fahrradstralle
soll gegeniiber den einmiindenden Stral3en vorfahrtberechtigt sein.

Den vorhandenen Kreuzungsbereichen kommen in Bezug auf die Bevorrechtigung des Radverkehrs
und dem Wunsch nach hoher Aufenthaltsqualitat und der Barrierefreiheit besondere Bedeutung zu.
Entlang der Hausfassaden werden breite Anlagen fiir zu Ful Gehende vorgesehen. Der nordliche
Bereich 1adt mit einer Breite von mind. 4,90 m zum Flanieren ein. Auch die im Durchschnitt 3,50 m
breite Anlage (mindestens 3,20 m) auf der sudlichen Seite ist fir die Verkehrsanlage grof3zuigig
dimensioniert. Die verbleibenden 4,0 m im Stralenquerschnitt werden rechts, wie links entlang der
Fahrradstrale als Angebot fur den ruhenden Kfz Verkehr, fur Fahrradabstellanlagen und neue

Baumstandorte genutzt.

Genereller Querschnitt

Gestalterisch entspricht der Querschnitt denen zuletzt im Frankenberger Viertel umgebauten Straf3en
(SchlossstralRe, Viktoriaallee). Die 4,50 m breite Fahrradstral3e verlauft auf einer 5,0 m breiten
Asphaltfahrbahn. Zum Parkstreifen hin wird die Fahrbahn durch eine dreizeilige Rinne aus
geschnittenem Natursteinpflaster eingefasst. Die 2,0 m breiten Parkstadnde werden aus
ungeschnittenem Natursteinpflaster hergestellt. Die Parkstdnde werden in der Regel mit einem
Naturbordstein vom Gehweg abgetrennt und durch Baumfelder, Querungsstellen und
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Fahrradabstellmdglichkeiten gegliedert. Die breiten Gehwege erhalten Gehwegplatten im

Diagonalverband und durchgéangige taktile Leitelemente.

Kreuzung Schlossstralle/ Rehmannstralle

Die FahrradstraRe Bismarckstrafle wird zukinftig niveaugleich und vorfahrtsberechtigt in die
FahrradstraRe SchlossstralRe tibergehen. Der restliche Kreuzungsbereich zur Bismarckstralte und zur
Rehmannstrale wird gestalterisch abgesetzt und da wo es die Entwasserung ermdglicht, Gber
Anrampungen angehoben. So wird die Aufmerksamkeit bei allen Verkehrsteilnehmer*Innen erhéht
und die Geschwindigkeit reduziert. Die Flhrung des Kfz-Verkehrs wird durch einen
Basamentsteinlaufer verdeutlicht. Der héhengleich gepflasterte Kreuzungsbereich erfordert aufgrund
der vorhandenen Belastungen einen Prageasphalt. Die Pflasteroptik des Prageasphalts wird zur
Verdeutlichung anders gestaltet, als die der Nebenanlagen.

Im Zusammenhang mit dem Ausbau der Bismarckstrafe soll auch der Eingangsbereich des
Frankenberger Parks angepasst werden. Im Randbereich zur Kreuzung entsteht eine neue
Grinflache, deren Rand mit Natursteinblécken und Sitzgelegenheiten analog zum bestehenden Park
den Raum um den Brunnen aufwertet und die Aufenthaltsqualitat unmittelbar am Eingang des

Frankenberger Parks erhoht.

Abschnitt SchlossstralRe bis Goffartstralle

Der nérdliche Gehwegbereich 1adt mit ca.: 4,90m Breite zum Flanieren ein. Die Gehweganlage erhalt

einen langslaufenden taktilen Streifen. Nordlich und stdlich der eigentlichen Fahrradstral’e werden
Parkstande in Naturstein realisiert, welche auf der nérdlichen Seite durch insgesamt 5 neue
geschaffene Baumstandorte unterbrochen werden sollen. Diese Baumstandorte werden im Wechsel
durch Fahrradabstellbiigel bzw. Banke erganzt. Vier der Parkstande werden fir Elektroautos
konzipiert, drei weitere fur Cambio Fahrzeuge. Zusatzlich wird ein 50cm breiterer Parkstand als
Behindertenparkplatz angelegt.

Der sudliche Langsparkstreifen wird lediglich mittels eines Schrammbordes zum Frankenberger Park
hin abgesetzt, da hier nur das Ein- und Aussteigen, sowie die Standorte der Beleuchtung
gewahrleistet werden miissen, da Passanten sicher den langslaufenden Weg innerhalb des Parks
nutzen werden. Die beiden Eingangsbereiche des Frankenberger Parks werden in die Gestaltung

integriert.

Kreuzung HallerstralRe/Goffartstralle

Die Einmindungen werden entsprechend dem Gehwegniveau angehoben. Dies verstarkt zum einen
den Vorrang der Fahrradstral’e und zum anderen erhéht sich so der Komfort des Iangsgefihrten
Gehwegs, da dieser ohne Querungsstellen und Héhenunterschiede weitergefiuhrt wird. Dem
einmiindenden Verkehr wird so gleichzeitig eine angepasste Geschwindigkeit und eine erhoéhte
Aufmerksamkeit abverlangt. Die Pflastergestaltung des Prageasphalts verstarkt diese gewlinschte
Gestaltung optisch und ist technisch haltbarer als ein Pflasterbelag. Die bestehenden Baume in der
HallerstralBe erhalten vergroRerte Baumscheiben, um deren Erhalt Iangerfristig sicherstellen zu
kénnen. Im Bereich der Kreuzung wurde auch ein mdglicher Standort fir eine abschlieRbare

Fahrradabstellanlage (acht Fahrrader) gefunden.
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Hallerstrale bis Neumarkt

Der ndrdliche Gehweg wird mit einer Breite von ca.: 4,0m inkl. taktilem Leitelement weitergefiihrt. Es
entstehen vier weitere Baumscheiben, welche im Wechsel durch Banke bzw. Fahrradbiigel erganzt
werden. Beidseitig der Fahrradstralle entstehen Langsparkstéande, wobei zugunsten zusatzlicher
Fahrradabstellmoéglichkeiten und Taxi-Standen auf Parkmdglichkeiten verzichtet wird. Private
Einfahrten werden in ihrer Pflasteroptik und in der technischen Ausfiihrung anders gestaltet, als der
klassische Gehwegbereich. Dies geschieht aus technischem Erfordernis und Erkennbarkeit fir

Passant*Innen.

Kreuzung Neumarkt

Die EinmUndungen der Verkehrsanlagen Triebelstral’e und Neumarkt werden analog zur vorherigen
Kreuzung hergestellt. Somit wird eine einheitliche Gestaltung der Knotenpunkte im Ausbaubereich
erreicht. Der Platz am Neumarkt ist aber aufgrund der vielen kreuzenden FuRganger*Innen und der
durchfiihrenden Radvorrangroute und der gewlinschten hohen Aufenthaltsqualitat ein gesondert zu
betrachtender ,Kreuzungsbereich®. Motorisierter Verkehr wird in diesem Bereich nicht mehr
zugelassen. Die bereits durchgeflihrte Sperrung hat gezeigt, dass dies der richtige Weg zur
Aufwertung der Flache ist. Nach Abwagung der bedurfnisorientierten verkehrlichen Belange der
verbleibenden Nutzergruppen kann hier allerdings weder den Radfahrenden noch den querenden
FulRgénger*lnnen ein Vorrecht eingerdumt werden. Hier ist die gewlinschte Nutzung nur unter
gegenseitiger Ricksichtnahme moglich. Die Nebenanlagen und der 4,50 m breite Fahrbereich flr
Radfahrende werden héhengleich ausgebaut. Die Gestaltung folgt dem Prinzip einer Zonierung, d.h.
bestimmten Nutzungen werden durch gestalterische Elemente vorgegeben bzw. verdeutlicht.

Die durchgehende Rotfarbung der RVR wird hier unterbrochen. Der Bereich wird nicht asphaltiert,
sondern gepflastert. Dieser Bereich soll durch den Pflasterbelag als Gestaltung der
FulRganger*innenbereiche und eine gewisse Rotfarbung als Gestaltung der Radfahrstralen sichtbar
machen, dass es sich um eine Mischflache handelt. Geschnittenes Natursteinpflaster ist fir Flachen
des Aufenthalts und der méglichen Aufdengastronomie vorgesehen. Die ansonsten verwendete
Gestaltung der Nebenanlagen entspricht den ibrigen Bereichen. Die bereits vorhandenen siidlichen
Baumscheiben werden sinnvoll zusammengefasst. Dies erhéht durch VergréfRerung die
Standortqualitat der Baume, sowie die optische Trennung der unterschiedlichen Zonen. Nérdlich
entstehen vier zusatzliche Baumstandorte. Fahrradabstellanlagen sollen ausschlieRlich aufserhalb
dieses Bereichs aufgesucht werden. Ein weiterer mdglicher Standort fiir eine
FahrradsammelschlieBanlage konnte westlich im Randbereich des Neumarkts gefunden werden. Der
Entfall von abgestellten Radern erhoht die Ubersichtlichkeit, die verfiigbaren Flachen werden groRer
und der Aufenthaltscharakter ist dadurch sichtbar. Die FahrradstralRe muss westlich und &stlich durch
Poller begrenzt werden, um ein Durchfahren des motorisierten Verkehrs zu verhindern, aber Fahrten

der Feuerwehr, Polizei und RTW, sowie der Miillabfuhr zu ermdglichen.

TriebelstralRe bis Viktoriaallee

Der mit rund 4,0 m bemessene nérdliche Gehwegbereich wird durch den annahernd 3,50m breiten
sudlichen Gehweg erganzt. Die entlang der Fahrradstralle befindlichen Langsparkstande werden
durch drei weitere Baumstandorte, einen breiteren Behindertenparkplatz und Fahrradabstellbiigeln
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unterbrochen. Gleichzeitig entsteht dort eine Liefer- und Ladezone. Ansonsten werden die

Gestaltungsprinzipien der anderen Bereiche beibehalten.

Kreuzung Viktoriaallee

Auch im gesamten Einmindungsbereich der Viktoriaallee wird das Konzept der Niveauangleichung
weiterverfolgt. Der gesamte Knotenpunkt ist hdhengleich ausgefiihrt, die Fahrradstrale aber mit
roteingefarbtem Asphalt bevorrechtigt. Die Einmiindungen der Viktoriaallee werden wiederum in
Prageasphalt in Gehwegoptik ausgefiihrt. Da hier Busverkehr stattfindet, macht die gewlinschte
Pflasteroptik und die héhengleiche Gestaltung hier besonders feste Materialien erforderlich. Die
Rampe der Fahrbahnen kann hier auch nicht mittels Rampensteinen erfolgen, sondern muss
asphalttechnisch ausgefuhrt werden. Die Fahrstreifen werden mittels hdhengleicheingebautem
Basamentstein visualisiert, um ein Befahren der Nebenanlagen zu vermeiden. Die langsverlaufenden
taktilen Rippen-Elemente werden aufgrund der besonderen Kreuzungssituation im Fahrbahnbereich
als Rillenplatte fortgefiihrt, damit auch seheingeschrankte Personen in der Hohengleichheit
Unterschiede erkennen konnen. Diese Gestaltung verlangt dem motorisierten Verkehr besondere
Aufmerksamkeit ab. Sowohl die Pflasteroptik, als auch die Rotfarbung der FahrradstralRe signalisieren

jedoch deutlich die priorisierten Verkehrsteilnehmer*lnnen.

Abschnitt Viktoriaallee bis Drimbornstrale

Die fortgefiihrte Fahrradstral3e Bismarckstral’e wird analog zu den vorherigen Bereichen mit einem
stdlich und nérdlich flankierenden Langsparkstand aus Naturstein hergestellt. Diese werden durch
drei weitere neue Baumstandorte im nordlichen Bereich erganzt. Sidlich werden erneut 4 Standorte
fur Elektroautos realisiert. Die Geschaftszeile im Erdgeschoss sowie die Kindertagesstatte erfordern in
diesem Bereich zusatzliche Fahrradabstellbligel, welche auch in ausreichender Zahl realisiert werden.
Der nérdliche, sowie der sudliche Gehweg sind mit Breiten von 3,40m bis 3,80m ausreichend breit
dimensioniert. In diesem neu zu gestaltenden Bereich wird unterirdisch eine Druckrohleitung
vorgesehen, welche die Offenlegung des Beverbaches im Bereich der Viktoriaallee langfristig

ermoglicht.

Verflechtungsbereich Drimbornstralle/BeverstraRe/Schenkendorfstralle

Die FahrradstraRe wird am Knick der Bismarckstrafte bevorrechtigt in Richtung Eilendorf
(Beverstrafde) und in Richtung Brand (Drimbornstrafie) weitergefiuihrt. Somit entfallt die bisherige
lichttechnische Signalisierung dieser Kreuzung. Der Kreuzungsbereich wird stattdessen aufgeweitet,
um zwei Querungshilfen fir den FuRgangerverkehr anbieten zu kénnen. Die Querungshilfe in
Richtung Drimbornstral3e wird als Uberfahrbare Insel ausgebaut, da sich hier eine moégliche
Umleitungsstrecke fir die Linienbusse der ASEAG befindet Die Einmiindung der verbleibenden
BismarckstraRe Richtung Oppenhoffallee wird analog der anderen Einmiindungen als
Gehwegliberfahrt ausgebildet und mit Prageasphalt in Gehwegoptik ausgefihrt.

Die im weiteren Verlauf einmiindende Schenkendorfstrale wird ebenfalls als Gehweguberfahrt
ausgebildet. Dies ermdglicht auch hier eine Niveauanpassung fiir die zu Ful® Gehenden und eine
erhohte Aufmerksamkeit der einfahrenden Verkehrsteilnehmer*innen.

An der Einmindung der Beverstralie/ Drimbornstrafie teilt sich die Radvorrangroute in die Routen
Eilendorf und Brand auf. Die aus der Bismarckstralle kommende Fahrradstrae wird in die jeweils
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bestehenden FahrradstralRen Beverstralle und Drimbornstrafte iberflihrt. Als Vorfahrtsregelung gilt an
dieser Einmiindung rechts vor links, da zwei Fahrradstralten aufeinandertreffen.

Die Nebenanlagen zwischen den Einmiindungen erhalten durch die signifikante Vergroferung der
Baumfelder, eine gestalterische Nutzung von Natursteinpflaster sowie durch neue Banke eine deutlich
erhohte Aufenthaltsqualitat und eine qualitative Aufwertung. Die am Neumarkt verwendeten
Materialien der Zonierung werden hier erneut verwendet, um auch optisch die Aufenthaltsqualitat zu
verdeutlichen. Entsprechend dem bereits vorhandenen Bedarf werden neue Fahrradabstellbiigel in
ausreichender Anzahl vorgesehen. Alle Querungen und Gehwege werden analog zur

Gesamtgestaltung barrierefrei ausgebaut.

03 Materialitat

Die Gehwege werden mit einer 30/30er Betonsteinplatte mit Fugenverbundsystem im
Diagonalverband hergestellt. Das aktuelle stadtische Leitsystem aus taktilen Elementen wird in der fir
Gehweguberfahrten erweiterten Form angewendet. Die Parkstande werden mit Natursteinborden
eingefasst und mittels Natursteinpflaster befestigt.

Die Fahrbahn wird in Asphaltbauweise hergestellt und wird entsprechend den Zielen des
Radentscheids auf 4,50 m Breite rot eingefarbt. Die Abgrenzung der Fahrbahn zum Parkstreifen wird
mittels einer 50 cm breiten Rinne aus geschnittenem Natursteinpflaster verdeutlicht. Alle gewahlten
Materialen werden durchgehend im Stralenraum verwendet, um ein harmonisches und einheitliches
Strallenbild zu erzeugen. Sie orientieren sich an den bestehenden Standards im Frankenberger
Viertel. In allen Gehweguberfahrten wird wegen der Einheitlichkeit und Haltbarkeit Prageasphalt
verwendet, obwohl nicht alle Einmiindungen durch Schwerverkehr belastet sind. Dieser Prageasphalt
wird baulich so hergestellt, dass er im Farbton und Muster der Pflasterflache gleicht und
dementsprechend auch wahrgenommen wird. Die Fahrbeziehung der ein- und ausbiegenden
Fahrzeuge wird mittels eines Basamentsteinlaufers auf jeder Seite der Einmindung verdeutlicht.
Bestimmte Bereiche héherer Aufenthaltsqualitat werden mit geschnittenem Natursteinpflaster
befestigt, um z.B. auch eine Bestuhlung zu ermdglichen bzw. optisch die Aufenthaltsqualitat zu

betonen.

04 Entwéasserung

Die Entwasserung der Fahrbahn und der Nebenanlagen geschieht im generellen Uber beidseitige
Entwasserungsrinnen aus geschnittenen Natursteinen. Abschnittsweise sind in den Nebenanlagen
zusatzlich innenliegende Rinnen erforderlich, um eine Anpassung an das bestehende, diffizile

Hohenniveau zu erzielen. Dort sind die Rinnen mit Betonsteinpflaster ausgefiihrt und fligen sich

harmonisch in das Gesamtbild des Gehwegs ein.
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05 Baum- und Griinbilanz

Entlang der Bismarckstrafe werden insgesamt 19 neue Baumstandorte entstehen. Diese neuen
Baume gliedern den ndérdlichen Parkstreifen und werden auf dem Gehweg an vielen Stellen durch
Banke erganzt. Die bereits bestehenden Baumstandorte werden erhalten und durch vergréRerte
Baumscheiben aufgewertet. Zwischen der Schlossstral’e und der HaBlerstralle werden drei
Kanalhausanschlussleitungen verlegt. Die Neuanlage der acht Baumstandorte zwischen HaRlerstralke
und Triebelstralie erfordert auf einer Lange von ca. 150 m die Umlegung einer Wasser-Hauptleitung
sowie einer Niederspannungsleitung auf 75 m Lange. Weitere Baumstandorte bzw. Lageadnderungen
an den geplanten Baumscheiben miissen aufgrund der Vielzahl der unterirdischen
Versorgungseinrichtungen ausgeschlossen werden.

Durch Verlegung der Ver- und Entsorgungsleitung werden die geplanten 19 neuen Baumstandorte
geschaffen. Ohne die Verlegung der Leitungen kénnen lediglich zehn neue Baumstandorte realisiert
werden. In der Bilanz werden, bei Umsetzung aller Baumstandorte und der Vergréerung der

bestehenden Baumfelder, durch die Malnahme ca. 490 m? bisher versiegelte Flachen entsiegelt.

06 Ruhender Verkehr

Elektromobilitat

In der BismarckstraRe werden zukiinftig im Bereich der Einmindung Schlossstrale und der
Einmindung Drimbornstralie jeweils zwei Ladesaulen mit jeweils zwei Ladepunkten installiert. Somit
stehen zukunftig acht Ladepunkte zur Verfligung. Die bestehende Ladesaule am Neumarkt mit drei

Ladepunkten grenzt direkt an den Ausbaubereich der BismarckstralRe.

Parkraumbilanz (motorisierter Verkehr)

Durch die Neuanordnung der Parkstédnde verbleiben 94 Kfz-Parkplatze (2,0 m Breite
Langsparkstande) im betrachteten Abschnitt der Bismarckstral’e. Davon werden zwei
Sonderparkplatze fiir Menschen mit Behinderung eingerichtet. Vor dem Haus Bismarckstralte
Nummer 129 wird zusatzlich eine ca. 20 m lange Liefer- und Ladezone mit 2,50 m Breite eingerichtet.
Im Zuge des Neubaus der Viktoriahdfe wurde dariiber hinaus direkt an den Ausbaubereich
angrenzend eine neue Liefer- und Ladezone in der Viktoriaallee geschaffen. Die bisherige Ladezone

in der TriebelstraRe am Neumarkt bleibt bestehen.

Parkraumbilanz (Fahrrad)

Im Zuge der Umgestaltung der Bismarckstral3e werden 112 Fahrradbiigel installiert. Zusatzlich
werden zwei Fahrradabstellanlagen (analog zur Brabantstrale) realisiert. Jede der Anlagen hat eine
Kapazitat von 8 Fahrradern. Diese Anlagen sollen vornehmlich den Anwohnenden zur Verfligung
stehen. Die Standorte werden an der GoffartstralRe und am Neumarkt sein. Somit stehen zukinftig

240 Abstellplatze fur Fahrrader zur Verfligung.
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Velocity Station
Die im Zusammenhang mit der Regionetz MalRnahme verlegte Station Ecke Schlossstralie beim

Ausbau der BismarckstralRe wieder am alten Standort aufgebaut.

Cambio

Die Cambio-Stationen in der Bismarckstra’e werden in die neue Planung integriert. Die Station
~Frankenburg“ mit vier Fahrzeugen wird auf die andere StralRenseite verlegt, um Platz fiir die
Elektroladeinfrastruktur zu schaffen. Die Station ,Bismarck® mit drei Fahrzeugen wird aus dem
Kreuzungsbereich Drimbornstralie / BeverstralRe in die Schenkendorfstral3e hinein verlegt. Da es
zukunftig keine Senkrecht- oder Schragparkstande im Ausbaubereich gibt, ist in enger Abstimmung
mit dem Stationsbetreiber ein Konzept entwickelt worden, bei dem auch Langsparkstande fir Sharing-
Stationen genutzt werden kdnnen. Dieses Konzept soll bei zukiinftigen Planungen ebenfalls

berucksichtigt werden.

Taxi

Der bisherige Taxistand am Neumarkt mit 2 Stellplatzen wird beibehalten.

07 Kosten und Konsolidierung

Die aktuell vorliegende Kostenberechnung von etwa 5.882.000,- € (Stand Juni 2023) basiert auf der
abgeschlossenen Ausflihrungsplanung und berticksichtigt die zuletzt massiv gestiegenen Bau-,
Energie- und Materialkosten mit Blick auf einen Baubeginn im Friihjahr 2024. Die Bauzeit betragt ca.
18 Monate.

In der Haushaltsplanung sind fiir das Jahr 2023 Haushaltsmittel in Hohe von etwa 2.150.000,00 € im
PSP-Element 5-120102-000-12200-300-1/ 4-120102-090-5 vorhanden. Weitere 850.000 € waren flr
das Jahr 2024 eingeplant.

Diesen seinerzeit eingeplanten Kosten liegt kein Vollausbau zugrunde, sondern eine weniger
tiefgreifende Umgestaltung des Strallenraums. Die innerhalb des zuriickliegenden
Planungsprozesses an die Planung gerichteten Anforderungen — resultierend aus den oértlichen
Gegebenheiten und baufachlichen Notwendigkeiten des Untergrunds | den beschlossenen Zielen der
Stadt Aachen etwa zur griinen Infrastruktur, Klimaresilienz, zur Barrierefreiheit und zur
Stadtgestaltung | Anregungen aus dem Birger*innendialogen waren umfassend. Anforderungen zu
Méglichkeiten der Bachoffenlage und einer durchgangigen Realisierung von Baumstandorten, sowie
gestalterische Aspekte und weitreichende MalRhahmen zur Aufenthaltsqualitat, als auch zur
Fahrradinfrastruktur wurden beriicksichtigt und I6sen aufgrund der notwendigen ingenieurtechnischen
Hoéhenplanung und der unterirdisch befindlichen Einbauten der versorgenden Infrastruktur einen
Vollausbau aus. Parallel hierzu ist der Baupreisindex um tber 41 Punkte gestiegen. Diese
Baupreisindizierung ist auf Gbergeordnete, mithin globale Rahmenbedingungen (Pandemie und
Unterbrechung bzw. Rekonstituierung globaler Lieferketten, Energie- und Baukrise infolge von
internationalen kriegerischen Auseinandersetzungen, etc.) zurlickzufiihren und nicht in Aachen

verursacht. Dort ist der groRte Teil des Preisanstieges zu verorten.
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Aufgrund der groRen finanziellen Diskrepanz zu den bisher eingeplanten Mitteln fir den Ausbau der
BismarckstralRe, hat die Verwaltung in Anbetracht der jetzigen Kostenberechnung Vorschlage zur
Konsolidierung der Planung bzw. Einsparung von Kosten erarbeitet. Die im Folgenden beschriebenen
Bestandteile sind gegebenenfalls reduzierbare Kostenanteile:

Der gewlinschte und geplante Neubau einer rund 13.100 m? gro3en Flache (umzubauende Flache der
BismarckstrafRe) bedingt in jedem Fall einen Umfang von rund 4,9 Mio. € Baukosten bei Ausflihrung
eines Standards, der die wesentlichen planerischen und funktionalen Aspekte des
Planungsbeschlusses umsetzt und den technischen Anforderungen an die Erneuerung dieser
BestandsstralRe Rechnung tragt.

Parallel wird geprift, ob fur die Herstellung der Baumgruben und die Baumneupflanzungen (Kosten
285.000) ein Ruckgriff auf Mittel aus dem Bilanzkonto ,,Erhaltene Anzahlungen* des Fachbereiches

Klima und Umwelt ermdglicht werden kann.

1. Verzicht der Beverbachdruckleitung

Die bauliche Realisierung der Druckrohrleitung im Vorfeld ermdglicht, dass die Bachoffenlegung
Viktoriaallee/ Oppenhoffallee mittelfristig realisiert werden kann. Insofern dieser Ausfiihrungszeitraum
fraglich ist und spatestens flinf Jahre nach einer Aufbruchsperre auch Versorger die Anlage wieder

offnen werden, ergibt sich hier mindestens ein vorlaufiges Einsparpotential von 100.000,- €.

2. Verzicht bzw. teilweiser Verzicht auf Prageasphalt

Aufgrund der technischen Anforderungen einzelner Kreuzungen und dann auch aufgrund eines
einheitlichen Vorgehens wurde an den Kreuzungen Prageasphalt vorgesehen. Diese besondere
Bauweise erfordert fiir die Einmindungsbereiche Kosten in Héhe von rund 340.000,- €. Die
Kreuzungspunkte Goffartstrale, HaRlerstralle und Bismarckstraf3e erfordern aufgrund ihrer
Belastungsklasse keinen Prageasphalt. Hier kdnnten die Uberfahrten auch in Pflasterbauweise
hergestellt werden, um die Bevorrechtigung der zu Full gehenden zu visualisieren. Diese Pflasterung
ware dem technisch notwendigen Prageasphalt an den Kreuzungen Schlossstr und Viktoriaallee
zumindest ahnlich. Um in den stark belasteten Kreuzungspunkten auf den Prageasphalt zu verzichten,
kann auch ein Asphaltaufbau Verwendung finden. Dieser entspricht dann allerdings nicht der Optik
einer Pflasterung. Der Wunsch nach Einheitlichkeit und einer visualisierten Bevorrechtigung des
Gehweges kann dann an den Einmiindungen nicht Rechnung getragen werden. Zusatzlich ist im
Asphaltbau nicht der gewlinschte Wechsel der taktilen Tastbarkeit eines Fahrbahn-tberweges
herstellbar.

Es bestehen folgende Méglichkeiten zur Kosteneinsparung:

2a Alle Einmindungsbereiche werden in Asphalt hergestellt — Einsparung von 290.000,- €

2b Stark belastete Einmiindungen erhalten Prageasphalt, alle weiteren erhalten Pflaster — Einsparung
von 160.000,- €.

3. Verzicht auf Roteinfarbung

Die FahrradstraRe wird entgegen des Aachener Standards fir Fahrradstraflen nicht mit Epoxidharz rot

gefarbt. Somit werden 265.000,- € eingespart.
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4. Frankenberger Park

Die gestalterische Aufwertung der Eingange zum Frankenberger Park werden nicht umgesetzt. Die

finanziellen Einsparungen belaufen sich auf etwa 111.000,- €.

5. geschlossene Fahrradabstellanlagen

Da die geschlossenen Fahrradabstellanlagen sehr kostenintensiv sind, wird auf den Aufbau im
Zusammenhang mit dem Stra3enausbau verzichtet. Somit kdnnen weitere 203.500,- € eingespart
werden. Die Testphase der bereits bestehenden geschlossenen Fahrradabstellanlagen wird zunachst

analysiert und ausgewertet, bevor weitere Anlagen errichtet werden.

Zusammenfassung der Einsparpotentiale

e Punkt 1 Beverbachdruckleitung 100.000,- €
e Punkt 2a Einmindungen in Asphalt 290.000,- €
e Punkt 2b Einmundungen in Prageasphalt und Pflaster 160.000,- €
e Punkt3 Roteinfarbung Fahrradstralie 265.000,- €
e Punkt4 Frankenberger Park 111.000,- €
e Punkt5 Geschlossene Fahrradabstellanlagen 203.500,- €

Der Vorschlag der Verwaltung beinhaltet die maximale Reduzierung der Planung/ Ausfiihrung, um die
funf beschriebenen Bestandteile. Dies fuhrt zu Einsparungen von max. 969.500,- €. Demnach
belaufen sich die Baukosten auf 4.913.469,- €. Die Mehrkosten werden in den Haushalt 2024
eingebracht (s.0).

Sollten auf die unter Punkt 5 genannten geschlossenen Fahrradabstellanlagen nicht verzichtet
werden, wird der Ansatz bei PSP-Element 5-120102-90010600-300-1 ,Fahrradparkhauser und
Abstellanlagen -J-“ im Haushalt fir das Jahr 2024 um den Betrag in H6he von 203.500,- € reduziert.

UberplanmaRige Verpflichtungserméchtigung

Damit die Umsetzung der MaRnahme, wie erforderlich, ab dem 2. Quartal 2024 erfolgen kann, muss
die Ausschreibung unmittelbar nach Beschlussfassung (ggfls. unter Einarbeitung der beschlossenen
Anderungen) auf den Weg gebracht werden und eine Beauftragung muss zum frilhestmdglichen
Zeitpunkt in 2024 erfolgen. Nur so kann die zeitnahe Leistung des zustandigen Ingenieurbiros, sowie
ein den Jahreszeiten entsprechender Baubeginn einer solchen Mallnahme gewahrleistet werden. Da
hierfiir die Rechtskraft des Haushalts 2024 nicht abgewartet werden kann, wird, neben der
Ermachtigungsibertragung der aus dem Haushaltsjahr 2023 verfugbaren Haushaltsmittel, eine
Verpflichtungsermachtigung (VE) zum Zugriff auf ausreichende Mittel aus dem Haushaltsjahr 2023 mit
Kassenwirksamkeit in 2024 und 2025 bendtigt. Bei PSP-Element 5-120102-000-12200-300-1
.Bismarckstralle, Umgestaltung“ steht im Haushaltsjahr 2023 eine Verpflichtungsermachtigung i.H.v.
insgesamt 850.000 € mit Kassenwirksamkeit in 2024 zur Verfligung.

Damit die maximal benétigte Verpflichtungsermachtigung von 3.732.000 €, aufgeteilt auf 2.732.000 €
in 2024 und 1.000.000 € in 2025, erreicht wird, ist eine UberplanmaRige Verpflichtungsermachtigung
i.H.v. insgesamt 2.882.000 € (3.732.000 € abzlgl. vorhandener VE bei PSP-Element 5-120102-000-
12200-300-1 i.H.v. 850.000 €) in folgender Aufteilung erforderlich:
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1.616.000 € mit Kassenwirksamkeit in 2024 bei Kostenart 78520000 (2.466.000 € abzlgl.
vorhandener VE i.H.v. 850.000 €)

1.000.000 € mit Kassenwirksamkeit in 2025 bei Kostenart 78520000

266.000 € mit Kassenwirksamkeit in 2024 bei Kostenart 78310000.

Die Deckung dieser tiberplanmaRigen Verpflichtungsermachtigung kann erfolgen

i.H.v. 1.543.000 € mit Kassenwirksamkeit in 2024 bei Kostenart 7852000 aus PSP-Element 5-120102-
000-01100-300-1 (B264 Litticher St. Brisseler Ring_Schanz)

i.H.v. 73.000 € mit Kassenwirksamkeit in 2024 bei Kostenart 78520000 aus PSP-Element 5-120102-
000-10900-300-1 (Goffartstral’e, Erneuerung)

i.H.v. 1.000.000 € mit Kassenwirksamkeit in 2025 bei Kostenart 7852000 aus PSP-Element 5-120102-
000-01100-300-1 (B264 Lutticher St. Brisseler Ring_Schanz)

i.H.v. 117.000 € mit Kassenwirksamkeit in 2024 bei Kostenart 78310000 aus PSP-Element 5-120102-
000-10900-300-1 (Goffartstral’e, Erneuerung)

i.H.v. 149.000 € mit Kassenwirksamkeit in 2024 bei Kostenart 78310000 aus PSP-Element 5-120102-
000-12300-300-1 (Pastorplatz)

08 Forderung und Anliegerbeitrage

Fir die Fahrbahn der FahrradstraRe (ohne Roteinfarbung) wurde Ende 2022 ein Férderantrag nach
der Forderrichtlinie Nahmobilitat gestellt. Die Zuwendungsfahigen Kosten belaufen sich auf 500.276 €,
die zu 95% gefordert werden. Der Forderbescheid war allerdings zum Zeitpunkt der letzten Abfrage
noch nicht eingegangen.

Der Umbau der Bismarckstralie 10st eine Beitragspflicht nach §8 KAG aus. Zum jetzigen Zeitpunkt
kann noch keine Angabe zur Beitragshéhe gemacht werden, da diese abhangig von den tatsachlichen
Kosten ist.

Aktuell hat das Kabinett des Landes NRW einen Beschluss zur Reformierung der KAG-Betragsrechts
gefasst. Das entsprechende Anderungsgesetz wird ins Landesparlament eingebracht. Erwartet wird,
dass das Beitragserhebungsgebot fiir StraBenbaumalnahmen, die ab einem bestimmten Stichtag
(voraussichtlich 01.01.2024) beschlossen werden, gestrichen wird. Das Land wird den Kommunen
diese entgangenen Beitrage im Wege der Konnexitat kiinftig erstatten. Fir die Gbrigen MalRinahmen
vor dem Stichtag gelten die bisherigen Bestimmungen weiter. Das Forderprogramm des Landes zur
Entlastung der Beitragspflichtigen bei StralRenausbaubeitragen wird entsprechend verlangert.

Sobald das Gesetzesvorhaben abgeschlossen ist, wird die Verwaltung tGber die sich ergebenden

Anderungen umfassend informieren.

09 Weiteres Vorgehen und Zeitplan

Entsprechend des Beschlusses werden die Anderungen in die Ausfiihrungsplanung eingearbeitet.
AnschlieRend wird die Baumallnahme ausgeschrieben. Der Tiefbau wird voraussichtlich etwa 18
Monate andauern und im Q2/2024 starten.
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Anlage/n:
Anhang 1: Lageplane

Anhang 2: Exemplarischer Querschnitt
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O U ety [ [ o g kU S 4 (B bt | LT - T S S I | ’ B Y (PU o e el [
als Absenkung 76314 7 o _>_> 16341 16342 [ Sperrfeld Noppenplatten 30/30
k 16,50 3,50 ] © : 1 3.64 = 35,54 —= . o
= /';319 e S00y : gi ' 163,20 - 84 61 — 1} = Ao — 4;\ 1 ‘ anthrazit I i WurlzjeEIT—lcSutzplatten
e 10820 o — — ,& — .' ‘ 16334?63'35‘ —\ Leitstreifen, Rippenplatten 30/30, tmme ! aus
— 163,19 M i — ! N ; \ 163,21? N 163,46 \ 16346 .
NV ,, T dh=8cm @i dh=8:nJ I I W (HP) ) [m/ II, IN HP) l (TP) \ / (HP) (TP) dh=8cm dh=3cm @ o T e l f anthrazit H Oh enpl anun g
163,13 163,03 63,00 (TP) 163,04 163,00 o 163,06 163,021 163,18 163,14 163,21 163,228 163,25 Y = y 163.,41 163,39 O 163,42 163,49 163,46 163,50 163,51 163,62 163,66 163,69 . . . . .
! i 163,21 163,22 N 163,11 —jj‘. 163,08 163,12 163,08 163,14 A 163,10 / _Q_ 163.26 16322 6320 _‘l o 163,14 y 5342 > 163,562 163,52 163,53 ey N 163,69 163,73 e Leitstreifen, Rlppenbetonsteln 10/20/8,
il \ 163,24 163,15 ! %) gf) 163,15 16317 163.28 1631,'26 163,3116328 T ’“_‘ "B oh=dem A7 'l:} T / anthrazit e XX, XX Planungshéhen
N
' ’ — Fahrradsammel- 2 . . . .
; , ] =7 f e Leitstreifen, gepragt in Asphalt —> Querneigung
N fﬁ [ | schliefaniage <+ St K .. o N T e ¥ Wi e
163,30, s
‘.06” Teass 16344 Syd J » (0U) 6,60 x 247 x 1,50m mg { o (g /;3‘22 I :1 i 163,13 163,24
16332 Sitzauflage auf bestehender il < . . VI ; " .
AT | d 16340 L1636 163,36 it s Fachbereich Stadtentwicklung, -planung und Mobilitatsinfrastruktur = | Die Oberblrgermeisterin
-E' Natursteinmauer v y :
IV o 2,507 3,50 4 Steine 10520 Rampenschwellensteine,
16331 sinus, 32,5 x 16-22 x 75cm
. 2 163,36
Rampenschwellensteine, 16348 163,49
sinus, 33 x 14-22 x 75cm ’ N ’ ,
XBrunnen im Bestand g 4 c ] Dezernat Il|
bleibt erhalten G | z Bismarckstralle - Umgestaltung
_¢- Natursteinmauer aus Felsquadern AUSfUhrungSplanung
mit 3 Sitzauflagen
Frauke Burgdorff
Lageplan Strallenbau 1/3 goke Sugcd
Plan Nr: Bearb.: | Zeichn.: M =1-9250 Fachbereich b1
()}
g 5T-SB-2LP-001-01 YH JF - 5_m [
7]
b A A . Isabel Strehle
%g Nr. Datum  Plananderung Zeichn.: Abteilung 617700
(©]
Dr. Silke Roder
25. Juli 2023
Verkehrsanlagenplanung:
KEMPEN KRAUSE Lagebezug:  ETRS89_UTM32
INGENIEURE GMBH
RITTERSTRASSE 20 D-52072 AACHEN
TEL0241/88 99 0-0 FAX 0241/88 99 0-990 . .
1o /R8 00 T2t 8809 Hohenbezug: - DHHN2016 HST170
WWW.KEMPENKRAUSE.DE
In der Bezirksvertretung Im Mobilitatsausschuss
Aachen - Mitte beraten und beschlossen am:
beraten und beschlossen am:
* Rastermale sind zu
berucksichtigen
A7 v DN 1 7., mmanctalliin ETRS 89
L7 VUIT ZUTIT 2Z03AamimmmcirsteTma IU




|
Material, MaRe und Verlegemuster: LEGENDE Einbauten:

L Plattenbelag, 30x30x8, grau, Naturstein, GroRpflaster 10x16, Oberflachenbefestigung: R Fahrradblgel
5 Y . o .. .
&Y Diagonalverband mit Bischhofsmitzen Reihenverband — Bank
I:I Fahrbahn - Asphalt
T Plattenbelag, 30x30x8, grau, Naturstein, Kleinpflaster 9x11, _ _ O Abfallbehalter
Reihenverband Segmentbogenform I:I Fahrbahn - Naturstein, Kleinpflaster (& E-Ladesaule
Rechteckpflaster, 20x10x8, grau, Prageasphalt 30x15, I:I Fahrbahn - Naturstein, GroRpflaster {‘J} Iéitch:&mazt oucht
Ellbogenverband Reihenverband Aufpflasterung - Préageasphalt raiehbeleuchiung
L. | ungepragt | gepragt Be-/Entliftungsventil mit
Rechteckpflaster, 20x10x8, grau, I:I Rinne - Naturstein, Grol3pflaster, (0%9) Edelstahlschutzrohr DN150
Reihenverband 3-zeilig, geschnitten (Planung Beverbachdruckleitung)
Parken - Naturstein, GroRpflaster Piktogramme:
Rechteckpflaster, 20x10x10, anthrazit, I:I 9 Bikt (i 90X90x12
Reihenverband I:I Parken - Betonsteinpflaster “éoﬁgtzarmms ein JOERXI,
. . Piktogrammstein 90x90x12,
= I:I Gehweguberfahrt - Betonsteinpflaster "Carsharing”
o) Piktogrammstein 90x90x12,
g I:I Gehweg - Betonplatten IE-’I "E-Ladeparkplatz"
(2}
2 I:I Aufenthaltsbereich - Naturstein, . .
S GroRpflaster Entwasserung:
D
I:I Griinflache/Baumscheibe Stralenablauf 50x50cm,
il normale Bauhohe, Pultform,
Schlitzweite 30-40mm
Randeinfassungen: StraRenablauf 50x50cm,
. normale Bauhoéhe, Pultform,
3 o o o o o o o o o o = =) o o o o o o o o o o Naturbordstein 18-22/30 Schlitzweite 10-25mm
+ + + + + + + + + + + + + + + + + + +
3 > R N X 3 5 3 & & v & & & 3 & 3 5 £ S & = £
5 & S o S S o S =) S > S o S S o S =) S > 3 S oYX o —— i / Strallenablauf 50x50cm,
o Hochbordstein 15/30 i einteilig, Pultform
l l l l l l l l l l l l l l l l l l l | | 1 g’z) | ——— Rundbordstein 15/20, r = 2cm Schlitzweite 30-40mm
| | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | : | etaftonabinut 504500m.
| | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | Rinnenstein 16/24/14 einteilig, Pultform,
| | | | | | | | | | 16 Steing] | | | | | | | | | | | i Schiitzweite 10-25mm
a ' Rampenschwellensteine l Naturstein Gro_rspflaster Strafenablauf 30x50¢m
| | | | | Fahrradsammel- | | | | | 133 x14-22 x 75¢cm | | | | | | | | | ' | 10/16, geschnitten . ’
o schlieBanlage { _ m normale Bauhdhe, Pultform,
;"’0‘ | | | | 6.60 x 2.47 x 1.50m | | | | | | | | | | | | | | Naturstein GroRpflaster 10/16 Schlitzweite 10-25mm
) y L] F
lete% | | »O | 2_zeilive | | | > | | | | > T | | | | | | | > 1665J . . Anschlussleitung DN150 PP
I zellg | : i gose | Tiefbordstein 8/20
| | | ! | Basamentsteinrinne | | | | | | ' | | | | | | —I ® Anschluss an vorh.
63,61 . 16361 | 163,61 163.73.80 163.92| 163,94 163,95 | 164,09 u—!r 16413 164,14 16418 164,22 164,32 | 164,42 16442 | 164,53 |164,59 164,61 164,69 164,74 164,78 | 165,53 1p5,61 165,60 | 165,71 165,79 165,79_165.81"_165.82 |165,37I_r 166,03 J166,01 6,01 205,38 | '16611 116,19 | | 16&42’ ; | Kugelplatte 10/30/8 Anschlussleitung
S— 1= / LT 164,18 = \ 164 62 164,68 - ! - - / : 831 )11 ™
I / i . i | i i i y \ ] i i | i i — | | | / — |:|:|:|: . MW-Kanal im Bestand
/ > < : w 2-zeilige w & Tach E = ) )
/[/ ﬁk ©8 | | | _¢_ © | | \ : Jorer— samentsteinrinne' © | | N | | N | g | | | Taktile Leitelemente: Anschlussleitung im Bestand
/ = < | ' * — — — s halils * / | | = R | | = /E\wxgs | 166,02 e | 166,21 | i | = e N (ohne Hausanschlussleitungen)
163,51 163,56/ | 16363 163,67 163,73 J63,78 163,83 163,85 1@2&? 163,99 16J,06 164,10 164,22 | | \ . % . 46 5 s / 4 1651 [— d 165,27 165,32—,§’_ | 165,42 |165151 165,53 : 165,62 165/643F 185,68 5( * 165,74 | 16577 -{é_ 165,92 K 16545 [F 165’99 —— 166181 t L Aufmerksamkeitsfeld, Noppenplatten
I I I I I / |163,30 | seo 16360 16370 163.75 16380 [Mns163.82 1678 OKgird 503 1699 | w 161,03 16407 i 164,19 | T ‘ 1 [ = y s () fﬁgﬂ“ 165,29 | 165,39 4 |155,4s 165,50 | 16559 16 ,ce' |OK.Bord I I I 165,71|165'74 3 | o2 o sem j : | 'cMn ch=3om I I| I I g | “ R=5m | E 30/30, anthrazit+ Richtungsfeld, Be ﬂanzun .
/ | . | S SNCclP L ! | I 164.27] ] e | e e e =S 1 | e — | BN e | | | 1581 — ‘“‘=3°ml | A‘%‘Eg’?— | | = | = L] '| Rippenplatten 30/30, weil} P g:
/ _ \ ! ] 1 | _ — |
/ 163,75 (o3 16397 164,01 s T b . J 165,66 ——164,70) 165,77 165,98 6,01 166,28 166,38 | ™ I Aufmerksamkeitsfeld, Noppenplatten
A —. | = ety L | [ | | ’ % | 0 ’ | | ! . ) | ! v ! | S 4 | | 2-zeilige Wagiri | L] 30/30, anthrazit PPen Baum
10,00 /|/ 4,51 | Zdl 16,001 o A 3,50| A il_ | | 21.00 ¥ N | J _I_ A |3,50 A 5,20 A J 15,60 | A 3,50 A J 20’20 | o A J eosr | | Basamentsteinrinne | ’
___________________ —_— — o— § e— s e— o — -__.-_‘ § e— s — — e — — — —164v36.—  — W4v57|;— — — g —01— — — s — 1  e— s — o — D — D — D — | — —_— — — s — s — ) — D —— D — s —] — _— == s == s = s —— d —— == = 0 —— — — " _i v e— o — s — : T § e— s — — Sperrfeld, Noppenplatten 30/30,
¥ 6,50 = O) | 30,80 ¥ Poller | S 30,00 ¥ 6,30 ¥ 14,80 ¥ 4,23 ¥ 15,80 oS m ¥ Bk 1.0 i BK 3.2 ¥ — anthrazit e Wurzelschutzplatten
s 4 : f | |
" = — = (i) 164,57 I 164,78 164,88 ; X = ; (1) —— n— Leitstreifen, Rippenplatten 30/30, A ! aus PEHD
163,80 163,89 I | l Taxi (2)1(6)427 164,31 164,33 5 I; | /' 5 l | [ N 166,311 — 166,34 - s | anthrazit .
163,62 163,66 ’ 163,69 163’78L£ I d:‘fi(;.93 15288 8 163,92 163,95 163,97 163,98 | 164,07 \ 164,14 164,17 164,18 164,21, I I ' | II / X 165,50 M 165,57 165,61 165,62 165,72 dtl‘gg(;? I I I I \h;’g;%c’lm / 165,96 d?gﬂ tﬁ&m 166,07 166,20 8 166,24 dq;gczn; I I | L . . i ) HOhen planung:
N 163,69 15373 15376 163,85 763,87 = 163,00 164,02 16404 16305 164,14 164,21 N 164,24 164,25 164,28 164,61 i } 164,93 16‘5,49 165,59 165,50 1m} 165,71 165,81 165,84 165,89 165,90 166,05 166,09 166,13 166,16 1&?,23 ~ 166,33 166,36 : Leltstrelfen, RlppenbetonSteln 10/20/8!
N T 0% | T 2 dheom ©] ! - / T f -ﬁ;’ S anthrazit e XX, XX  Planungsh&hen
= { | ~ L | —u o '
= — — A = ’ f e Leitstreifen, gepragt in Asphalt —> Querneigung
g1 163,75 163,83 163,94 163,99 0T N 164,05 164,07 164,08 164,10 f Ji_.164,17 \ '_‘164,28 164.31 164,31 _ “J : =/ 165,72, 166,77 165:87 165,90 165,95 165,96 165,95 165,98 / 166,05 166,20 166,22 f 166,33 166,35 166,36 166,42 , 166,44
| 164,65 .;:99 [
| o |\ . . e . ———
] / Fachbereich Stadtentwicklung, -planung und Mobilitatsinfrastruktur = | Die Oberblrgermeisterin
164,50
c : f M
1 165,41
sl.?iimsp%nssimeggm%ne' T T i | Rampenschwellensteine,
1 ~ee X foem cs—A 337 A sinus, 33 x 14-22 x 75cm
A ’ I\ Bi K [3 U | Dezemat lll
17 SHbine* P 3 Ismarckstralse - Umgestaltung
! = Ausfuhrungsplanung
165,41165,27 | 165,39 165,32 165,39 165.51 g
. QO
- 5] Frauke Burgdorff
g 2 Lageplan StralRenbau 2/3 ke gl
Stadtbaurétin
Plan Nr: Bearb.: | Zeichn.: M. =17950 FEETE T O
5T-SB-2LP-001-02 YH JF - 5_m [
Nr. Datum  Plananderung Zeichn.: Aftaeﬁﬁ:]gtg/]%o
pd
2 &
3 c
o 3 Dr. Silke Roder
X =
= 25. Juli 2023
Verkehrsanlagenplanung:
KEMPEN KRAUSE Lagebezug:  ETRS89_UTM32
INGENIEURE GMBH
RITTERSTRASSE 20 D-52072 AACHEN
A R Hohenbezug: DHHN2016 HST170
WWW.KEMPENKRAUSE.DE
In der Bezirksvertretung Im Mobilitatsausschuss
Aachen - Mitte beraten und beschlossen am:
beraten und beschlossen am:
* Rastermal3e sind zu
berucksichtigen
ETRS 89
8o 20 Zusammenstetung




LEGENDE Einbauten:

Stahlbetonlastverteilungsplatte o o : . B—K Fahrradbugel
- - {iber Beverbach im Bestand &0 Oberflachenbefestigung:
o o o o o o o o o o o o o T = (OK 167,90) &K — Bank
2 < L < £ i 3 3 & ¢n & & & ) & 9 & ’ e [ ] Fahrbahn-Asphalt
3 = = z S = 3 3 3 3 S 3 5 3 3 < < F @) Abfallbehalter
s) = ) . .
1 g. 3,_’ | | | | | | | | i i Setzen des StraRenablaits I:I Fahrbahn - Naturstein, Kleinpflaster IEI E-Ladesaule
g ® | | | | | | | | und Anschluss an.den Boggpach I:I Fahrbahn - Naturstein, GroRpflaster Lichtmast
| | erfolgt durch die Stadf Aachen AN
| | | | | | | | N Strallenbeleuchtung
| | Aufpfla§terung - !_Drageasphalt
| | | | | | | | L L 1] ungepréagt | gepragt Be-/Entliiftungsventil mit
| | | | | | | | | | I:I Rinne - Naturstein, GroRpflaster, R Edelstahlschutzrohr DN150
| | | | | | | | | | 3-zeilig, geschnitten (Planung Beverbachdruckleitung)
| | | |—} T | | | | | | | I:I Parken - Naturstein, GroRpflaster Piktogramme;
‘ : Pikt tein 90x90x12,
| | | : | | | | | Anpassung an vorh. | : Parken - Betonsteinpflaster "IIQOI(IDStLar:Tl?'mS ein 90x90x
by i A . | | i | | | | Basamentsteinrinne ) _ Piktogrammstein 90x90x12,
] npassung an vorn. | | | = ‘ | | | | | | | I:I Gehweglberfahrt - Betonsteinpflaster "Carsharing"
/ Basamentsteinrinne =< | . .
! oo O ! | | Piktogrammstein 90x90x12,
| 1|ee,4s 166,56 | 166,80 | =2 | | 167,08 | 167,21 167,24 | 167,38 | 167,44 | 167,61 167,68 ; I:I Gehweg - Betonplatten IE,I "E-Lad kplatz"
[ ‘ T i N t : adeparkplatz
i V= % | | | | —¢" | 167,@ 6728 " \ | | ol e A0 I:I Aufenthaltsbereich - Naturstein, . .
/RE5m | R=5m || ‘ T 111 | 111 N ! | ] d:]ty{zs g T | | | s | GroBpflaster Entwasserung:
250 i 0 S e Y o S R B ] e o f I e
. +— : T —F S E— N E— —f ; AN — = i 8&: i \‘i\mi[s// e l ,j< ? — | I:I Griinflache/Baumscheibe m StraBelnaé) Ialﬁ._iOXSIS Clrt?
’ \ | 2-zeilige ; ’ ’ | o } | ) ;67'33 mes | | e E \ normale Bauhdhe, Pultform,
| Basameaneinrinne ! | 22,50 : o 29,67 73,507 i l ; B ,civ 1& :1521%";2” Schlitzweite 30-40mm
e o Al a1 L) S I _——————— | | e . ) U S I — e 67,8 -/ 167, . .
i H : . ; 03 8‘!‘ = po A oy 405, N Randeinfassungen: StraRenablauf 50x50cm,
BK1.0 I BKS.2 | . : o ; A——— : : A 8 125 /125 Q) normale Bauhéhe, Pultform,
FBW_TGB, 40 T i 66; “,m 166,74 166,75 166,89 o A 167,72 ] T 167.80 / ? Naturbordstein 18-22/30 Schlitzweite 10-25mm
- '—! -7 !'I:r i | { 4 166,89 166,91 166,96, 167,01 » N | 167,56 167,70 1‘5!7“72 /
| | : 2;%"166,78 166,88 166,90 166,91 166,87166' Sldr;gg%q > $67 57" 167,00 167,06 8 | 16715 167,19 167,21 l d?gg,czrg lﬁ 167,43 157,45E| Eﬂﬂ, 1 / E‘ 157,65E d?g%csd r I I I I I r / ——— Hochbordstein 15/30 IID StraBIenaglalL]if 50x50cm,
‘ P— 166,79 166,81 N 166,91 166,93 166,94 166,90 166,89 166,94 167,00 157',07%,10 16-7,12 ﬁ = | 15,21 16-7,25 16'7.,5 167,35 167,38 16-7,49 15,51 = 16-7,? 16771 167,73 "v‘\‘ / bestehend gmr:?:: 19, 'tu t3%rr:6
- - . t . - —t— : : { ] R X o & HlieR StraRenablauf 50x50cm,
io T66.80 ] 166,79 ] 166,60 166,83 16665 167,04 167,16 167,17 76725 16728 16732016732 10735 16742167 24" V167 a4l ‘¢- / [t67.86 167.94 168,03 _ B y 2-zelllge anschnlielsen Rinnenstein 16/24/14 einteilig, Pultform,
| 167,57 167,57 167,65 167,77 167,77 ) ‘\ z / Basament- / Schlitzweite 10-25mm
1 F .
T : / steinrinne / . Naturstein GroR3pflaster
] Wk —f= | 5@’:‘ \ — / ] 10341 o 10/16, geschnitten StraRenablauf 30x50cm,
‘ | ‘ f \ |_> I X S 1oh1s ) i f { 4 7 N _ t normale Bauhéhe, Pultform,
: AN ‘ ' D 9 ' ' ' ' c D ' : & Y /}/ o ’ \’ 1620 / T / /Tr l / Ty . oo QX\O\ Naturstein GroRpflaster 10/16 Schlitzweite 10-25mm
‘ [ ] S T KX . 6640 _[168,38 168,44 y 7 . lll1es.50 N— 168,62 i
m : & ) . N I F s S y Y Tiefbordstein 8/20 ——  Anschlussleitung DN150 PP
|_> G) 4 o8
vorh. Banke T 168,52 N s ® Anschluss an vorh.
versetzen AN = / Kugelplatte 10/30/8 Anschlussleitung
= i<- @/ = s "7 ———— — MW-Kanal im Bestand
x (=g . .
S ) N Beverstrafe Taktile Leitelemente: Anschlussleitung im Bestand
o o m— N NN 2 I hne Hausanschlussleitungen
% % m of Aufmerksamkeitsfeld, Noppenplatten (ohne Hausanschlussleitungen)
P o Lronee SNty E| 30/30, anthrazit+ Richtungsfeld, Bepflanzuna:
ra09) 4 o il / Rippenplatten 30/30, wei3 P g:

871 Aufmerksamkeitsfeld, Noppenplatten
NECHA|
g™ [] 30/30, anthrazit Baum

Sperrfeld, Noppenplatten 30/30,

\ 3 anthrazit T Wurzelschutzplatten
. I I 1685& : Leitstreifen, Rippenplatten 30/30, tmmm ! aus PEHD
anthrazit .
2-zeilige - nrazt _ Héhenplanung:
Basamentsteinrinne A Leitstreifen, Rippenbetonstein 10/20/8,
anthrazit e XX XX Planungshéhen
168,74, L 7,50 e Leitstreifen, gepragt in Asphalt —> Querneigung
/1
[ 168,79
L (/] \\ YT I;I,&, . I; I s an bestehendes Fachbereich Stadtentwicklung, -planung und Mobilitatsinfrastruktur = | Die Oberblrgermeisterin
=] : " taktiles Leitelement
EILE g \\ @ T / anschlieRen
168,914 768,78 ]=108, 15 T68,80 1668 168,79=]168,65 * AT
(] |
168.80 |_|1 68.92 168.83, ‘I‘ﬁ'!'
. Dezernat IlI
"t 200 @ Bismarckstrale - Umgestaltung
Rampenschwellensteine, 15,1 Steine o Ausflhrungsplanung
sinus, 32,5 x 16-22 x 75¢m N 7
SN Frauke Burgdorff
D, 2
AL Lageplan StraBenbau 3/3 guke Sugcd
o Plan Nr: Bearb.: | Zeichn.: M. =17950 FEETE T O
. S 5T-SB-2LP-001-03 YH JF - 5_m [
=~ 35
g = - : : Isabel Strehle
> % \ Nr. Datum  Plananderung Zeichn.: Abteilung 617700
. o
Material, Mal3e und Verlegemuster: -
& Y Plattenbelag, 30x30x8, grau, Naturstein, GroRpflaster 10x16, Dr. Sitke Roder
’0“"’ Diagonalverband mit Bischhofsmiitzen Reihenverband 25, Juli 2023
Plattenbelag, 30x30x8, grau, Naturstein, Kleinpflaster 9x11, Verkehrsanlagenplanung:
Reihenverband Segmentbogenform KEMPEN KRAUSE Lagebezug:  ETRS89_UTM32
—a INGENIEURE GMBH
RITTERSTRASSE 20 D-52072 AACHEN
Rechteckpflaster, 20x10x8, grau, Prégeasphalt 30x15, L= ‘Ti?gsi?&i zﬁo}(zgx:ss;iozoi Hohenbezug: DHHN2016 HST170
EIIbogenverband Reihenverband WWW.KEMPENKRAUSE.DE
Rechteckpflaster, 20x10x8, grau, In der Bezirlgsvertretung Im Mobilitatsausschuss
Reihenverband Aachen - Mitte beraten und beschlossen am:
beraten und beschlossen am:
Rechteckpflaster, 20x10x10, anthrazit, * Rastermale sind zu
Reihenverband beriicksichtigen
10 2N 2 +all ETRS 89
T Vvoh—zoHrzZusSammenstenttig




Ausbauquerschnitt C-C e
- - Deckenaufbau gem. RStO 12, Tafel 1, Zeile 1, Bk 1,0
zwischen Hallerstralde und Triebelsstralde g
H nummer 4 cm  Asphaltdeckschicht AC 11 DS, 25/55-55A
ausnu € 95 E.»2120 MPa 14 cm  Asphalttragschicht AC 32 TS, 50/70
: \ 4
Statlon 245.500 <:7] 37 cm  Frostschutzschicht 0/45
E,> 45 MPa |-
\ 4 .
variabel (hier: 18,25 m) 55cm  Gesamtaufbau
Lichtmast //—Lichtmast
~—
variabel (hier: 4,93 m) | 2,00 ¥ 50 ¥ 2,50 . 2,50 ¥ 50 ¥ 2,00 . variabel (hier: 3,32 m) Parken
Gehweg ‘ Parken Schein- Fahrbahn Fahrbahn Schein- Parken ‘ Gehweg Pflaster
(Grof3steinpflaster rinne (Asphaltflache) (Asphaltflache) rinne (Grof3steinpflaster . .
10/16 Langsverband) 10/16 Langsverband) Deckenaufbau in Anlehnung an RStO 12, Tafel 3, Zeile 7, Bk 1,0
29* * 209* 25 25 29* * 29% MM 15 cm  GroBsteinpflaster 10/16, Langsverband
var.,30; 3,39 ;4 18-22 - 4,50 - 18-22, /™ 1,70 ;30 var. E,,2150 MPa Fuge Brechsand/ Splittgemisch
Nordseite ‘ ‘ ‘ Betonsteinplattgn ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ Beschichtung, rot, 2K-Reaktionsharz ‘ ‘ ‘ Betonsteinplatten ‘ ‘ Sudseite T v =2 3-5cm  Brechsand-/Splittgemisch 0/5
(ungerade Hausnummern) 30/30/8, grau —3-zeilige Scheinrinne, 30/30/8, grau (gerade Hausnummern) Al 20em  Hydraulisch gebundene Tragschicht (HGT) 0/45
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Einbindetiefe ~1,50 m leitung DN 150 P DY 4 2L )
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