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Innenstadtmobilitat fiur morgen
Grundsatzbeschluss Gesamtkonzept und Planungsauftrag neue
Lenkung Autoverkehr

Ziele: Klimarelevanz

nicht eindeutig

Beratungsfolge:

Datum Gremium Zustandigkeit
18.10.2023 Bezirksvertretung Aachen-Mitte Anhorung/Empfehlung
26.10.2023 Mobilitatsausschuss Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Die Bezirksvertretung Aachen-Mitte nimmt die Ausflihrungen der Verwaltung zur Kenntnis und
empfiehlt dem Mobilitats-ausschuss, das Konzept ,Innenstadtmobilitat fiir morgen® als Grundlage fiir
die weitere Detaillierung der Planung der einzelnen Verkehrsarten zu beschliel3en. Sie empfiehlt dem
Mobilitdtsausschuss dartber der Verwaltung einen Pla-nungsauftrag fur die ,neue Lenkung des
Autoverkehrs in Aachen zu erteilen.

Der Mobilitadtsausschuss beschlielt das Konzept ,Innenstadtmobilitat von morgen® als Grundlage fiir
die weitere Detaillierung der einzelnen Verkehrsarten. Er beschliefst, dass die Verkehrsflihrung in der
Innenstadt flir den Autoverkehr wie dargestellt entwickelt werden soll und beauftragt dazu die
Verwaltung, den politischen Gremien konkrete Planungen zur Ausflihrung dieser MaRnahmen

vorzulegen.
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Finanzielle Auswirkungen

JA NEIN

Klimarelevanz
Bedeutung der MaBRnahme fiir den Klimaschutz/Bedeutung der MaBnahme fiir die
Klimafolgenanpassung (in den freien Feldern ankreuzen)

Zur Relevanz der MalRnahme fiir den Klimaschutz

Die MaRBnahme hat folgende Relevanz:

keine positiv negativ nicht eindeutig

X

Der Effekt auf die CO2-Emissionen ist:

gering mittel grof3 nicht ermittelbar

X

Zur Relevanz der MalRnahme fir die Klimafolgenanpassung

Die MalRnahme hat folgende Relevanz:

keine positiv negativ nicht eindeutig

X

GroRenordnung der Effekte
Wenn quantitative Auswirkungen ermittelbar sind, sind die Felder entsprechend anzukreuzen.
Die CO,-Einsparung durch die MalRnahme ist (bei positiven Malnahmen):

gering unter 80 t/ Jahr (0,1% des jahrl. Einsparziels)
mittel || 80 t bis ca. 770 t/ Jahr (0,1% bis 1% des jahrl. Einsparziels)
groR N mehr als 770 t / Jahr (Uber 1% des jahrl. Einsparziels)

Die Erhohung der CO,-Emissionen durch die MalRnahme ist (bei negativen Manahmen):

gering unter 80 t/ Jahr (0,1% des jahrl. Einsparziels)
mittel | | 80 bis ca. 770 t / Jahr (0,1% bis 1% des jahrl. Einsparziels)
grofy ] mehr als 770 t / Jahr (Uber 1% des jahrl. Einsparziels)

Eine Kompensation der zusatzlich entstehenden CO,-Emissionen erfolgt:
| vollstandig

Uberwiegend (50% - 99%)
teilweise (1% - 49 %)

X nicht

nicht bekannt

Die CO,-Effekte dieser Malinahme sind sehr komplex.

Langfristig tragt die Malnahme dazu bei, dass mehr Menschen statt dem Pkw den Umweltverbund
nutzen werden, entsprechend des Zielbeschlusses aus der Mobilitatsstrategie 2030. Ursache dafir ist
die Verbesserung der Situation fir den Umweltverbund durch die neue Lenkung des Autoverkehrs, die
zu kurzen Wegen fir den allgemeinen Autoverkehr innerhalb des Alleenrings sorgt.

Kurzfristig kdnnte es aufgrund der neuen Lenkung zu leicht verlangerten Anfahrtswegen in die
Innenstadt kommt.
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Erlauterungen:

1 Einordnung

Der Mobilitdtsausschuss hat im Febr. 2022 mit dem Ratsantrag Nr. 032/18 "Lebenswerte Aachener
Innenstadt: Verkehr neu organisieren" die Verwaltung beauftragt, ein Konzept fiir eine neue
Innenstadtmobilitat zu entwickeln, Beispiele aus anderen Stadten zur Diskussion zu stellen und die
neuen Vorschlage mit der Offentlichkeit zu diskutieren
(https://ratsinfo.aachen.de/bi/vo020.asp?VOLFDNR=27407).

Mit der Ratsvorlage FB 61/0742/WP18 hat die Verwaltung das Konzept zur ,Innenstadtmobilitat fir
morgen“ und eine Zusammenfassung der Erfahrungsberichte aus anderen Stadten in die politische

Beratung eingebracht.

Das Konzept "Innenstadtmobilitat fiir morgen™ bietet — integriert in den Prozess des
Innenstadtmorgen — eine Gesamtbetrachtung fir die Entwicklung der Mobilitét in der Innenstadt. Die
Innenstadtmobilitat fir morgen tragt zur Aufwertung des Lebens- und Aufenthaltsraums Innenstadt
bei, schafft gute und sichere 6ffentliche Raume fiir alle Verkehrsteilnehmer*innen — fir den
FuBverkehr, den Radverkehr, den &ffentlichen Nahverkehr und den Kfz-Verkehr — und fir alle
Bewohner*innen und Besucher*innen der Innenstadt. Innerhalb des Innenstadtmorgen leistet sie

einen wichtigen Beitrag zur Gesamtentwicklung der Stadt.

Die Ziele des Konzeptes sind im Detail:

e Leicht erreichbare City
Alle Menschen erreichen das kulturelle, gastronomische, das Bildungs- und das
Shoppingangebot im Herzen Aachens leicht. Die City ist durch alle Verkehrsarten gut
erschlossen.

e Fairer und sicherer Verkehr
Das Miteinander ist riicksichtsvoll und entspannt.

¢ Gute Nachbarschaften
In den Nachbarschaften ist es ruhig, die Aufenthaltsqualitat wird gestarkt Menschen kénnen

das Miteinander genielRen.

Die MalRnahmen fur die einzelnen Verkehrsmittel folgen den unten stehenden Zielen:
e Zu FuB Gehen stirken | Aufenthaltsqualitat verbessern
e Autoverkehr stadtvertraglich gestalten
e Sicheren Radverkehr erméglichen

o Offentlichen Verkehr verbessern

Das Konzept wird insbesondere erganzt um MafRnahmen in den Bereichen
e Stirkung der Riicksichtnahme
e Vernetzung der Mobilitdtsangebote

e Stadtverkehr klimaneutral machen

Das Konzept wurde der Offentlichkeit in mehreren Informationsveranstaltungen vorgestellt und in

einer Veranstaltung im Medienhaus gemeinsam mit Vertreter*innen der Ratsfraktionen diskutiert.
Diese Vorlage berichtet zu den wesentlichen Ergebnissen der Veranstaltungen, die das
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Gesamtkonzept mit Anregungen und Erganzungen bestatigt haben. Hieraus hat die Verwaltung
Empfehlungen fiir einen Grundsatzbeschluss zur ,Innenstadtmobilitat fiir morgen® abgeleitet. Zudem
empfiehlt sie den politischen Gremien, die Planungen fir eine geanderte Flihrung des Autoverkehrs in

der Innenstadt zu bestatigen.

2 Riickmeldungen aus den Informationsveranstaltungen

Die Stadt Aachen hat folgende Informationsveranstaltungen durchgefiihrt:

e 05. September: Themenabend Innenstadtmobilitat fir morgen in der Erholungsgesellschaft,
19-21 Uhr

e 06. September: Themenabend Innenstadtmobilitat fir morgen im Foyer der IHK, 19-21 Uhr

e 12. September: Themenabend Innenstadtmobilitat fir morgen im Suermondt-Ludwig Museum,
19-21 Uhr

e 19. September: Themenabend Innenstadtmobilitat fir morgen im Super C, 19-21 Uhr

e 20. September: Themenabend Innenstadtmobilitat fir morgen in der Aula des St. Leonhard
Gymnasiums, 19-21 Uhr

e Am 17. Oktober findet eine Veranstaltung mit dem Fokus ,Mobilitat von alteren Personen® in

der Erholungsgesellschaft statt.

Die Ergebnisse dieser Veranstaltungen finden Eingang in diese Vorlage. Anregungen aus der noch

stattfindenden Veranstaltung werden im Ausschuss miindlich vorgetragen.

Die Verwaltung hat die relevanten Institutionen per E-Mail direkt zu den Veranstaltungen eingeladen.
Die Veranstaltungen wurden Uber die Presse bekanntgemacht und per E-Mail auch an weitere
Personenkreise (u.a. Betriebe in der Innenstadt tiber die IHK Aachen, Mailverteiler Initiative Aachen,

Ansprechpartner Kitas und Schulen) weitergeleitet.

Allen Veranstaltungen war gemein, dass die Verwaltung ihre Ausfiihrungen zum Konzept
zusammenhangend vermitteln konnte (s. Anlage 1). Stellvertretend fir alle Inputs wurde der Vortrag
vom 12.09. aufgenommen und steht zur weiteren Information auf dem stadtischen YouTube Kanal zur
Verfugung. An den Vortrag schloss sich jeweils die Mdglichkeit an, zu den vier Verkehrsmitteln
Riickmeldungen zu geben und Fragen zu stellen. Je nach GréRe der Gruppe erfolgte dies in
Kleingruppen oder in der Gesamtgruppe. Alle benannten Aspekte wurden notiert. Bedeutsame

Fragestellungen wurden von der Verwaltung fiir eine spatere Priifung und Ausarbeitung vorgemerkt

In den Veranstaltungen wurden allgemeine und spezifische Belange eingebracht. Hier erfolgt eine

zusammenfassende Einordnung. In Anlage 2 ist eine ausfihrlichere Darstellung enthalten.

05.09.: Erholungsgeselischaft: Auftaktveranstaltung

Zur Auftaktveranstaltung erschienen 50 Interessierte. Die Oberblrgermeisterin ordnete das Konzept in
den Prozess des Innenstadtmorgen ein. AnschlieRend wurde das Konzept erldutert. Aus der
Diskussion an den Informationsstadnden und im anschlieRenden Plenum ergab sich insgesamt viel

Zustimmung flr das Konzept ,Innenstadtmobilitat flir morgen®.

Verbesserungswiinsche wurden u.a. zum Thema Parkmaoglichkeiten in der Innenstadt, sowohl fir
Autos und Fahrrader geauf3ert. Der Vorschlag einer Einbahnstralenregelungen auf dem Grabenring

wurde eingebracht. Die Auswirkungen der geanderten Lenkung des Autoverkehrs auf den Alleenring
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und in den untergeordneten Strafken sollen beziffert werden. Die Tarife im OPNV wurden
insbesondere bei Betrachtung von Einzelfahrscheinen als unattraktiv bewertet. Als wesentlich fur die
Mobilitat in der Innenstadt wird ein besseres Miteinander aller Verkehrsteilnehmer betont, dass durch

geeignete MalRnahmen begleitet werden soll.

06.09.: Foyer der IHK Aachen: Belange Handel, Tourismus, Gastronomie

Seit Beginn der Erarbeitung des Konzeptes gibt es Gesprache mit der Initiative Aachen, der IHK, dem
MAC, dem Einzelhandelsverband, der DEHOGA und dem aachen tourist service. Fir die
Veranstaltung am 6.9. haben auch die IHK Aachen und Initiative Aachen ihre Mitglieder

angeschrieben. 40 Personen folgten der Einladung.

Eine insgesamt zustimmende Bewertung der Teilnehmenden wurde mit einigen ,Hausaufgaben®
verbunden. Zentrale Anforderungen sind eine gute Erreichbarkeit der Innenstadt fiir Besucher,
insbesondere fiir Hotelgaste, aber auch fur den Lieferverkehr, fir den Ausnahmeregelungen an den
Lenkungspunkten mdglich sein sollen. Das P+R-System muss attraktiver gestaltet und ausgebaut
werden. Nur wenige Parkhauser entsprechen in baulichem Zustand und angebotenen
Zusatzdienstleistungen den gewtlinschten Zielvorstellungen. Liefer- und Lademdglichkeiten am
Strallenrand sollen prioritar fir die Bedirfnisse des Handels angeboten werden. Fir Touristen und
Innenstadtbesucher miissen einfache und giinstige OPNV-Angebote existieren. Es wurde zudem
hinterfragt, ob der Alleenring in allen Abschnitten sowohl die Funktion des Radhauptnetzes als auch

die HaupterschlieRungsfunktion fir den MIV Ubernehmen kann.

Es bestand Einvernehmen, dass sich der stationare Handel in den Innenstadten in einem starken
Wandel befindet und dass sich die Verkehrssituation in den Innenstadten Gberall verandern wird. Es
wurde von vielen Seiten betont, dass es flr ein einladendes Bild Giber Aachens Innenstadt sehr wichtig
ist, im Vorlauf der Umsetzung des Konzeptes gemeinschaftlich Giber eine fir alle gesicherte
Erreichbarkeit Aachens zu sprechen, die sich auch in einer gemeinsamen Kampagne zur

~Willkommenskultur in Aachen“ kommuniziert werden sollte .

12.09.: Suermondt-Ludwig-Museum: Austausch der Verbédnde

15 Vertreterinnen von Verbanden und weiteren kulturellen Einrichtungen folgten dieser Einladung.
Bereits am 28. August erreichte die Verwaltung einer Stellungnahme in der wiederum 15 Initiativen
eine Zustimmung zum Konzept duerten. Dieser Tenor ergab sich auch in der Veranstaltung. Im
Plenum wurde insbesondere auf die schwierige aktuelle Lage im OPNV hingewiesen und die
Notwendigkeit, den OPNV in Aachen gut zu fordern. Zudem wurde vorgeschlagen, bei Stralen mit
Verbesserungen fir Ful3- und Radverkehr die Belange des FuRRverkehrs starker zu betonen. Es wurde
auch darauf hingewiesen, dass MIV Schleichverkehre vom Alleenring tiber die Quartiere

ausgeschlossen werden mussten (z.B. Stephanstralie).

19.09.: Super C: Belange der Hochschulen

Die Veranstaltung fand mit rd. 40 Personen in Gegenwart des Rektors der RWTH Aachen und vieler
weiterer Vertreter*innen von Hochschulen und der Studierenden statt. Der Rektor der RWTH Aachen
wies auf die gestiegene Aufenthaltsqualitdt am Templergraben, die durch die Netzunterbrechung flr

den Autoverkehr splirbar sei, hin. Auch an diesem Abend stand der OPNV im Fokus mit der
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Zielvorstellung, diesen in Aachen noch pragnanter zu férdern. Insbesondere die Linie 4 solle nach
Fertigstellung der Jakobstrafl’e wieder den bekannten Weg fahren. Das Gesamtkonzept zur Neuen

Innenstadtmobilitdt wurde als zielfiihrend bestatigt.

20.09.: Aula St. Leonhard-Gymnasium, Belange der Schulen und Kitas

Alle Schulen und Kitas sind fur diese Veranstaltung eingeladen worden. An dem Abend erschienen 10
Personen aus den Bereichen Schulleitung und Elternvertretung. Das Konzept fiir eine Beruhigung des
Verkehrs und eine Verbesserung des Umweltverbundes wurde begrii3t. Als grundsatzlich anderer
Schwerpunkt wurde die hilfreiche Anordnung von Elternhaltestellen und die Verantwortung der Eltern

fur die Verkehrsmittelwahl der Kinder diskutiert.

17.10.: Erholungsgesellschaft, Belange alterer Menschen

Eine weitere Veranstaltung der Stadt Aachen ist zum Zeitpunkt der Verdffentlichung dieser Vorlage fir
den 17.10. terminiert mit dem Thema Belange von alteren Menschen. In den Sitzungen wird aus

dem Gesprach miindlich berichtet.

13.09. Medienhaus auf Einladung des Zeitungsverlags

Dariber hinaus war die Innenstadtmobilitdit am 13.09. Gegenstand einer Veranstaltung des
Medienhauses Aachen. Dieser Abend richtete sich an keine bestimmte Zielgruppe,
dementsprechend vielfaltig waren die Riickmeldungen, von Anregungen zur Bericksichtigung der
Belange verschiedener Stakeholder*innen (z.B. Pflegediensten, alteren Menschen) bis hin zum
Hinweis, die Stadt nicht mit der Vielzahl an gleichzeitigen Baustellen zu Gberfordern und zu der Frage,
ob das Tempo der Umsetzung der neuen Lenkung des Autoverkehrs angesichts der allgemein
angespannten Lage nicht zu hoch sei. Eine Aufzeichnung dieser Veranstaltung ist auf den Seiten des

Medienhauses einsehbar.

Die bisher zum Konzept durchgefiihrten Informationsabende fanden in einem zielfiihrenden und
respektvollen Umgang miteinander statt. Viele Fragen konnten unmittelbar in den Veranstaltungen

geklart werden. Andere wurden zur weiteren Prifung durch die Verwaltung mitgenommen.

Erganzend zu den Veranstaltungen hat die Verwaltung Uber eine ,Stadtseiten“-Beilage in der
Aachener Zeitung am Sonntag am 10.06. und in der Aachener Zeitung am 12.09. Uber das Konzept
informiert. Zur Beantwortung von Ruickfragen steht die Verwaltung Gberdies telefonisch oder iber die

Mailadresse” innenstadtmobilitaet@mail.aachen.de” zur Verfligung.

Das Mailaufkommen zur Innenstadtmobilitat ist bisher insgesamt begrenzt; gestellte Fragen sind den

Personen schriftlich beantwortet worden.

In den Informationsveranstaltungen wurden thematische Karten fur die einzelnen Verkehrsarten als

Kernelement des Gesamtkonzeptes verwendet, die nach Rickmeldungen leicht Gberarbeitet wurden.

Sie liegen als Anlage 3 der Vorlage bei. Dabei wurde an der Fiihrung der Verkehre nichts verandert,

sondern lediglich die Darstellung vereinfacht. Beim Autoverkehr wurde der bislang griin dargestellte
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ErschlieBungsbereich zw. Kénigs- und Jakobsstralde in lila verandert, um die Gefahr einer Irritation im

StraRenraum mit der derzeit vorhandenen griinen Parkleitzone zu verhindern.

Im Folgenden werden fiir die einzelnen Verkehrsmittel die wichtigsten Aspekte benannt.

21 Zu FuB Gehen starken | Aufenthaltsqualitit verbessern
e Oberflachenbelage und Ubergénge (Bordsteinkanten) sollten fir Rad- und Fulverkehr gut
gestaltet werden.
¢ Rucksichtnahme der Radfahrenden auf zu Ful Gehende muss verbessert werden.
e Es sollte gute, bezahlfreie Sitzgelegenheiten und stralenbegleitende Bdume geben.
e Die Orientierung fir zu Fuld Gehende insbesondere vom Hauptbahnhof in die Innenstadt ist
nicht intuitiv und sollte konkret verbessert werden.

e Eine sichere Querung von StralRen ist in der Innenstadt fir Kinder nicht Uberall mdglich.

2.2 Sicheren Radverkehr erméglichen

e Es sollten mehr sichere Fahrradabstellméglichkeiten geschaffen werden. Leere Ladenlokale
oder Unterfiihrungen kénnten daflir genutzt werden.

e Auf den Fahrradrouten gibt es Licken in der Radinfrastruktur, die méglichst schnell
geschlossen werden sollten.

¢ Die Regeln in Fahrradstralen und auf Radverkehrsanlagen sind vielen nicht bekannt; dies
fuhrt zu Konflikten — Aufklarungsarbeit ware wichtig.

e Die Einordnung des Alleenring als Teil des Radhauptnetzes wird hinterfragt.

e RegelverstdRRe von Radfahrenden sollten starker geahndet werden.

2.3  Offentlichen Verkehr verbessern

e Der aktuelle Zustand des OPNV-Angebotes ist unbefriedigend und gepragt von Ausfallen und
Unzuverlassigkeit. Dies muss fiir eine zuverlassige Nutzung geandert werden.

e Das P+R-Angebot ist nicht einladend genug fir Besucher*innen. Es fehlen aktuelle
Informationen fur Autofahrende.

e Die Preise fur Einzelfahrten sind unattraktiv.

e Die Fuhrung des Busverkehr in der Innenstadt (inkl. Anbindung an die Bahnhéfe) wird
hinterfragt.

e Der OPNV sollte mehr Vorrangschaltungen bekommen, um schneller und piinktlicher fahren

zu konnen.

2.4 Autoverkehr stadtvertraglich gestalten

e Die Leistungsfahigkeit des Alleenrings fir den Mehrverkehr muss sichergestellt sein.

e Schleichverkehre innerhalb der ErschlieSungsbereiche missen unterbunden werden.

¢ Die neuen Lenkungspunkte miissen so umgesetzt werden, dass sie auch befolgt werden.

e Es werden Ausnahmeregelungen fir verschiedene Berufsgruppen gewilinscht (z.B.
Lieferverkehre und Pflegedienste).

e Die Anderungen miissen sehr gut und mit Vorlauf kommuniziert werden.

e Das Parkraumangebot muss ausreichend gestaltet sein. Dazu sollen auch private Parkhauser
fur die Offentlichkeit zuganglich gemacht und das Parkleitsystem iiberarbeitet werden.
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Die dargestellte Zusammenfassung gibt einen Einblick in die Ergebnisse aus den
Diskussionsveranstaltungen, aus denen insgesamt eine positive Bewertung des vorgeschlagenen
Gesamtkonzept ,Innenstadtmobilitat fir morgen® hervorgeht. Zahlreiche Hinweise helfen, dieses
weiter zu justieren und einen Grundsatzbeschluss zur Umsetzung des Konzeptes verwaltungsseitig zu

empfehlen.

3 Planungsauftrag fiir die ,,Neue Lenkung des Autoverkehrs“ in der Innenstadt

Die ,Neue Lenkung des Autoverkehrs® in der Innenstadt ist Teil des Konzeptes fiir einen
stadtvertraglichen Autoverkehr. Das Prinzip der Lenkung des Autoverkehrs tiber Zugange in funf
Innenstadtbereiche wurde in der Vorlage FB 61/0742/WP18 ,Innenstadtmobilitat fir Morgen |
Zwischenbericht- Bausteine des Konzepts, Informationsveranstaltungen im Herbst 2023 erlautert.
(https://ratsinfo.aachen.de/bi/to020.asp? TOLFDNR=121021)

Far seine Umsetzung sind Eingriffe an drei Lenkungspunkten in der Innenstadt erforderlich, um

verkehrsberuhigende Effekte auf dem Grabenring und in den Quartieren zu erzielen.

3.1 Lenkungspunkt Jakobstr./L6hergaben/Karlsgraben

An diesem Knoten sollen in der Innenstadt zukiinftig die in Anlage 4 dargestellten Fahrbeziehungen
fur den allgemeinen Autoverkehr moglich sein. Der Lenkungspunkt sorgt dafiir, dass der violette und

orange Erschlielungsbereich voneinander getrennt werden.

Aus der eintretenden Reduzierung der Verkehrsmengen (in Verbindung mit der beschlossenen
Verstetigung der Unterbrechung auf dem Templergraben fir den Autoverkehr vor dem Super C)
resultieren geringere verkehrsbedingte Emissionen vor Ort, die sich positiv auf die Umfeldnutzung flr
Anliegende und andere Verkehrsteiinehmende auswirken. Der OPNV kann stérungsfreier flieRen, die
Umsetzung des Radverteiler Grabenring kann auf dem 550 m langen Abschnitt des Grabenringes
von Karlsgraben und Templergraben (bis zur Einmiindung Schinkelstral3e) durch eine FahrradstraRe

gewlnschte Effekte in der Verbesserung der subjektiven und objektiven Sicherheit schaffen.

3.2 Lenkungspunkt SandkaulstraBe/Seilgraben/KurhausstraBBe

An diesem Knoten ist die Ein- und Ausfahrt in die Innenstadt weiterhin méglich, lediglich die
Durchfahrt des allgemeinen Autoverkehrs auf dem Grabenring wird aus den o.g. Zielsetzungen gem.
Anlage 5 unterbunden. Der Lenkungspunkt sorgt dafiir, dass der gelbe und rote ErschlieBungsbereich

voneinander getrennt werden.

Von zentraler Bedeutung ist in diesem Zusammenhang auch eine Losung flr die Unfallhaufungsstelle
Kurhaus-/Peterstralle, die den Konfliktpunkt rechtsabbiegender Pkw und geradeausfahrender

Radverkehr beseitigt (siehe Anlage 5).

3.3 Lenkungspunkt Borngasse/Franzstralle

Der Lenkungspunkt Borngasse/Franzstralde fihrt zu einer Abgrenzung des orangen vom blauen
ErschlieRungsbereich und bewirkt damit eine deutliche Reduktion des Verkehrs in der Theaterstralle.
Es entstehen Spielrdume fir den OPNV, die Aufenthaltsqualitat und den Radverkehr. Die Verlagerung
des Verkehrs auf die Karmeliterstralde ist stddtebaulich und hinsichtlich der Leistungsfahigkeit

unkritisch.
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Der Knoten Borngasse/Franzstralle steht im direkten Zusammenhang mit der infolge der
Umgestaltung des Theaterplatzes geanderten Verkehrsflihrung an den Knoten
Borngasse/Theaterstralle und Kapuzinergraben/Franzstralle. Diese Verkehrsfihrung wird akut mit
dem Start des Umbaus am Theaterplatz. Die an den drei Knoten im Gesamtkonzept moéglichen

Fahrbeziehungen sind in Anlage 6 dargestellt.

GroéRere Umbaumaflnahmen in der FranzstralRe sind Bestandteil einer in der Zukunft anstehenden
Entscheidung zur Einflihrung der Regio-Tram. Jetzt sind fiir die Franzstralie nur kleinere
Anpassungen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit (Anpassung Radverkehrsanlagen ohne
Sicherheitstrennstreifen) und zur Optimierung des OPNV umzusetzen. Die Unterbindung der

Abbiegebeziehung Borngasse/Franzstralle erfordert ein Trennelement im Knoten.

Nachrichtlich ist zu erwahnen, dass im Gesamtkontext der Verkehrsfiihrung Theaterplatz weitere

Entscheidungen zur Gestaltung und Verkehrsfihrung Elisabethstralle und HartmannstralRe anstehen.

3.4 Verkehrsmodellierung

Die Anderungen der Verkehrsstrome in der Innenstadt durch die hier dargestellten
Lenkungsmafinahmen wurden im Verkehrsmodell der Stadt Aachen simuliert. Die veranderten
Verkehrsstrome sind demnach auf den vorhandenen Stral3en leistungsfahig abwickelbar. Der
Alleenring Ubernimmt dafiir eine wichtige Verteilerrolle, die er im HauptverkehrsstralRennetz der Stadt
bereits heute hat. Die prognostizierten Verkehrsmengen entsprechen dabei den GréRenordnungen

der Verkehrsmengen der Vor-Covid-Zeit.

In den Simulationen sind die ,Umsteigeeffekte®, die sich aus der Reduzierung des Autoverkehrs in der
Innenstadt ergeben und zu einer Verbesserung der Situation im OPNV und beim Radverkehr fiihren

noch nicht enthalten.

Unter Berlicksichtigung der in der Mobilitatsstrategie der Stadt Aachen gemeinsam verabschiedeten
Zielsetzung einer starken Zunahme des Umweltverbundes ware bis 2030 ein Riickgang des Anteils
des Pkw-Verkehrs von 46 % auf 36 % aller zuriickgelegten Wege verbunden, der sich in einem

Rickgang des Autoverkehrs um 22 % bemerkbar machen wurde.

4 Empfehlungen
Auf Grundlage der bisherigen Ausfiihrungen formuliert die Verwaltung die folgenden Empfehlungen:

Das Gesamtkonzept Innenstadtmobilitat fiir morgen, wie es mit der Vorlage FB 61/0742/WP18
vorgestellt wurde, wird den politischen Gremien zur Beschlussfassung als Grundsatzpapier

empfohlen.

Innerhalb dieses Gesamtkonzeptes sollen insbesondere die nachfolgenden MalRnahmen, die sich aus
dem bisherigen Konsultationsprozess ergeben haben, weiter ausgearbeitet werden:
1. Rucksichtsvolles Miteinander: Die Ricksichtnahme im Stralenverkehr soll als
partnerschaftliche Aktion von Stadt, Handel und Gastronomie sowie weiterer zu definierenden
Akteuren in einer Kampagne gut wahrnehmbar geférdert werden und um den Aspekt

Willkommenskultur in seiner AuRenwirkung erweitert werden.

Vorlage FB 61/0778/WP18 der Stadt Aachen Ausdruck vom: 10.10.2023 Seite: 9/10
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2. Die Anstrengungen zum Ausbau des Umweltverbundes sind fortzusetzen. Konkret soll u.a.
das aktuell in Arbeit befindliche Busnetzgutachten Vorschlage fir eine héhere Zuverlassigkeit
des Busangebotes formulieren und das Angebot insgesamt erweitert werden. Die
beschlossenen Radvorrangrouten sollen einschliellich des Radverteilerrings geplant und
umgesetzt werden. Das beschlossene Premiumful3wegenetz soll weiter ausgebaut und die
Aufenthaltsqualitaten in der Innenstadt verbessert werden.

3. Die ErschlieBung der zentralen Innenstadt sollte um ein touristisch attraktives Angebot von
offentlich nutzbaren Kleinfahrzeugen fiir die Hop-On-Hop-Off-Nutzung erweitert werden.

4. Das Park&Ride-Angebot soll weiter ausgebaut und durch zusatzliche Serviceelemente und
Ausstattung, wie auch eine bessere Anbindung und tarifliche Integration fur die
Pendlerverkehre attraktiver werden. Die Kommunikation der Angebote durch eine bessere
Sichtbarkeit im &ffentlichen Raum wie auch in den zur Verflgung stehenden Medien ist
zentral.

5. Das Parkleitsystem soll weiter optimiert und an die ,Neue Lenkung des Autoverkehrs*
angepasst werden. Konkrete Verbesserungen werden mit allen Partnern, insbesondere aus

Handel, Gewerbe und Gastronomie weiter abgestimmt.

Mit dem Planungsauftrag fir das Konzept Zur ,Neuen Lenkung des Autoverkehrs* wird die
Verwaltung mit der weiteren Ausarbeitung der Details beauftragt. Zusatzlich zur planerischen
Betrachtung wird die Verwaltung mit der Erarbeitung einer Informationskampagne beauftragt, die den

Prozess der Umsetzung intensiv begleitet.

Anlage/n:

Anlage 1: Prasentation der Verwaltung zum Konzept

Anlage 2: Dokumentation der Informationsveranstaltungen im September 2023

Anlage 3: 4 Karten — 1 gemeinsamer Plan

Anlage 4: Lenkungspunkt Jakobstr./Lohergaben/Karlsgraben

Anlage 5: Lenkungspunkt SandkaulstraRe/Seilgraben/Kurhausstrafie

Anlage 6: Lenkungspunkt Borngasse/Franzstralle

Vorlage FB 61/0778/WP18 der Stadt Aachen Ausdruck vom: 10.10.2023 Seite: 10/10
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Fiinf Infoabende der Stadtverwaltung
im September, je 19 — 21 Uhr

05.09.: Erholungsgesellschaft, Reihstrale 13,
Auftaktveranstaltung

06.09.: Foyer der IHK Aachen, Theaterstralie 6-10,
Belange Handel, Tourismus, Gastronomie

nnenstadtmobilitat fiir morgen

12.09.: Suermondt-Ludwig-Museum, WilhelmstralRe 18,
Austausch der Verbande

Ziele | Bausteine v | Erfahrungen | Innenstadtmorgen

Innenstadt-
19.09.: Super C, Templergraben 57, mobilitat
Belange der Hochschulen flir morgen
20.09.: Aula St. Leonhard-Gymnasium, Jesuitenstr. 9,
Belange der Schulen und Kitas
Anmeldung erforderlich
13.09. Veranstaltung des Medienhauses Aachen www.innenstadt-morgen.de/mobilitaet

Stadt Aachen | Fachbereich 61 | Innenstadtmobilitét fiir morgen | Infoabende Sept. 2023 13 von 87 in Zusammenstellung
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Mitmischen!
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Innenstadtmorgen
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= Innenstadtmorgen
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Aachenist gerecht!

Aachenist vielfiltig!

ez Aachenist mutig!
L

Bild: innenstadt-morgen.de .
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Innenstadtmobilitit fiir morgen -~

nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn

. I tadt-
Zeitplan mobilitat
fur morgen

— Dez. 2020 Ratsantrag ,Lebenswerte Innenstadt*

— Febr. 2022: Beschluss zur Ausarbeitung

— Nov. 2022 + Mai 2023: Mobilitatsforum Innenstadt: Erfahrungen aus anderen Stadten

— August 23: Veroffentlichung der Ziele und Bausteine der ,Innenstadtmobilitat fir morgen®
— 31. August: Sondersitzung MoA und BO mit Start der Debatte Uber Lenkungsmalnahmen im Autoverkehr

— Sept. 23: Informationsabende, Webseite, Stadtseiten

— 23. Nov. 23: ggf. Planungs- und Ausflihrungsbeschluss fur Malnahmen in 2024; anschl. Vorbereitung Vergabe
— ggf. ab Ostern 2024: Informationen an Verbande und Offentlichkeit zur Umsetzung

— gof. Herbst 2024: Umsetzung

Stadt Aachen | Fachbereich 61 | Innenstadtmobilitét fiir morgen | Infoabende Sept. 2023 16 von 87 in Zusammenstellung
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Innenstadtmobilitit
Innerhalb des Alleenrings

32.000 Einwohner*innen
Umfang Alleenring: 6 km
Umfang Grabenring: 2,3 km

Lange des StraBennetzes: 30 km
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Innenstadtmobilitit
Herausforderungen heute

— Stark verlarmte StraRenraume und Nachbarschaften
— Hohe PKW Frequenz

— Schlechte Orientierung

— Schlechte Erreichbarkeit fiir Geheingeschrankte

— Viele zu Fuld gehende

— Konflikte zwischen allen Verkehrsteilnehmenden

o -
Larmkarte Aachen; 2018
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Ziele Mobilititsstrategie 2030
in der Verkehrsentwicklungsplanung

— Gute Erreichbarkeit fur alle Verkehrsmittel
— Erhohung der Verkehrssicherheit und eine | S
Reduzierung der Unfallzahlen L

— Verbesserung des OPNV bei Piinktlichkeit,

Barrierefreiheit, Platzangebot und Preisen

— Steigerung Anteil Umweltverbund
von 54 % (2017) auf 64 % (2030)

Ziele

Indikatoren

Mafnahmen

Wirkungen

Stadt Aachen | Fachbereich 61 | Innenstadtmobilitét fiir morgen | Infoabende Sept. 2023
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Innenstadtmobilitat
fur morgen

Leicht erreichbare City

Alle Menschen erreichen das kulturelle, gastronomische, das
Bildungs- und das Shoppingangebot im Herzen Aachens
leicht. Die City ist durch alle Verkehrsarten gut erschlossen.

Fairer und sicherer Verkehr

Das Miteinander ist ruicksichtsvoll und entspannt.

Gute Nachbarschaften

In den Nachbarschaften ist es ruhig, Menschen kénnen
spielen und das Miteinander genielRen.

21 von 87 in Zusammenstellung

Stadt Aachen | Fachbereich 61 | Innenstadtmobilitét fiir morgen | Infoabende Sept. 2023 Seite 11



Der gemeinsame Plan!
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Innenstadtmobilitit
Machen.

Zu Fult Gehen stirken | Aufenthaltsqualitit verbessern
Autoverkehr stadtvertrdglich gestalten
Sicheren Radverkehr erméglichen

Offentlichen Verkehr verbessern

23 von 87 in Zusammenstellung

Stadt Aachen | Fachbereich 61 | Innenstadtmobilitét fiir morgen | Infoabende Sept. 2023 Seite 13



Innenstadtmobilitit
Machen.

Zu Ful® Gehen stiarken | Aufenthaltsqualitit verbessern
Autoverkehr stadtvertraglich gestalten
Sicheren Radverkehr erméglichen

Offentlichen Verkehr verbessern
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Zu Fufl Gehen
und Aufenthaltsqualitat
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Zu Fufl Gehen
und Aufenthaltsqualitat

B Kinder(t)raum entsteht O[]

Neuer Spielplatz am Aachener Lindenplatz
strahlt griiner als das Laub der Biume

23. MAI 2023 UM 17:04 UHR | Lesedauer: 3 Minuten

Auf optimalen Wegen zu FuR in der
Innenstadt unterwegs

Stadt Aachen | Fachbereich 61 | Innenstadtmobiltat fir morgen | Infoabende Sept, 2023 20 VON 87 in Zusammenstellung Seite 16



Zu Fufl Gehen
und Aufenthaltsqualitat

Jakobstrafde wird zum Premiumfuiweg

12. FEBRUAR 2022 UM 09:00 UHR | Lesedauer: 4 Minuten
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Zu Fufl Gehen
und Aufenthaltsqualitat

i
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Zu Ful
in die Innenstadt
smmms PremiumfuBwege
©  Wichtige Offentliche Riume
entlang der PremiumfuBwege
........ Querverbindungen
——  Offengelegter Bachverauf
------ - Kanalisierter Bachverlauf
- FuBgingerzone/ Plize f Offentliche Riume
;f,r:' Dffentliche Grinflichen
Strafiennetz
Bahnhof
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Innenstadtmobilitit
Machen.

Zu FuB Gehen stirken | Aufenthaltsqualitit verbessern
Autoverkehr stadtvertriglich gestalten
Sicheren Radverkehr ermadglichen

Offentlichen Verkehr verbessern
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Autoverkehr
stadtvertraglich gestalten

RIS
DB =%
et S

Bewohnerpark-en- | n 24 Carsharing-Stationen in Hauptverkehrs- Luftreinhaltung
seit 1982 der Innenstadt seit 1990 straBennetz 2017 2019
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Autoverkehr
stadtvertraglich gestalten

Paketdienste wollen den Stadtverkehr entlasten

10. MARZ 2021 UM 06:52 UHR | Lesedauer: 2 Minuten

GrOBbaUStEHE E-Ladestationen E ﬁ =
TurmstralRe
Filter
FREI BELEGT
2721 frei 98 % 47
|

# Adalbertsteinweg 34
Parkhaus Adalbertsteinweg

'::::....'. .m]

Verkehrskonzept Abriss Viele Ladepunkte in Parkhausern Pilotprojekt Microhub AdalbertstralRe
TurmstralRe www.verkehr.aachen.de | seit 2021
| 2021 | seit 2019
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http://www.verkehr.aachen.de/

Autoverkehr
stadtvertraglich gestalten

Entspannt

tédglich filr nur 5 Euro mit bis zu 5 Personen

.....

ASEAG 0241 1688-0 | www_aachen.defparkandride

= stadtaach
Soaseac VYV ARG L&) |

J;I

iF)
2

5 P+R-Anlagen; nutzbar fir 6800 Parkplatze in den
5€/Tag Parkhausern der Innenstadt

Parkleitsystem mit variabler Anzeige freier
Platze in Parkhausern
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Autoverkehr
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Mit dem Auto
in die Innenstadt

JC) I

Sammel und ErschlleBungsstraBen
der Innenstadt

Zugange In die ErschlieBungsberalche
HauptverkehrsstraBen des Kfz-Verkehrs
Zugange

{ifentliche Parkhiuser f Parkplitze

Private Parkh3user / Parkplitza
FuBgingerzona/ Pldtze / Offentliche R3ume
Bahnhaof

{ffentliche Griinfiichen
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Innenstadtmobilitit
Machen.

Sicheren Radverkehr erméglichen
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Sicheren Radverkehr
ermoglichen

Baulich getrennte Radwege Abgesetzte Radwege an FahrradstraRen mit wenig
an Hauptverkehrsstralen groBen Kreuzungen Kfz-Verkehr
Ludwigsallee | 2022 Planung Bastei Lothringer StrafRe | 2021

Stadt Aachen | Fachbereich 61 | Innenstadtmobiltat fir morgen | Infoabende Sept, 2023 52 VON 87 in Zusammenstellung Seite 25



Sicheren Radverkehr
ermoglichen

aA Route

i = Abschnitt 6™ | L1
T Gesamtnetz - BT E .

, ®
46‘,
)

® Berensherg
Richterich @

Laurensberg @
- @ Sportpark Soers

@® Haaren
Eurapa-

Campus platz g veriauten-
Melaten Horn heide

Eilen-
L b Graben-) Vennbahn @ dorf
P ° o=l

Vaals Westpark H
Beveraul @ Brand
®

Hangeweiher @ Hitfeld Korneli-

miinster
Walheim

=9
1
[ ]

Preuswald @

Sicher und komfortabel Fahrradstrale in der Krakaustral3e als Teil der Radverteilerring Grabenring

aus jedem Stadtteil ins Radvorrangroute Preuswald abschnittsweise umsetzen

Zentrum | Beschluss 2019 | in Planung | Auftrag 2021
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Sicheren Radverkehr
ermoglichen

Zukunftsbild
Templer-/Karlsgraben:

— Vollflachige Rotmarkierung zur
Verdeutlichung des Vorrangs des
Radverkehrs auf dem
Radverteilerring

— Sicherheitstrennstreifen zum
ruhenden Verkehr

— Zufahrt fur Anliegende, Pflege- und
Lieferverkehr jederzeit moglich
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Sicheren Radverkehr
ermoglichen

ek, 7

Mit dem Rad
in die Innenstadt

Bedeutende regionale Radverbindungen

W
s Hauptradverbindungan
e A ltErnative Hauptradverbindung
e Radverbindungen
= mn WegeNetzllicks

O BlkeSharing

" FuBgingerzone/ Plitze / Offentliche RYume
253' Offentliche Grinfidchen
Strafiennetz

—_+— Babnhaf
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Innenstadtmobilitit
Machen.

Offentlichen Verkehr verbessern
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Offentlichen Nahverkehr

verbessern

(Foto; ASEAG)

Job-Ticket-Kampagne Umstellung auf Elektromobilitat Nahverkehrsplan mit

| ab 2009 | seit 2011

Qualitatskriterien
| 2015/ 2018

6x mobiler mit EIEFIBNBBE

einem Klick?

mo!

Multimodale App movA
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Offentlichen Nahverkehr
verbessern

Regiotram - ein Projekt, das die

Region bewegt.

Ausbau Schnellbuslinie 66 Machbarkeitsstudie Regiotram Ausbauziel + 30 % OPNV
| 2022 Aachen | Vision 2027 + IKSK 2020

Stadt Aachen | Fachbereich 61 | Innenstadtmobiltat fir morgen | Infoabende Sept, 2023 4+ VON 87 in Zusammenstellung Seite 31



Offentlichen Nahverkehr
verbessern

Mit Bus und Bahn
in die Innenstadt

Busabfahrten je Richtung pro Stunde
Mind. 2

Mind. 4
Mind. 6
Mind. 12
Bushaltestelle

Wichtige Umsteigepunkte

Regiotram (in Planung)
m m  Streckenverlauf

‘ Haltestellen

Einzugsbereiche der Bushaltestellen
(5 min Laufweg) und Bahnstationen
(15 min Laufweg)

e Car- Sharing

o Bike-Sharing
FuBgéngerzone / Platze / Offentliche Raume
Offentliche Griinflachen

StraBennetz

O Bahnhof

G
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Der gemeinsame Plan

* Forderungder

* Vernetzung der

o Stadtverkehr
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Neue Lenkung des
Autoverkehrs konkret
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S Neue Lenkung
N des Autoverkehrs {iber
i zentrale Zugange

&

« Jeder Bereich erhalt zwei
Hauptzugange; alle Stralen dieser
Farbe erreichbar mit Kfz

Knigstrake

7= weone  * Direkte Lenkung in die Parkhauser
2,8 ° | / e © < (iber Sammelstralen, die in
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. LN ' _
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Neue Lenkung

des Autoverkehrs in funf separat
erschlossenen Bereichen, die um
die Altstadt herum liegen

MaRnahmen zur Abtrennung der Bereiche

[(0)
(1)
(2)
(3)
(4)
(5)
(6)
(7)

Elisenbrunnen]

Templergraben Verstetigung
Annuntiatenbach beschlossen
Theaterstralle/Borngasse 'P;Ii-tis-ch- -
Kapuzinergraben

Seilgraben / Komphausbadstr.
FranzstralRe / Borngasse
Karlsgraben / JakobstraRe

In Vorbereitung

fiir politische
Entscheidung
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Am konkreten Beispiel:

VP& 0o el ST el S o\ Von der Theaterstr. 83
b B s s S s g Tl zum Karlsgraben 67
' « Fahrtméglichkeiten am 31.08.2023, 09:45 Uhr.

l'
o Pkw: 7 Min (Ui Theater)

! BN Ve b
~ «'f ) . : s od. 8 Min (U Hbf u. Stephanstr.)

/ \\ i | 3 N ;;\,. — o Rad: 7 Min (Zeiten aus Googlemaps)
P . f* R @SIRN(] o Bus: Linie 13B, 13 Min Uber Hbf u Schanz
3 it ‘"‘ % : » Geénderte Verkehrsfihrung am Theaterplatz

S % f o + neue Lenkung des Autoverkehrs:

> e g o Pkw: 8 Min. (i Hbf u. Kdnigstrale)

S

” j‘: ' ) W

3 ; % _‘ S
3\~
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Innenstadtmobilitat
fur morgen

Leicht erreichbare City

Alle Menschen erreichen das kulturelle, gastronomische, das
Bildungs- und das Shoppingangebot im Herzen Aachens
leicht. Die City ist durch alle Verkehrsarten gut erschlossen.

Fairer und sicherer Verkehr

Das Miteinander ist rucksichtsvoll und entspannt, es gibt keine
schweren Unfalle.

Gute Nachbarschaften

In den Nachbarschaften ist es ruhig, Menschen kénnen
spielen und das Miteinander genielRen.
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Das Team
Innenstadtmobilitat fur morgen

aus dem Fachbereich Stadtentwicklung, -planung und
Mobilitatsinfrastruktur

bedankt sich fur hre Aufmerksamkeit

steht gerne flr Ihre Fragen zur Verfligung:

Innenstadtmobilitaet@mail.aachen.de

www.innenstadt-morgen.de/mobilitaet
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Protokolle ,Innenstadtmobilitat von morgen“
Stand: 04.10.2023

1. 05.09.2023 Innenstadtmobilitat — Auftaktveranstaltung

Anzahl der Teilnehmenden: ca. 50 Personen

a) FuBverkehr

a) FuB

Wordcloud Poll 19 responses & 1 participant

Anzahl Funktionen liberpriifen

Geschwindigkeit

Oberflachen Markt erreichbar machen

Dialog Kinderfreundlich  Absténde einhalten

Respekt i i
Glatte Oberflachen P Sicherheit

Baume
Logistikmdglichkeiten

Schulwege
Mehr Baume

Kommunikation férdern

slido

Prufauftrage/Fragen

e  Was ist mit der Belastung auf dem Alleenring? Kann der Alleenring die Menge an
Autos und OPNV aufnehmen? (Beispiel Oppenhoffallee und Bismarckstralte)

e  Sandkaulstral®e + Jacobstralle sind FuBweg und fur Auto und Fahrrader zustandig
| Uberlastet? Konnen die Strallen das abbilden?

e  Alfonsstrafle - Wilhelmsstralie - kann der FuBweg anders organisiert werden?

e  Kkein Schubladendenken nach Verkehrsarten

e  Kommunikation zwischen den Verkehrsarten herstellen

e Innenstadt auch fur Radfahrer*innen erreichbar ? - Markthtgel und Minsterplatz
wird als zu unsicher wahrgenommen
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Winsche/weitere Vorschlage

e  Parkhaus fur Fahrrader - im 1. Jahr gratis machen - Fordert die Attraktivitat
e  Autoist auch Stauraum beim Stadtbummel, bitte Moglichkeiten schaffen! -

SchlieRfacher oder Ahnliches

e  mehr Baume auf den PremiumfuBwegen flr Schatten, auch die Sitzmdglichkeiten
sollten im Schatten liegen

e aus der Jacobstralle und andere StralRen ein niederschwelliges, kleines Angebote
fir die Erreichbarkeit des Markthiigels schaffen (Elektrobus, etc.)

e  Soers > Lousbergschule 1,5 km mit 40-50 Kindern zusammen als Kinderbus zur
Schule - Wege mussen bitte kinderfreundlich sein - Knoten Bastei

e  Abstand FuRganger*innen und Radfahrer*innen gleichermalen wie zum Auto

e  Oberflachen fur alle Verkehrsteiinehmenden attraktiv gestalten - Kopfsteinpflaster
vs. Schuhe, Fahrrad, Kinderwagen, Rollator

b) Radverkehr

o~ FAHRRAD

Wordcloud Poll 14 responses & 1 participant

Fahrradbiigel in Parkhduser
Langere Griin-zeit
Oppenhoffallee unsicher
durchgéngige Fithrung

Sichere Abstellmoéglichkeiten

Hohe Qualitat RVR Schneerdaumung Null Absenkungen

Parkplétze aufgeben

Gelb Phase verléngert

Abstinde zwischen Fahrrad und Biirgersteig

slido

Prufauftrage/Fragen

e Elisenbrunnen
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Rad vs. Bus
Bessere Losung finden zw. Kurhausstralie und Elisenbrunnen
(Burgerantrag Grundschule Romerhof; Sommer ca. 2021)

e Knoten: Vorlauf fir Radverkehr einplanen

Winsche/weitere Vorschlage

e Verstandlichkeit FahrradstraRen (Regeln kommunizieren)

e Beleuchtung

e Nullabsenkungen (Bsp. Eismannchen; hier fehlt die Nullabsenkung auf einer Seite)

o Sichere Abstellanlagen (auch in Parkhausern vermehrt anbieten); Bligel nicht so
eng aneinander

e Rotmarkierung bekommt Risse; wieso?

o Kreuzungsbereiche/Sichtbeziehungen durch Blgel freihalten

o Piktogrammketten werden gewinscht

o Klare Wegweisung

o Soerser Weg im Abschnitt Krefelder StralRe/Merowinger StralRe unkomfortabel fr
Radverkehr

e Schneeraumung (Bsp. Monschauer Strale und Neumarkt)

¢ Oppenhoffallee ist unsicher: Markierung entfernen
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c) OPNV

~  OPNV

Wordcloud Poll 9 responses & 2 participants

Preisgestaltung (P&R)
Tangentiale Angebote verbessern
Umstandlichkeit
Verlisslichkeit ~Mehr Busse
Umsetzbarkeit
Transport von Einkaufen
Konflikt Elisenbrunnen

Fachkriftemangel Busfahrerinnen

slido

Prufauftrage/Fragen

e Umsetzbarkeit der Planungen

e \Verbesserung des tangentialen Angebots

e UnverhaltnismaRige Preisgestaltung (u.a. P+R)
Winsche/weitere Vorschlage

o Fachkraftemangel Busfahrerinnen

e Transport von Einkaufen

o Verlasslichkeit des Busverkehrs

e Umstandlichkeit von Busreisen

e Preisunterschied P+R (5 €) vs. Hin- und Riickfahrt mit OPNV (6,20 €)

o 4-Fahrten-Ticket kostet aktuell exakt das gleiche wie 4 Einzelfahrscheine
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IV

d)

~ MIVAUTO

Wordcloud Poll 30 responses & 2 participants

SchlieBungen Parkhduser vermeiden

Biindelung Lieferungen Templergraben wieder aufmachen

Zeitverluste vermeiden

sl klare Verkehrsflihrung PH-Auslastung korrekt?

Erzeugt Umwege sanierung PH Mostardstr. Lieferverkehre

Breit informieren neue Parkhiuser #1443697
Timing Umsetzung

Zeitpunkt Evaluierung

WiillnerstraBe geeignet?

Sonderregelung Lieferanten

slido

Prufauftrage/Fragen

o Kapazitatsprufung des Autoverteilerrings (Alleenrings) bei zusatzlicher
Mehrbelastung

o Beflrchtungen der Anwohner*innen, dass Alleenring durch das Konzept noch
larmintensiver wird

e Flhren Durchfahrtverbote zu Mehrverkehr tber den Alleenring ?

e Wunsch nach Einbahnstrale statt Durchfahrverboten und Zweirichtungsverkehr

e Prufung Mehrfachnutzung von JakobstralRe und SandkaulstralRe als
minderbelastete Kfz-StralRe und gleichzeitig Premiumfullweg bzw. Rad-Vorrang-
Route

e Prufung StraRendurchschnitt Kapuzinergraben/Templergraben fur Vorhaben

e physischer Netzbeeinflussung oder erfolgt diese nur durch Beschilderung? bloRe
Beschilderung nicht ausreichend

e Ausnahmeregelungen prifen

e Uberarbeitung Parkleitsystem
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¢ Kann die Sandkaulstrale alle inr zugedachten Routen als Hauptzugang gut
ubernehmen?

e Konnen mehr Stralen, die keine Parkhauszufahrt sind, zu Anliegerstralien
werden?

o Wie soll die Prifung von Ausnahmegenehmigungen erfolgen?

o Wie ist der Autoverkehr in die Stadt zusammengesetzt?

e Esist unfair, fir 1 Stunde Parken 3 Euro zu zahlen, wenn man nur kurz was

bersorgt. Warum keine Brotchentaste oder was ahnliches?

Winsche/weitere Vorschlage
e Aktuelle Parkhaustarife sind in der Innenstadt derzeit unattraktiv, als stadtische
Gesellschaft sollte die APAG attraktiver werden
e P+R-Preise anpassen, P+R ausbauen
e Trennelemente aus Kunststoff waren an vielen Stellen ein guter Schutz zur

Vermeidung der Uberfahrung von Radfahrstreifen durch den Autoverkehr
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2. 06.09.2023 Innenstadtmobilitat — Belange Handel, Tourismus, Gastronomie

Anzahl der Teilnehmenden: 40 Personen

a)  FuBverkehr

a) FuB

Wordcloud Poll 22 responses & 2 participants

Auffindbarkeit BusH
Breite Gehwege

Sicherheit FuBgéangerzone
Premiumfusswegerouting

Wegweisung Konflikte mit Lieferverkehr

Sitzangebote 1 .ihe festen Einbauten Oberflichenqualitiit

Baketballabfallkérbe Digital
EScooter
Zu FuB gehen ist Qualitat Spielgerite

Taktile Elemente Touristinfo Hbf Bodenmarkierungen

Querverbindungen schaffen

Nuzungskonkurrenz Gehwege

slido

Prufauftrage/Fragen

e  Kommunikation und Aufklarung mit Lieferdiensten wie Lieferando

Winsche/weitere Vorschlage

e  Kampagne AChtsam unterwegs erfahrt groRe Zustimmung; noch mehr Motive in
den offentlichen Raum bringen

e  Wunsch nach mehr Stadtmobiliar zum Sitzen, Verweilen, Spielen; muss gut
sichtbar sein

e touristischer Info im dffentlichen Raum, z.B. Einrichtung einer Tourist-Info am Hbf.
Eindeutige und einladende wegweisende Beschilderung.

e mehr digitale Angebote zur Orientierung und im Kontext Tourismus.
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b) Radverkehr

o~ FAHRRAD

Wordcloud Poll 14 responses & 1 participant

Lieferdienste nicht vergessen

il ?
Abstellflichen fehlen  gharing verbessern Alleenring relevant?

WirichsbongardstraBBe zu eng .
Autos verdrangt

ParkéRide | licken im Netz

Bessere Kontrollen
Wenig Sicherheit
Regeln einhalten

Schnellster Weg

Mehr Respekt

slido

Prufauftrage/Fragen

e  Bleibt der gesamte Alleenring Hauptverbindung fur den Radverkehr obwohl der
Grabenring zum Radverteilerring wird?

e  Warum sind die Radvorrangrouten und die Radwege noch Stuickwerk?

e  Wie kommen die Lieferverkehre unkompliziert zu ihren Adressen?

Winsche/weitere Vorschlage
¢ Wie konnen die Anschlussstellen von den PBL (hier Monnheimsallee) in die Regel-
Radverkehrsfiihrung verbessert werden?
o Wie kdnnen RegelverstolRe von Fahrradfahrenden besser geahndet werden?
¢ Die Bikesharing-Stationen sind in einem schlechten Zustand. Das System ist in der
Regel zu dinn mit Leihradern besetzt. Kann das verbessert werden? Warum gibt

es nur einen Anbieter?
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o Die Lieferrader (hier Lieferrando), die aus den Restaurants Essen abholen und zu
den Kunden bringen, haben insbesondere in der historischen Altstadt zu wenig

Abstellmoglichkeiten, um ihre Rader zu beladen. Wie kann das geandert werden?

c) OPNV

~  OPNV

Wordcloud Poll 21responses & 1 participant

Busfiihrung Hbf in die Innenstadt

Verkehrsbehinderungen des IV durch Regiotram

Busverkehr Templergraben Zentrierung am Bushof

Verkehrsfithrung am Theaterplatz

Fithrung der Regiotram Preisgestaltung
Konflikt Autos und Regiotram

iiberfiillte Busse in Randzeiten

Verspétung der Busse

Bushof auBerhalb der Innenstadt

slido

Prufauftrage/Fragen
e Muissen die Busse alle tiber den Bushof gefiihrt werden? Dort sind keine schnellen
Umsteige maglich! Bleibt der Bushof an seiner bisherigen Stelle?
¢ Die Regio-Tram ware ein deutlicher Mehrwert fur die Innenstadt, aber kommt sie
wirklich? Und was passiert bis dahin?

e Esfehlen Tangentiallinien. Warum?

Winsche/weiteres Vorgehen
o Die Preisgestaltung fur ein Einzelticket ist mit 3,10 € unattraktiv. Ein 1 €-Ticket

ware ein gut vermittelbares und attraktives Angebot.
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e Das Gastronomie- und Tourismusgewerbe sollte aktiv in die Uberlegungen zur

Preisgestaltung und OPNV-Angebot in der Innenstadt eingebunden werden. Es

besteht der Wunsch, den Gasten direkt mit der ersten Kontaktaufnahme einfach

verstandliche Informationen und ein attraktives Tarifangebot fiir den OPNV

anzubieten.

¢ Die Anbindung des HBF an die Innenstadt mit dem Bus ist flr auswartige Gaste

deutlich verbesserungswiirdig. Es besteht keine gute Orientierung.

e Die Linie 27/37 wird als ,Buslinie der Herzen® benannt und soll weiter verdichtet

werden!

IV

d)

~ MIVAUTO
Wordcloud Poll 30 responses & 2 participants

SchlieBungen Parkhduser vermeiden
#1443697  WiillnerstraBe geeignet?
Zeitpunkt Evaluierung Timing Umsetzung

Breit informieren klare Verkehrsfiihrung P&R fiir Besucher?

Lieferverkehre  Sanierung PH Mostardstr.  Erzeugt umwege

PH-Auslastung korrekt? neue Parkhduser RespektKampagne

Zeitverluste vermeiden

X Akzeptanz schaffen
Templergraben wieder aufmachen

P+R: na. Abfahrt groB anzeigen

slido

Prufauftrage/Fragen
e  Was sollen Ausnahmegenehmigungen kosten?

e  Warum will man die Autofahrer in der Innenstadt vergraulen?

e Istes vertretbar, die MaBnahme wahrend der Autobahnsperrung umzusetzen?

e  Kann die WillnerstraRe den Mehrverkehr aufnehmen?
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Wie passt der Vorschlag einer Fahrradstralle zw. Driescher Galkchen und
Wilinerstrale zusammen mit der Funktion Sammelstrale fir den Autoverkehr?
Wie kommen Pkw aus Ri. Niederlande gut zur Neupforte in mein Geschaft?

st der Lieferverkehr im Konzept berlcksichtigt? Wie kommt der an seine Ziele?

Der Lieferverkehr soll die Schleifen durchfahren konnen.

Winsche/weitere Vorschlage

Wann wird endlich das Parkhaus Dom/Rathaus in der Mostardstrafle saniert?

Hat die RWTH Aachen Macht ausgetibt, um den Templergraben gesperrt zu

bekommen?

Nutzen Besucher*innen dieser Stadt P+R? Ich kenne keinen Kunden, der das
macht? Das ist was fur Berufspendler.

Kann der Annuntiatenbach Busverkehr Uberhaupt vertragen, der da demnachst
fahren soll? Ist das Larmtechnisch gepruft worden?

P+R-Platze sollten attraktiver werden durch Beleuchtung und dynamische

Informationen wie nachste Abfahrtszeit und freie Platze.

Das Parkleitsystem muss Uberarbeitet werden.
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3. 12.09.2023 Innenstadtmobilitat — Belange der Verbande

Anzahl der Teilnehmenden: 12 Personen

Aufgrund der geringen TN Zahl wurden alle vier Verkehrsmittel von der gesamten
Gruppe hintereinander diskutiert.

Hinweis: die Verwaltung hat per Mail durch Ralf Oswald am 28.08. einen offenen Brief

von 15 Initiativen / Verbanden bekommen, welche das Konzept unterstltzen.

a)  FuBverkehr

a) Fui

Wordcloud Poll 25responses & 2 participants

Kommunikation

SchlieBfacher
Wechselwilligkeit

Bank Wegefiihrung Einkaufslagerung

Shoppingbus  Paekstation Standards

Banke

Tangentialverbindungen

Paketleferung Modalmix
Barrierefreiheit White Label Ba um PremiumfuBwege
Pflegeaufwand Whitelabelpaketstation

. PremiumfuBwegeKommunikation
Einkaufstransport

FuBgéngerwege verbreitern

slido

Prufauftrage/Fragen:
- Karte zeigt ,nur* die sieben PremiumfuRwege, nicht aber die

Tangentialverbindungen. Gelten fir diese die gleichen Mindeststandards?

Winsche/weitere Vorschlage:
- Wunsch nach System zum Aufbewahren/ kurzfristigem Einlagern von Einkaufen

in der Nahe von zentralen OPNV Haltepunkten
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- Aktiver kommunizieren wo etwas fir den FuBverkehr verbessert wird (geht nach
Meinung dieser Person bisher oft unter)

- Nicht immer nur den Radverkehr als Grund fir die Flachenumverteilung anfiigen,
sondern auch mal den FuBverkehr

b) Radverkehr

o FAHRRAD

Wordcloud Poll 36 responses & 3 participants

Schleichfahrt aus Sicherheit

Grabenring Sichere Abstellméglichkeit

Radverteilerrin ; .
g Sicherheit Sichere Fahrradabstellanlagen

Mischzone Kopfsteinpflaster

Radvorrangroute

Boxgraben Theaterplatz Umweltverbund

- EBike
T WirichsbongardstraBBe

Miinsterplatz

. Fahrradbiigel
Nebeneinander fahren Umweltverbundring

Nebeneinderfahren als Vorangstandard

slido

Prufauftrage/Fragen:

Alleenring ist auch wichtige Verbindung fir den Radverkehr: kann die Fihrung am
Boxgraben zeitnah verbessert werden?

Bitte generell mehr Fahrradabstellanlagen (z.B. auch vor Museen wie Suermondt-

Ludwig Museum) und vor allem auch sichere Fahrradabstellanlagen

Winsche/weitere Vorschlage:

Wunsch, dass RVA auf dem gesamten Grabenring so dimensioniert sind, dass
Radfahrende nebeneinander fahren kdnnen (ggfs. mit Ausnahme von Léher- und

Alexiandergraben auf dem Busverkehr eine grolRe Rolle spielt)
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Diskussion (angestolien von Frau Burgdorff), ob Minsterplatz nach Schaffung des
Grabenrings als Radverteilerring noch eine Freigabe flr Radfahrende bendétigt: alle
Wortbeitrage (jeder sprach personlich fir sich und nicht fir eine Initiative) sagte: wird
dann nicht ben6tigt, da aufgrund des Kopfsteinpflasters nicht attraktiv zu befahren und
wird eher von den Personen genutzt, die sich woanders unsicher fuhlen. (Hinweis auch,

dass der VCD bisher immer fiir dessen Erhaltung pladiert hat)

c) OPNV

~ OPNV

Wordcloud Poll 18 responses & 3 participants
Briicke TurmstraBe
Busstandard

Busmodernisierung

Elektrobusse
Verlasslichkeit

Schmirgeln Vertrauen

Linie 4
Elektromobilitat Zuverlassigkeit
JakobsstrafBle
Fahrtausfille Verstandlichkeit
Innenstadtbus

Personalnot

e Keine Fahrplanreduzierung

slido

Prufauftrage/Fragen:
- Linie 4 soll auf ihren Weg zurtick - wann passiert das?

Winsche/weitere Vorschlage:
- Zuverlassigkeit verbessern
- Fahrzeugkomfort und Co2 Bilanz fir Busse von Drittunternehmen erhéhen
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IV

d)

~ MIVAUTO

Wordcloud Poll 35 responses & 2 participants

FahrradstraBenbelastung

P . Bus
Eintritte in Quartiere Verkehrssicherheit

Ignorieren der Schilder OPNV EinbahnstraBen

Markierungen  Erreichbarkeit "% S"2fe"

q q Markierun

Gefahrenpunkte  Physikalische Trennung J
Schleichverkehr  EjnbahnstraBe Geschwindigkeiten

Busvorrang

piszipin Abklirzungen

Trennung der Schleifen Kreuzungsplanungen

Beschilderungen Beschilderung

slido

Prufauftrage/Fragen:

- wie soll die Abtrennung der Zonen aussehen? - meiner Meinung nach bendtigen
wir hier physische Abtrennung

- warum gibt es StralRen, die jeweils zwei Zonen abgrenzen?

- istin den Schleifen Zweiwegeverkehr geplant? - ware es nicht einfacher, hier
Einbahn zu nehmen

- wie kann sichergestellt werde, dass die ErschlieRungsstraen zur Erschliefung
genutzt werden und nicht etwa die Krakau- oder Lochnerstrae? Bzw: sind
Stralken wie Krakau- und Lochnerstrale fur den Durchgangsverkehr frei bzw.

warum haben wir da kein "Anlieger frei"?

Winsche/weitere Vorschlage:
- Bitte mehr Geschwindigkeitskontrollen abends in der Innenstadt (Theaterstralie)

- Wieso sind die Poller in der Ursulinenstrafie so oft unten?
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4. 13.09.2023 Innenstadtmobilitat - Medienhaus

Anzahl der Teilnehmenden: ca. 200 Personen
Abweichendes Format:
- 20 minutige Prasentation Konzept durch die Verwaltung (Frauke Burgdorff & Uwe
Mller)
- Statements aus der Politik (3 Minuten je Fraktion) von:
o Moni Wenzel (Grune Fraktion)
o Michael Servos (SPD Fraktion)
o Gaby Breuer (CDU Fraktion)
o Tjark Zimmer (Die Zukunft)
o Philip Cierniak (FDP Fraktion)
o Andreas Nosischka (Die Linke)
- Durch das Medienhaus (Annika Kasties und Bernd Buttgens) moderierte offene

Fragerunde

Konkrete Fragen / Beitrage (Mitschrift im jeweiligen Duktus der Wortmeldung):

- Astrid Siemens (Beauftragte fur Pflegekrafte der Stadteregion): Forderung: bitte
Innenstadtzufahrt im MIV fur Pflegekrafte auf den bisherigen Wegen ermdglichen
und Abstellen erleichtern — Anregungen: kostenloses Parken im Parkhaus,
Durchfahrtserlaubnis analog zu Taxi, separate Parkbuchten, Nutzung von
Busspuren, bitte kreative Losungen

- Fur mich sieht es so aus, als sei die Innenstadt als reine Anwohnendenstadt
geplant — damit sinkt mein Interesse dorthin zu fahren

- Far mich wirkt es so, als wlrden bestimmte Personengruppen auften vor bleiben
(gefiihlte Nicht-erreichbarkeit von Arzten mit dem Auto, Kopfsteinpflaster
erschwert Bewegungen mit Rollator)

- Wird der Bushof auch kiinftig die gleiche Rolle im OPNV Netz spielen bzw. kann

das geandert werden?
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Als Bewohnerin der Innenstadt bin ich froh, dass sich etwas tut, aber kann man
die Lieferverkehre bindeln?

P&R ist wichtig — ich wlnsche mir ein echtes Mobilitatshub

Bitte auch Verkehrsberuhigungen mitdenken

Wann sind die Parkhauser Prof. Pirlet Stralke und Landgericht fir die
Offentlichkeit nutzbar?

Thomas Mathes: Transformation ist n6tig und richtig. Bitte jedoch die Last
beriicksichtigen, die die City gleichzeitig aushalten kann.

Wann wird die Linie 4 reaktiviert?

Besseres miteinander zwischen den Verkehrstragern gewunscht

OPNV ist eine Vollkatastrophe

Regiotram finden wir Schiler*innen gut — Wann konnen wir mehr davon haben?

Daraus ergeben sich

Fullverkehr

Prufauftrage/Fragen: keine

Winsche/weitere Vorschlage:

Barrierefreiheit in der Innenstadt (Kopfsteinpflaster)

Miteinander der Verkehrstrager verbessern

Radverkehr

Prifauftrage/Fragen: keine

Winsche/weitere Vorschlage:

Miteinander der Verkehrstrager verbessern

Seite 17 von 28

66 von 87 in Zusammenstellung



c) OPNV

Prufauftrage/Fragen:
- Zukunft der Linie 4

Winsche/weitere Vorschlage:
- Rolle des Bushofs im OPNV Netz

- Regiotram als Start flr weitere Linien

d MV
Prufauftrage/Fragen:
- Ausnahmeregelungen fur Pflegekrafte

- Wie erreiche ich meine Ziele innerhalb des Alleenrings?

Winsche/weitere Vorschlage:
- Moglichkeit Lieferverkehre zu bundeln?
- Ausbau P&R bzw. Einrichtung Mobilitatshub
- Offnung weiterer Parkhduser (Landgericht + Prof. Pirlet) fiir die Offentlichkeit
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5. 19.09.2023 Innenstadtmobilitat — Belange der Hochschulen

Anzahl der Teilnehmenden: ca. 40 Personen

a)  FuBverkehr

ay FuB

Wordcloud Poll 19 responses & 2 participants

Querungsmdaglichkeiten FuBverkehr
Sitzgelegenheiten/Offtl. WC

Unterfiihrung PontstraBe

=L Zebrastreifen bei FahrradstraBen?

Konflikt FahrradstraBe-FuBverkehr

Sitzgelegenheiten Offtentliche WCs HartmannstraBe

Trennung Modal Split

FuBga b
Ruhenischen wichtig UL

Parksuchverkehr kollidiert mit FuBverkehr

slido

Prufauftrage/Fragen:
- Erweiterung der FulRgangerzone (Hartmannstralie)

- Mehr Sitzgelegenheiten

Winsche/weitere Vorschlage:
- Bitte noch mehr Bache an die Oberflache holen

- Miteinander von Rad & Ful starken
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b)  Radverkehr

~ FAHRRAD

Wordcloud Poll 28responses & 2 participants

Carl-Parkhaus fiir die Offentlichkeit

sichere Abstellmdglichkeiten

wetterfeste Abstellméglichkeiten

Fahrradparkhauser Scherben beseitigen
Getrennte Fiihrung

. Parkleitsystem Grabenring
Unterfilhrungen nutzen

Mischverkehr Sicherheit  wonifiihlen

Ampelschaltungen Beschilderung

einfacher Zugang zu den Fahrradparkhausern

Busverkehr und Radverkehr am Grabenring trennen

slido

Prufauftrage/Fragen:

- Mehr sichere Fahrradabstellanlagen (in leerstehenden Ladenlokalen mdglich?)

- Mehr Abstellplatze v.a. den Umstiegspunkten zum OPNV (priifen ob das
Fahrradparkhaus am CARL fiir die Offentlichkeit zugénglich gemacht werden
kann)

- Prlfung alternativer Fihrung RVR Campus Melaten, schlecht fur das Miteinander

in der Schinkelstrafie

Winsche/weitere Vorschlage:
- Unterfuhrungen (Ponttor, Bushof, Kaiserplatz) als Moglichkeit fur sicheres
Fahrradparken prifen
- Bitte Radverkehr mdglichst getrennt (auch vom OPNV und auch auf dem
Grabenring) fihren
- Parkleitsystem flr Fahrradparken

- Radfreundliche Ampelschaltungen
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- Bestehendes Netz im Hinblick auf kleinere Verbesserungen (fehlende
Bordsteinabsenkungen) und Instandhaltung / Zustand (Verschmutzung) prifen
- Studierendenwerk enger in die Planungen zum RS4 einbinden (Fuhrung rund um

die Tlrme)

c) OPNV

~ OPNV

Wordcloud Poll 20 responses & 2 participants

Hbf direkter/besser anbinden
RWTH Anbindung verbessern
Veranstaltungsverkehre verbessern A544 Sperrung

Piinktlichkeit Zuverlissigkeit Regiotram

LSA Vorrangschaltungen

Punklichkeit Baustellen

Verspatungen

Krankensténde . . Personalmangel
Verkniipfung Tram Stadtebau

Schwachverkehrszeiten: Anbindung verbessern

Kommunikation Bahn verbessern

slido

Prufauftrage/Fragen:
- Kann es separate OPNV Trassen geben bzw. Bevorrechtigungen durch

entsprechende Ampelschaltungen?

Winsche/weitere Vorschlage:
- Am Haltepunkt Schanz fehlt DFI
- Am Haltepunkt Schanz werden Hinweise auf nicht fahrende / haltende Zlge
gewunscht
- Was kann getan werden um die Piinktlichkeit der Busse zu verbessern?

- Abstimmung Taktung Bahn / Busse an den Bahnhofen (v.a. HBF)
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- Bitte explizit die verschiedenen Zeitskalen der Zukunftsprojekte kommunizieren

(es dauert noch bis die Regiotram kommt)
- Kann der HBF fokussierter ins Busnetz eingebunden werden?

- Bitte hoheren Takt in Schwachlastzeiten

d MV

~ MIVAUTO

Wordcloud Poll 34responses & 3 participants

Navigation der Zukunft

Google Maps StraBenverkehrsgesetz dndern
Biichel

Kontrollen stvo ~ TurmstraBe Navi

i Umstellungsprozess
Schleifenkonzept S RotlichtverstoBe

sicherheitsgrinde ~ Templergraben

Parken Blitzen

Rechtssicher Arbeiten Anwohnerparken Netzdurchtrennungen

Pfértnerampel Tarifierung Mindesteinwurf

Klimaschutzgriinde .
Sperrung Annuntiatenbach Brétchentaste

Kennzeichenerfassung

slido

Prufauftrage/Fragen:

- Schaffen die Stralen mit ,doppelten Zugangen* (Bastei, Vaalser, Karmeliter

Stralle) das Verkehrsvolumen und klappt es die Bereiche sauber zu trennen?

- Wie kann die Einhaltung der Regeln / des Konzepts kontrolliert werden?

- Meines Erachtens sind die im Vortrag prasentierten Reisezeiten (auf dem

Alleenring) in der Realitat (Berufsverkehr) nicht belastbar

- Ohne Erstwohnsitz kann kein Bewohnerparkausweis beantragt werden, daher

fallen immer sofort 3 Euro fur kurzes Be- und Entladen vor der Haustlre an. Ware

es moglich die ersten 15min kostenlos zu parken?
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- Bitte besser kommunizieren und die Behauptung ausraumen Autofahrende
wiirden mehr Umsétze generieren als Radfahrende / OPNV Nutzende
- Decken sich die Schleifen mit den Zonen des Bewohnerparkens?

- In welchem Gebiet liegt der Blichel?

Winsche/weitere Vorschlage:
- Was kann getan werden um ,Cruiser” aus der Pontstrale rauszuhalten?

- Kann zur besseren Einhaltung der Regeln die Fihrung am Templergraben durch

bauliche Elemente erganzt werden?
- Modal Filter wie am Annuntiatenbach sind gefahrlich, da hier immernoch taglich

Kfz drehen und so andere Verkehrsteilnehmende gefahrden
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6. 20.09.2023 Innenstadtmobilitat — Belange der Schulen und Kitas

Anzahl der Teilnehmenden: 10 Personen

a)  FuBverkehr

ay FuB

Wordcloud Poll 14 responses & 2 participants

Gehgemeinschaften
Querung liber FahrradstraBen

StraBBengriin
Mehr Wasser

Infopunkt Hbf Wegweisung PremiumfuBwege .
Ermutigen

Sichere Erreichbarkeit

Kirzeste Wege als PremiumfuBwege

Sichere Querungsmdaglichkeiten

Kiirzeste Verbindung

Drempel an Querungen

slido

Prufauftrage/Fragen:
- Wegeflihrung fur Touristen verbessern

- Sichere Querungen (auch abseits von PremiumfuRwegen)

Winsche/weitere Vorschlage:
- Bitte noch mehr Wasser in die Stadt bringen

- Gehgemeinschaften bilden (Sicherheit im Verband)
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b)  Radverkehr

~ FAHRRAD
Wordcloud Poll 19 responses & 2 participants

Fahrradpriifung vor dem 4. Schuljahr

Lastenrader mit Kindersitzen

Parkplatze fiir Lehrer*innen umnutzen

Durchgangigkeit Radnetz

Fahrradabstellanlagen ~ Ermutigen
Kommunikation
Sicherheit

Durchgéngigkeit Klare Lesbarkeit
Regeln kommunizieren

Nutzung der FahrradstraBen

Grabenring als einheitlicher Radverteilerring

slido

Prufauftrage/Fragen:
- Durchgangigkeit des Netzes ist wichtig
- Mussen Grundschuler (Kinder <10 Jahre) auf der FahrradstralRe fahren oder dort
auf dem Fulweg?
- Mehr Fahrradabstellanlagen (sind die Kfz-Stellplatze fur Angestellte vor der

Schule wirklich notig, oder konnten dort Fahrradparkplatze entstehen?)

Winsche/weitere Vorschlage:
- Fahrradprifung bereits in Klasse 3 (statt aktuell 4 machen)

- Regeln auf den FahrradstraRen aktiver vermitteln (sind aktuell nicht allen bekannt)
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c) OPNV

~ OPNV

Wordcloud Poll 7 responses & 2 participants

Erreichbarkeit Markt

Kommunikation Linie 4

Nutzung der TurmstraBe
Taktverdichtung

Linie 4 ist wichtig

Kommunikation mit Eltern bei Fahrplandnderungen

slido

Prufauftrage/Fragen:
- Kommt die Linie 4 auf ihrem alten Verlauf zurtick?

- Kommt der Marktliner?

Winsche/weitere Vorschlage:
- Anderungen bitte gut kommunizieren, auch direkt an die Schulen (hat bei SB66

nicht optimal geklappt)
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IV

d)

~ MIVAUTO

Wordcloud Poll 18 responses & 2 participants

Elterndurchfahrt unterbinden
Knéllchen an Elternhaltestellen
Walking Bus statt Kfz Erreichbarkeit Innenstadt

Sicherheit Klare Ziel-/Quellverkehre

Erreichbarkeit
Elternhaltestellen

Schulen individuell betrachten

Wendeverkehr vermeiden
Kein Durchgangsverkehr

EinbahnstraBe Gerlachschule

slido

Prufauftrage/Fragen:

- Bleiben die Elternhaltestellen erreichbar? / ware es ggfs. im neuen Konzept
moglich die Elternhaltestellen ,nach aufen* zu verlegen?

- Andert sich in der SandkaulstraRe etwas?

- Die Gerlachstralie (mit der dortigen Grundschule) wird heute oftmals als
Abkirzung von Kfz zwischen Boxgraben und VaalserstralRe genutzt. Wird dies
durch die neue Flhrung unterbunden? Falls nicht, bitte nachsteuern — z.B. durch
entsprechende Einbahnstrallenregelung

- Priufen ob durch die Einrichtung von EinbahnstraRen in Schulnahe das

Verkehrsaufkommen vor den Schulen verringert werden kann

Winsche/weitere Vorschlage:
- Ful- und Radverkehr so sicher weiterentwicklen, dass die Bringverkehre mit dem

MIV zurtuckgehen.
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- Bitte mehr Kontrollen an den Elternhaltestellen, so dass diese nicht zugeparkt

(und somit oft nicht nutzbar) sind
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Hinweis: Konkrete Ausnahmeregelungen werden §
im weiteren Detailierungsprozess erarbeitet.
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Karlsgraben
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Hinweis: Konkrete Ausnahmeregelungen werden
im weiteren Detailierungsprozess erarbeitet.
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Stadtentwicklung, -planung
und Mobilitatsinfrastruktur
FB 61/300
Fahrbeziehungen Sandkaulstrafie/

Seilgraben / Kurhausstrafie
September 2023




FB 61/300
Fahrbeziehungen Peterstrafie/
KurhausstraBe/ BlondelstraRe

September 2023

Stadtentwicklung, -planung
und Mobilitatsinfrastruktur
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Hinweis: Konkrete Ausnahmeregelungen werden
im weiteren Detailierungsprozess erarbeitet.
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Stadtentwicklung, -planung
und Mobilitatsinfrastruktur
FB 61/300
Fahrbeziehungen Kapuzinergraben/

FranzstraBe
September 2023
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Stadtentwicklung, -planung
und Mobilitatsinfrastruktur
FB 61/300
Fahrbeziehungen Franzstrale /

Borngasse
September 2023
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Hinweis: Konkrete Ausnahmeregelungen werden
im weiteren Detailierungsprozess erarbeitet.
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Stadtentwicklung, -planung
und Mobilitatsinfrastruktur
FB 61/300
Fahrbeziehungen TheaterstraRe/

Borngasse
September 2023
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