Die Oberbiirgermeisterin Stadt a.a.Ch en

Vorlage

Federfiihrende Dienststelle: Vorlage-Nr:  FB 61/0802/WP18

FB 61 - Fachbereich Stadtentwicklung, -planung und . .
Mobilitatsinfrastruktur Status: offentlich
Beteiligte Dienststelle/n:
FB 36 - Fachbereich Klima und Umwelt Datum: ~ 16.11.2023

FB 60 - Vertrags-, Vergabe- und Verfasser/in:  Dez. lll FB 61/500
Férdermittelmanagement

E 18 - Aachener Stadtbetrieb

Theaterplatz i.R. Innenstadtkonzept 2022;
hier: Sachstandsbericht zur Planung des Kapuzinergrabens

Ziele: Klimarelevanz

nicht eindeutig

Beratungsfolge:

Datum Gremium Zustandigkeit
06.12.2023 Bezirksvertretung Aachen-Mitte Anhorung/Empfehlung
07.12.2023 Planungsausschuss Anhorung/Empfehlung
14.12.2023 Mobilitdtsausschuss Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Die Bezirksvertretung Aachen-Mitte / der Planungsausschuss nimmt den Bericht der Verwaltung zur
Kenntnis und empfiehlt dem Mobilitatsausschuss auf Grundlage der vorgelegten Unterlagen die
Verwaltung mit der weiteren Prifung von Variante 3 zu beauftragen und eine Vorlage zur

Entscheidung ber die zukiinftige StraRenraumaufteilung im Kapuzinergraben vorzubereiten.
Der Mobilitatsausschuss nimmt den Bericht der Verwaltung zur Kenntnis und beauftragt die
Verwaltung auf Grundlage der vorgelegten Unterlagen mit der weiteren Prifung von Variante 3 und

damit, eine Vorlage zur Entscheidung lber die zuklnftige Stralenraumaufteilung im Kapuzinergraben

vorzubereiten.

Vorlage FB 61/0802/WP18 der Stadt Aachen Ausdruck vom: 11.05.2024 Seite: 1/4

1von 18 in Zusammenstellung



Finanzielle Auswirkungen

JA NEIN
X
Fortgeschrieb Fortgeschrieb Gesamt-
Investive Ansatz Ansatz Gesamt-
ener Ansatz ener Ansatz bedarf
Auswirkungen 20xx 20xx ff. bedarf (alt)
20xx 20xx ff. (neu)
Einzahlungen 0 0 0 0 0 0
Auszahlungen 0 0 0 0 0 0
Ergebnis 0 0 0 0 0 0
+ Verbesserung / 0 0
- Verschlechterung
Deckung ist gegeben/ keine  Deckung ist gegeben/ keine
ausreichende Deckung ausreichende Deckung
vorhanden vorhanden
. Fortgeschrieb Fortgeschrieb Folge-
konsumtive Ansatz Ansatz Folge-
ener Ansatz ener Ansatz kosten
Auswirkungen 20xx 20xx ff. kosten (alt)
20xx 20xx ff. (neu)
Ertrag 0 0 0 0 0 0
Personal-/
0 0 0 0 0 0
Sachaufwand
Abschreibungen 0 0 0 0 0 0
Ergebnis 0 0 0 0 0 0
+ Verbesserung / 0 0
- Verschlechterung
Deckung ist gegeben/ keine  Deckung ist gegeben/ keine
ausreichende Deckung ausreichende Deckung
vorhanden vorhanden
Weitere Erlauterungen (bei Bedarf):
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Klimarelevanz
Bedeutung der MaBRnahme fiir den Klimaschutz/Bedeutung der MaBnahme fiir die
Klimafolgenanpassung (in den freien Feldern ankreuzen)

Zur Relevanz der MalRnahme flr den Klimaschutz

Die MalRnahme hat folgende Relevanz:

keine positiv negativ nicht eindeutig

X

Der Effekt auf die CO2-Emissionen ist:

gering mittel grof3 nicht ermittelbar

X

Zur Relevanz der MalRnahme flr die Klimafolgenanpassung

Die MalRnahme hat folgende Relevanz:

keine positiv negativ nicht eindeutig

X

GroBenordnung der Effekte
Wenn quantitative Auswirkungen ermittelbar sind, sind die Felder entsprechend anzukreuzen.

Die CO,-Einsparung durch die MaRnahme ist (bei positiven Manahmen):

gering unter 80 t/ Jahr (0,1% des jahrl. Einsparziels)
mittel 80 t bis ca. 770 t/ Jahr (0,1% bis 1% des jahrl. Einsparziels)
grof} mehr als 770 t / Jahr (Uber 1% des jahrl. Einsparziels)

Die Erhohung der CO,-Emissionen durch die MalRnahme ist (bei negativen Manahmen):

gering unter 80 t/ Jahr (0,1% des jahrl. Einsparziels)
mittel| | 80 bis ca. 770 t/ Jahr (0,1% bis 1% des jahrl. Einsparziels)
grok | | mehrals 770 t/ Jahr (iber 1% des jahrl. Einsparziels)

Eine Kompensation der zusatzlich entstehenden CO,-Emissionen erfolgt:
] vollstandig

Uberwiegend (50% - 99%)
teilweise (1% - 49 %)

nicht

X nicht bekannt

Begriindung

Eine zukunftig veréanderte Verkehrsflihrung fur den durchfahrenden Autoverkehr, die perspektivische
Berucksichtigung der Regio-Tram sowie Verbesserungen der Radverkehrsfiihrung am Grabenring und
Kapuzinergraben werden zu einer Erh6hung des Radverkehrsanteils und zu einer Reduzierung der
Kfz-Nutzung fihren. Damit wird der Umweltverbund gestéarkt und infolge dessen CO, in derzeit nicht

bezifferbarer Hohe eingespart werden.

Die Bedeutung fir den Klimaschutz kann aktuell jedoch nicht genau ermittelt werden kann.
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Erlauterungen:

Siehe Anlage.

Anlage/n:
1. Erlauterungen
2. Bauabschnitte
3. Lageplane Varianten 1-4
4

. Tabellarische Ubersicht der Varianten
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Erlauterungen

1.

Anlass und politische Beratungen

Die Umgestaltung des Theaterplatzes mit dem Kapuzinergraben und der Theaterstral3e bis zur
Borngasse bietet eine hervorragende Chance, Antworten auf die aktuellen Herausforderungen zu
finden, denen sich die Innenstadt stellen muss: attraktive und lebendige 6ffentliche Raume entwickeln,
die Folgen des Klimawandels bewaltigen, die Kultur als Motor der Innenstadtentwicklung starken,
Raum fir den Zusammenhalt der Gesellschaft anbieten. Als zentrale MaRnahme fir die
Innenstadtmobilitat leistet die Umgestaltung einen aktiven Beitrag zur Gestaltung der Verkehrswende,
etwa mit der Unterbindung des KFZ-Durchgangsverkehrs, mit dem fahrradfreundlichen Umbau des
Grabenrings zum Radverteilerring innerhalb des Radvorrangnetzes oder mit der Starkung des

FulRverkehrs. Darlber hinaus kann Vorsorge fur eine zukunftige Regio-Tram betrieben werden.

Mit der Durchfliihrung des Planungswettbewerbs und der Entscheidung des Preisgerichts am
28.10.2021 fur den Entwurf der Landschaftsarchitekten von club L94 wurden die Voraussetzungen
geschaffen, den Planungsraum als lebendigen Ort mit hoher Aufenthaltsqualitat im Herzen der

Innenstadt zu entwickeln.

Der Planungs- und Beteiligungsprozess zur Umgestaltung des Theaterplatzes mit dem
Kapuzinergraben und der TheaterstralRe bis zur Borngasse wurde in den letzten Jahren durch
zahlreiche politische Beschliisse der zustandigen Gremien (Planungsausschuss, Mobilitatsausschuss,
Bezirksvertretung Aachen-Mitte, Betriebsausschuss Kultur und Theater) intensiv vorbereitet, begleitet

und unterstutzt.

Im Rahmen der Vorlage - FB 61/0748/WP18 ,Theaterplatz i.R. Innenstadtkonzept 2022; hier:
Grundsatzbeschluss Férderantrag und Leitplanken flr die weitere Vorgehensweise*
(https://ratsinfo.aachen.de/bi/vo020.asp?VOLFDNR=27471) wurden zuletzt im September 2023 u. a.
wesentliche Richtungsentscheidungen fir den Entwurf der ersten beiden Bauabschnitte

» 1 heaterstralRe bis Borngasse® und ,Theaterplatz* beraten mit dem Ziel, den Planungsbeschluss fur

diese beiden Bauabschnitte im 4. Quartal 2023 einzuholen.

In den politischen Beratungen der BV Mitte am 06.09.23 zur o.g. Vorlage wurde deutlich, dass eine
zeitgleiche Erlauterung des Planungsstandes fiir den dritten Bauabschnitt ,Kapuzinergraben®, der

nachgelagert realisiert werden soll, in diesem Zusammenhang gewlnscht wird.

Mit dieser Vorlage kommt die Verwaltung diesem Wunsch nach und stellt vier mégliche Varianten
einer zukunftigen Stralenraumaufteilung des Kapuzinergrabens vor, um aktuelle planerische
Uberlegungen zu erldutern sowie den Gesamtzusammenhang der Planung darzustellen.

Aufgabe und Zielsetzung

Der Kapuzinergraben schlagt als Teil des Grabenrings einen Bogen vom Knotenpunkt
Alexianergraben / Franzstralle, am Theaterplatz vorbei, hin zum Kreuzungsbereich des Friedrich-
Wilhelm-Platzes mit der Wirichsbongardstralle.

Als 6ffentlicher StraRenraum erfillt er nicht nur verkehrliche Funktionen sondern verbindet auch die

5von 18 in Zusammenstellung



stadtbildprdgenden Rdume am Theaterplatz mit dem Bereich um den Elisenbrunnen und ist fur
wichtige Nutzungen, wie das Kapuziner Karree im Gebaude des ehemaligen Alten Posthofs oder das
die neu geschaffenen Hotel-, Gastronomie-, Wohn- und Bironutzungen im unmittelbaren Umfeld eine
elegante Adresse.

In diesem Teil des Planungsraums kommen vielféltige Planungsbelange zusammen: die Einbindung
der Regio-Tram sowie der Fahrtrassen und der Haltestelle ,Alter Posthof* fiir den OPNV, Flachen fir
das Liefern & Laden und die AuRengastronomie, ein Taxi-Standort, eine sichere und leistungsfahige
Radverkehrsfiihrung, attraktive FuBwege, die Entwicklung eines zusammenhangenden Baumbildes
und eine mogliche Integration des Paubachs.

Gleichzeitig sind die vorhandenen Flachen insbesondere im nérdlichen Teil des Planungsraums, wo
sich der Stralkenquerschnitt verengt, begrenzt. Aus diesem Grund kénnen nicht alle o.g.
Planungsbelange vollumfanglich beriicksichtigt werden und es missen Schwerpunktsetzungen
erfolgen bzw. Kompromisse geschlossen werden.

Zielsetzung der nachfolgend vorgestellten Variantenuntersuchung ist daher, sich grundsatzlich
unterscheidende StralRenraumaufteilungen zu untersuchen und gegenuiberzustellen, um nach erfolgter
Beratung in den politischen Gremien im nachsten Planungsschritt einen Querschnitt zu finden, der

mdglichst viele der genannten Planungsanforderungen und Qualitaten erfullt.

Rahmenbedingungen

Bestandsfotos Kapuzinergraben | © Stadt Aachen
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OPNV / Regio-Tram

Die Machbarkeit einer Regio-Tram zwischen der Stadt Aachen und der Kommune Baesweiler wurde

im Rahmen einer zweistufigen Machbarkeitsstudie im Jahr 2023 grundsatzlich bestatigt. Sollte sich die
spatere Realisierung im weiteren Verfahren bestatigen, so ist eine Trassenfiihrung innerhalb der Stadt
Aachen vom Bushof kommend durch den Kapuzinergraben in Richtung Hauptbahnhof zu erwarten.

Im Kapuzinergraben wird daher eine 7,00 m breite Trasse fiir den OPNV-Busverkehr und die Regio-
Tram eingeplant, die eine spatere Einpassung einer schienengefihrten Tram und die funktionierende
Anbindung der StralRenbahn an die angrenzenden Raume ermdglicht. Im Rahmen dieser
Untersuchung wurde eine planerische Integration der Regio-Tram im Hinblick auf die
Haltestellenpositionierung und den Trassierungsverlauf der Gleisanlage berlicksichtigt.
Darlberhinausgehende technische Fragestellungen, etwa ob der Betrieb einer Regio-Tram im Bereich
der Innenstadt mit oder ohne Oberleitungen und die notwendigen Masten erfolgen kann, sind im
weiteren Planungsprozess zu klaren.

Im Falle eines Betriebs mit Oberleitungen kann es im nérdlichen Kapuzinergraben zu Konflikten mit
Bestandsbaumen kommen. Hier wird noch im Detail geprift, ob die notwendigen Lichtraumprofile und
Sicherheitsabsténde eingehalten werden kénnen.

Radverkehr

Der Kapuzinergraben soll als Teil des Grabenrings, der im beschlossenen Radvorrangroutennetz die
Aufgabe des innerstadtischen Radverteilrings tibernehmen soll, entsprechend sicher und
leistungsfahig entwickelt werden. Aus diesem Grund werden fir die Weiterentwicklung des

Kapuzinergrabens ausschlieBlich Querschnitte mit separaten Radverkehrsfiihrungen untersucht.

FulRverkehr

Die FuBwege im Kapuzinergraben sollen gemaR der ,Strategie fir Fuganger* (2015)

aus dem Verkehrskonzept ,Mobilitatsstrategie 2030“ attraktiv, barrierefrei, begriint und fir
FuRganger*innen jeden Alters entwickelt werden. Ihre Mindestbreite in den Nebenanlagen betragt 2,50
m. Aufgrund der hohen Frequenz an Fuldganger*innen in diesem innenstadtnahen Bereich sind jedoch
breitere FulRverkehrsanlagen grundsétzlich erforderlich. Dies gilt insbesondere wegen des zum Teil
erforderlichen Sicherheitsabstands zwischen Fuf3- und Radweg (30 cm) sowie den Abstanden die
wegen moglicher Sondernutzungen bzw. Verweilflachen von Kunden (je 1,0 m) zu bericksichtigen
sind und zu geringen Restgehwegbreiten flihren kénnen.

Eine besondere Bedeutung haben Gbergeordnete Wegeverbindungen, die wichtige 6ffentliche Rdume
miteinander verbinden, wie etwa der vom Hauptbahnhof kommende, Gber das Kapuziner Karree in
Richtung Innenstadt fiuhrende Premiumweg 4.

Liefern und Laden

Auf beiden Seiten des Kapuzinergrabens besteht ein erhéhter Bedarf an Liefer- und Lademaglichketen
fur die ansassigen und zukinftigen Gewerbetreibenden, der im Rahmen der StralRenraumaufteilung
berlicksichtigt werden muss. Entsprechende Flachen sind an geeigneter Stelle in die Nebenanlagen zu

integrieren.
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Baumstandorte

In der Innenstadt Aachens besteht ein erheblicher Mangel an Griinflachen und Vegetationsstrukturen.
Daher sind Entsiegelungs- und Begrinungsmafinahmen von grofRer Bedeutung. Baumstandorte
spielen dabei aufgrund ihrer positiven Eigenschaften fir die Klimafolgenanpassung, die Verbesserung
der Aufenthaltsqualitat und die Aufwertung des Stadtbildes eine besondere Rolle.

Aktuell gibt es im Kapuzinergraben 23 Bestandsbaume der Arten Winterlinde, Baumhasel und Ginkgo,
die im Rahmen einer Baumuntersuchung als gréf3tenteils vital und erhaltenswert eingestuft wurden.
Gleichzeitig sind gute Standortbedingungen der Baume mit Blick auf den zur Verfligung stehenden
Wurzelraum nur eingeschrankt gegeben. Im Rahmen der Umgestaltung sollen moglichst viele
Bestandsbaume erhalten werden. Zur Verbesserung der Griinvernetzung und -versorgung sind auch
Baumneupflanzungen geplant.

Die Bestandsbaume im Kapuzinergraben sind in das Alleenkataster des Landesamts flir Natur,
Umwelt, und Verbraucherschutz Nordrhein-Westphalen (LANUV) eingetragen. Das bedeutet, dass sie

nach § 41 des Landesnaturschutzgesetzes geschitzt sind, unabhangig von der Baumschutzsatzung.

Offenlegung des Paubachs

Bereits in der Auslobung zum Planungswettbewerb im Jahr 2021 wurde eine Anhebung des Paubachs
im Planungsraum in Betracht gezogen, um das Konzept ,Aachener Bache sichtbar machen®
umzusetzen. Das Planungsteam integrierte daraufhin einen Bachlauf in das ausgewahlte
Gestaltungskonzept, allerdings auf der 6stlichen Seite des Kapuzinergrabens mit Heranfiihrung des
Gewassers Uber die Franzstral3e. In den aktuellen Querschnittsvarianten wurde die Platzierung des
Gerinnes intensiv geprift und Uberarbeitet. Vor dem Hintergrund des Beschlusses des
Planungsausschusses vom 08.12.2022 zur weiteren Fihrung des Paubachgerinnes ab Klappergasse /
Rennbahn Uber Fischmarkt / Schmiedstraflte und Kleinmarschierstral’e hin zum Kapuzinergraben,
wurden verschiedene Moglichkeiten am Kapuzinergraben untersucht, das Paubachwasser dort
adaquat zu integrieren. Nicht in allen Varianten gelingt dies. Auch die gewonnene stadtraumliche
Qualitat ist nicht uneingeschrankt Gberzeugend.

Es schlieRen sich daher grundlegende Fragestellungen hinsichtlich der Gerinneflihrung an, die
aufbauend auf der Querschnittsbetrachtung am Kapuzinergraben diskutiert werden sollen. (s.a. unter
Punkt 6 ,nachste Schritte®)

Leitungsinfrastruktur

Vor der Realisierung der Oberflachen sind umfangreiche Arbeiten an der Leitungsinfrastruktur durch
die Regionetz GmbH notwendig. Die Planung der Leitungsbaumalnahmen kann erfolgen, wenn ein

abgestimmter Entwurf fur die Strallenraumgestaltung vorliegt.

Variantenuntersuchung

Im Rahmen der Untersuchung wurden vier sich grundsatzlich unterscheidende
StralRenraumaufteilungen exemplarisch gepruft. Gleichzeitig sind weitere Varianten sowie eine
Kombination von Teilaspekten aus unterschiedlichen Varianten im weiteren Planungsprozess denkbar.

Da es im Kapuzinergraben verschiedene Strallenraumabschnitte mit unterschiedlichen
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Planungsvoraussetzungen gibt, wurden alle vier untersuchten Entwicklungs-Varianten in der
Lageplanaufsicht abgebildet. Auf diese Weise kann der Gesamtzusammenhang besser vermittelt und
die grundsatzliche Machbarkeit eines Querschnitts fur den heterogenen Planungsraum besser
eingeschatzt werden. Die Entwicklungs-Varianten sind als Vorabzug im Rahmen der
Vorentwurfsplanung zu verstehen und enthalten daher noch nicht alle Details eines Lageplans mit
Vorplanungscharakter. Dies gilt insbesondere auch fiir den Ubergangsbereich am Knoten

Alexianergraben / Franzstral3e.

Alle Varianten

Allen Varianten gemeinsam ist die mittig angeordnete, 7,00 m breite Trasse fiir den OPNV-Busverkehr
und die Regio-Tram sowie die Anordnung der Haltestelle ,Alter Posthof* nahe des Kreuzungsbereichs
Alexianergraben / Franzstralie, wo der Strallenraum am breitesten ist.

Gleich bei allen Varianten ist ebenfalls eine separate Radverkehrsflhrung, die (je nach Variante in
unterschiedlicher Breite und mit / ohne Sicherheitstrennstreifen) zu beiden Seiten der OPNV-Trasse
angeordnet wird.

Die Bestandsbaume auf der westlichen Seite des Kapuzinergrabens und auf der 6stlichen Seite im
sudlichen Teil des Kapuzinergrabens werden in den untersuchten Varianten zu wesentlichen Teilen
erhalten. Ein Bestandsbaum sowie ein nachgepflanzter Jungbaum auf der mittig angeordneten
Verkehrsinsel im Ubergang zum Alexianergraben miissen dagegen aufgrund der Trasse fiir die Regio-
Tram entfallen. Auf Hohe der Gebaude 22-28 ist der zukilinftige Taxi-Standort mit mind. 4 Halteplatzen
eingeplant. In den Nebenanlagen wechseln sich Flachen fur die Auflengastronomie und Flachen far

das Liefern & Laden ab.

Variante 1

In Variante 1 wird zu beiden Seiten der 7,00 m breiten Trasse fir den OPNV und die Regio-Tram eine
jeweils 2,00 m breite Radverkehrsanlage mit begleitendem Sicherheitstrennstreifen von 0,50 m Breite
angeordnet. Daher ist das Uberholen von Radfahrenden durch Busse oder die Regio-Tram unter
Einhaltung des Sicherheitsabstandes von 1,50 m maoglich.

Auf der westlichen Seite wird im Ubergang von den Nebenanlagen zur Fahrbahn eine ca. 60 cm breite
Rinne fir den offengelegten Paubach als zusatzliches stadtgestalterisches Element integriert.

Der in dieser Variante hohe Platzbedarf fur die Radverkehrsanlagen und die Bachrinne fihrt jedoch zu
Platzmangel in anderen Bereichen. So miissen die Bestandsbaume im Bereich des nord-ostlichen
Kapuzinergrabens auf Héhe der Gebaude 1-11 entfallen. Aufgrund der zu geringen Absténde zu den
Gebauden ist hier auch keine Neupflanzung mdéglich, wodurch der Allee-Charakter in diesem Bereich
nicht aufrechterhalten werden kann. Ebenso wenig kénnen auf dieser Strallenseite notwendige
Flachen fur das Liefern & Laden integriert werden.

Wahrend bei dieser Variante die FuRwege im nérdlichen Bereich mit 3,00 m und mehr groRzlgig
bemessen sind, gibt es im sldlichen Kapuzinergraben vereinzelt schmalere Stellen, etwa im Bereich
der OPNV-Haltestelle auf der stlichen Seite oder vor den Geb&uden 34-38 auf der westlichen Seite,
die zum Teil nur das Mindestmal} von 2,50 m erreichen und keine Sondernutzungen vor Gebauden

zulassen. Dort ist auch kein Platz fur eine Starkung der Grinvernetzung durch Baumneupflanzungen.
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Aufgrund der zahlreichen dringend erforderlichen Flachen fir das Liefern & Laden und die Taxi-
Halteplatze missen bis zu 50% des in dieser Variante integrierten Bachlaufs iberdeckt oder
unterirdisch ausgefuhrt werden und der Bach ist an diesen Stellen nicht unmittelbar erlebbar.
Darlber hinaus sind maégliche Risiken fir die parallel verlaufende Radverkehrsfiihrung zu

bericksichtigen.

Variante 2

In Variante 2 wird der Querschnitt fiir den Erhalt der vier Bestandsbaume im nord-6stlichen
Kapuzinergraben gegenlber Variante 1 erheblich angepasst. Dies bedeutet eine deutliche
Reduzierung der Flachen fir den Radverkehr: im nérdlichen Kapuzinergraben sind jetzt nur noch 1,60
m Breite ohne Sicherheitstrennstreifen zur OPNV-Trasse umsetzbar. Daher ist das Uberholen von
Radfahrenden durch Busse oder die Regio-Tram bei Einhaltung des Sicherheitsabstandes von 1,50 m
in diesem Bereich nicht mehr moglich. Im stdlichen Kapuzinergraben dagegen ist eine Verbreiterung
auf 1,85 m mit 0,3 m Sicherheitstrennstreifen umsetzbar und das Uberholen von Radfahrenden durch
Busse oder die Regio-Tram unter Einhaltung des Sicherheitsabstandes von 1,50 m mdglich.

Der ungleiche Aufbau des Stralienquerschnitts flihrt zu einer sichtbaren Spurverriickung im Bereich
des Theaterplatzes, die funktional und gestalterisch von Nachteil ist.

Da die Kronen der Bestandsbaume im noérdlichen Kapuzinergraben vergleichsweise weit in den
Strallenraum reichen, muss noch im Detail gepruft werden, ob die notwendigen Lichtraumprofile und
Sicherheitsabstande mit Blick auf die Anforderungen der Regio-Tram eingehalten werden kénnen.

In den Nebenanlagen entsteht ausreichend Platz fir die Integration von Flachen fur das Liefern und
Laden und die AuRengastronomie. Die Entwicklung von attraktiven FuBwegen mit Breiten von mehr
als 2,50 m ist durchgangig mdglich und auch eine Starkung der Griinvernetzung durch
Baumneupflanzungen vor den Gebauden 34-38 ist hier gegeben.

Eine Integration des Paubachs ist in dieser Variante aufgrund des fehlenden Platzes im nérdlichen Teil

des Kapuzinergrabens allerdings nicht realisierbar.

Variante 3

In Variante 3 begleiten jeweils 1,85 m breite Radwege mit einem je 0,3 m breiten
Sicherheitstrennstreifen die mittig gelegene OPNV-/Regio-Tram-Trasse und erméglichen tiber den
gesamten Kapuzinergraben eine einheitliche, separate Radverkehrsfilhrung. Das Uberholen von
Radfahrenden durch Busse oder die Regio-Tram ist unter Einhaltung des Sicherheitsabstandes von
1,50 m mdglich. Der Platz im ndrdlichen Kapuzinergraben reicht zwar nicht aus, um die
Bestandsbaume vor den Gebauden 1-11 zu erhalten, dafir sind vier Baumneupflanzungen an
vergleichbarer Stelle méglich. Auf diese Weise lasst sich auch der mégliche Konflikt zwischen den
Ostlichen Bestandsbaumen und der Oberleitung flir die Regio-Tram ausschlieften. Zusammen mit den
Baumneupflanzungen vor den Gebauden Kapuzinergraben 13 und 34-42 ergibt sich eine insgesamt
gute Griinvernetzung ohne wesentliche Licken. Zwischen den Baumen kénnen notwendige
Funktionen, wie das Liefern & Laden sowie Flachen fir die AuRengastronomie gut untergebracht
werden.

Die Entwicklung von attraktiven baumbestandenen FuRwegen mit Breiten von mehr als 2,50 m in den

10
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Nebenanlagen ist durchgangig gegeben, wenngleich der Platz nicht Gberall ausreicht, um
Sondernutzungen vor den Gebauden zu ermdglichen. Insgesamt entsteht in dieser Variante ein
ausgewogenes Stralienbild, was die Linienfihrung, die Baumstellungen sowie die Breiten der Rad-
und FulRwege betrifft. Eine Integration des Paubachs ist in dieser Variante aufgrund des fehlenden

Platzes allerdings nicht realisierbar.

Variante 4

In Variante 4 wurde eine Konstellation untersucht, die sowohl den Paubach als auch
Baumneupflanzungen auf der 6stlichen Seite des ndrdlichen Kapuzinergrabens im Strallenraum
vorsieht, um ein moglichst hohes Mal an Aufenthaltsqualitat zu erreichen.

Aufgrund des Platzmangels ist der Erhalt der Bestandsbaume vor den Gebduden 1-11 im ndrdlichen
Teil des Kapuzinergrabens ebenso wenig moglich, wie eine Sondernutzung vor den Gebauden und
auch der je 0,30 m breite Sicherheitstrennstreifen zu den Radwegen muss hier entfallen. Daher ist das
Uberholen von Radfahrenden durch Busse oder die Regio-Tram bei Einhaltung des
Sicherheitsabstandes von 1,50 m in diesem Bereich nicht mehr méglich. Im Bereich des
Theaterplatzes kdnnen die beiden Sicherheitstrennstreifen dann wieder integriert werden, was zu
einem leicht ungeraden StralRenverlauf fuhrt.

Die Variante entspricht im sudlichen Bereich des Kapuzinergrabens in wesentlichen Belangen der
Variante 3; allerdings kénnen aufgrund der Platzbedarfe durch den Paubach vor den Hausern Nr. 34-
38 keine neuen Baume gepflanzt werden, was mit Blick auf die Griinvernetzung nachteilig ist.

Wie in Variante 1 missen aufgrund der zahlreichen Flachen fir das Liefern & Laden und die Taxi-
Halteplatze bis zu 50% des Bachlaufs tUberdeckt oder unterirdisch ausgefiihrt werden, was die
Erlebbarkeit des Gewassers deutlich einschrankt und die Befahrbarkeit der genannten Flachen
erschwert. Darliber hinaus sind mdgliche Risiken fiir die parallel verlaufende Radverkehrsfiihrung auf

der westlichen Seite des Kapuzinergrabens zu bericksichtigen.

Prifung Variante Radentscheid

Im Rahmen der Untersuchung wurde auch eine Variante mit einer durchgehenden Radverkehrsanlage
von 2,30 m Breite zzgl. eines Sicherheitstrennstreifens von je 0,50 m Breite Uberschlagig geprtft, die
den im Radentscheid benannten Anforderungen entspricht.

Da die Verkehrsbelastung im Rahmen der Umgestaltung durch den Wegfall des durchfahrenden
Autoverkehrs deutlich verringert wird und die o0.g. Ausgestaltung zu Engstellen im Bereich der
FuRwege von weniger als 2,50 m fiihrt sowie keine ausreichende Griinvernetzung erméglichen wiirde,

wurde sie nicht weiter ausgearbeitet.

Empfehlung der Verwaltung

Derzeit erscheint die Variante 3 die tragféhigste Loésung anzubieten. Sie beruicksichtigt zahlreiche Ziele
- hier insbesondere sicherere und klare Verkehrsfiihrung, Ermoglichung bequem breiter Fullwege,
durchgangige Grinvernetzung und Liefern & Laden kénnen gut gestaltet werden. Die Verwaltung

empfiehlt diese in die detaillierte Entwicklung zu bringen.

11
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5. Kosten & Finanzierung

Eine detaillierte Kostenermittlung ist im nachsten Planungsschritt méglich, wenn eine der Varianten fir

die weitere Planung ausgewahlt und konkretisiert wird.

In diesem Jahr wurde ein verandertes Forderverfahren der Stadtebauférderung in NRW durch die
zustandigen Bundes- und Landesministerien sowie die Bezirksregierung vorbereitet. Um
Ausgabenreste zukiinftig zu reduzieren und Férderprojekte schneller umsetzen zu kénnen, werden die
Voraussetzungen fur die Einreichung von FérdermalRnahmen ab dem Jahr 2024 grundlegend
geandert. Daher konnten auf Grundlage der aktuellen Férderbedingungen im Jahr 2023 letztmalig
Malnahmen aus dem Innenstadtkonzept 2022 eingereicht werden.

Da die Planungen fiir den dritten Bauabschnitt (Kapuzinergraben) mehr Zeit bendétigen, wird eine
Forderung der Umsetzung dieses Bauabschnitts tUber die Stadtebauférderung nicht mehr erfolgen
kénnen. Aufgrund der vielfaltigen verkehrlichen Belange ist eine Férderung tiber den kommunalen
StraRenbau wahrscheinlich. Dartber hinaus gibt es einen etablierten Férderzugang fir den Ausbau
barrierefreier OPNV-Haltestellen und im Fall der Realisierung einer Regio-Tram werden

entsprechende Forderprogramme fir den Bau der Tramtrasse zur Verfugung stehen.

Fur die Planungen der 1. Planungsstufe (bis HOAI - LPH 3) stehen aktuell im Haushalt unter dem
PSP-Element 5-120102-000-00900-300-1 "Theaterpl/Kapuzinergr/Theater-Born (ISK)" ausreichende
Mittel auf Grundlage des bestehenden Planungsvertrags zur Verfliigung.

Im Rahmen der Haushaltsplanaufstellung wurden weitere Mittel fur die Jahre 2024 ff. angemeldet, um

den Planungsprozess fortsetzen zu kénnen.

Nachste Schritte

Auf Basis der gewonnenen Erkenntnisse am Kapuzinergraben hinsichtlich der Realisierbarkeit des
Paubachgerinnes unterzieht die Verwaltung die Gesamtbetrachtung der Gerinneflihrung von
Fischmarkt bis Grabenring (im Anschluss an Klappergasse / Rennbahn) einer erneuten Prifung bzw.
Abwagung. Zuletzt wurden die denkbaren Varianten in der Sitzung des Planungsausschusses am
08.12.2022 vorgestellt und die Verwaltung mit der weiteren Planung Uber die Kleinmarschierstrale
beauftragt (siehe Vorlage FB 61/0515/WP18;
https://ratsinfo.aachen.de/bi/vo020.asp?VOLFDNR=25876#allrisBV).

Die Verwaltung plant im 1. Quartal 2024 eine Vorlage zur Gerinneflihrung von Fischmarkt bis

Grabenring einzubringen, die den neuen Rahmenbedingungen Rechnung tragt.

Anschlieend wird die Verwaltung vrs. im 1. Halbjahr 2024 eine Vorlage zur Entscheidung tber die

zukinftige Strallenraumaufteilung im Kapuzinergraben vorbereiten.

12

12 von 18 in Zusammenstellung



(AN landschafts
(Y acchitekten

5
")
Sl
(P
&
(S S 7
A %’ Q
$§ %
> QO
L N P 0 \/‘963
62426
R
Jéé >
2 Ao
8y, "9
(4 €n
6"5& @é
06/) .0‘9[;7
Jéé e
J

Umgestaltung Theatecplatz Aachen
Bauabschnitte

13 von 18 in Zusammenstellung



Legende der Nutzungsarten:
|:| Fahrbahn (Trasse OPNV / Regio-Tram)

- AufBlengastronomie

Baum Bestand

] Baum Planung

)
V;O Baum Fallung

- Paubach abgedeckt

|:| Gehweg

[ ] Grinftiche

|:| Warteflache Bushaltestelle
Taktile Elemente

- Paubach offen

Variante 1

19.10.2023

—
S
=
=
>
o
ot
%)
©
—
=
=
)
£
1@©
=
e
o
=
o
c
=1
o))
c
S

Bau und Mobilitat

Dezernat Planung,

notenpunkt Theaterstrale - 1. BA Theaterstral

Bmpp2apabay 1A 05 ueidabet uayey zyejdusqesy)” ed7 sLOLEz\3uRldabe T L0\QyI\uabelajunueld-G0\assiugabaasbunueld-go\uaydey z4erdiateay] SL0LNY6T GNII-T0ENd

Im Mobilitatsausschuss
beraten und beschlossen am:

ETRS 89

c
(D)
=
O .
O ¥
= <C m
- ) N o >
S 5 2
[] X N == =
an % 8 g e
O S © ©
L o ()] [}
— 2 S 3
e E g S
2 2 £ 3
O = : 3
-— S > D
_ wn o]
© = ©
= 7 8 5.5
D2 nn_m < c
(@)} n_n.v r m o
£ S5 3g¢g
o o cx 2
D o &
2%
90
.emozv de—x
o
© /ml i
_ i
_ _
_ _
_ _
' _ @
_ !
_ _
_ _
.0\_ _ v,
\Z@.o._\ lL\m vbA
%z \\ : ﬁ
s |
| .
1|
Il "
S _ (A
_ !
il
| )
_ A :
I L o
350 3,50 oo
n) [ T\
347 O3 0006012.00050 7,00 1305 119593020070 382
-l Qe m — q_
0 _ _
_ _
3 \_L
.7@9 \N _ \zvoo
i
AneE
_ _
i Af 3
| _
2 £
Y !ww | &
“ 7 o | [
3 i |
> |
B\ _ 0
2190 \_\
| . R
3,00 3,00 2,00 : «.8A | 2004094330
_ | .
- 0,60 50,50~ ] | 0,50 3
< " |
2 Ay
_ s
_ _
Hi ¥ _. .ﬂ.
e oV IlLIWo_MI_III
9 H% _ _
Q , !
”H ; | Y | - Q
Q g P |
?\Mw U T [ 3% . /
9 c A . | }
_ . \
K | \
4 _ / ©
! _ \,
_ _. »
: |
Hzoe» _ _
_ _
_ _
; |
n) | !
| . |
L I
%) <4 |o&® T% q | b ot |1 et
. | de—x || e—x
| _ +/®,;o +z®,¢ Il /oyv) +%ﬂw¢+ i e I L
251 | i ( X B
2,990 | 3,000 .00 3,50 350 2000365 wo o 1 it s L
' f ' o _~ ! ' e $ LN IS LNe S IPREN
2 el IE] 5,05
060885050 % 1 | ([ " 0,50 _ VG S S
| !
| o ® \ $
< “ _ +W&J%6 +/®.z NS i + & +/®.a
! E|
_ !
i Ll | ]
3500 | 350
p (] >
3005 1300408000050 157 | 1305 | 2030507000 378 00
A Sl
» | . ®
Wﬂ 3 ! © e
4 i
Muv? %V R # | I QG&V I
4 : i R 3
9? . _ _ 3
pria 3
.omw) . 9P
] ]
| | B g
ai S, M”
_ : N1
X _ _ s o 4
_ _
iyl ]! &
2 | . _ o o B
3 LR IO
| w _ _ _ LB x| e \ NN
u/%v../ _ _ |
, LR
s |
| )
N
|
1k ¥l
_ _
| 5 | R=w
L0+ & ul.l I wﬂ\ 0+00 %
o !
R _ ’ &
A _ _ ;
,, | . /
AN _ 0 =3
R _ 2isi | |IE ! K
2,08 300 [ 02,00 [1/=352 ] =) 348 208 37
_ M
0,60 0,50 ___ 050
o9 | s
3 |
| !
I“.nll
7 |
i !
1]
I :
[ !
3,00 Aams X
. [
I _
i >
4 s __ ~ [350=
HE IS
il ! //W
i ; _
B : _
QW o SY .
o X i _‘
3 |
. I :
& i X
17 ! ;
I ! li
; ! =
& il .
I ! L33
¥ I \
A% o .
E g I 250 0-03,
B A /
/oovr(/, o
& |
01 o) !
\L.N/M.wf& 4 . \
s / s 1
A .\
.\. .\
.\ .\
A "
: ] \
® / .
. / /
% .\. \.\
/] [ a
.\ .\ °
/ 4
/)< 204
/ Vi
/ / 29
/ /
N i /
&5 :
< / /
N\%N&. F /
m@ .
> ; : )
/ b 4
\\ . O
?wN Nf ﬂﬂﬂ \(.mm? “\o RHV/
S5y >/ . X
S 5/
3 7 s/
2 )N
Ly vy
& 7 /
© / 7/ ®
@ % . .\
Yy
& /4 \.\ Z/ :
/ h
/ @
(4 . 2 g
, / /
7 / e 7 %
/ Qi
.\ \\ =
&) /
X 7
SN 7 o
==~ / /
%%\ul g /
7 / Y,
> I’ i
3 Mw 4 / £ o
¥ 2l fe .\. 3
B &@ /w.,w\
I/g A/ NS
y@ \ &.@ 760 «w%\ 74
. & , 529 /; ,
A — £ ’
y@o%%o\ —Z 4 x % \\\ 37 7 a
: 0 O oY h
\ o $ . Z N . .
46%9 .\. Q\ .w%%
N \ @,
5 @\\. ] \\NoA .MV ..... y
ANy 2, W0 ) 6%
/3, N> . 4
o % R \\ £
II@ ‘Anuo < .\. d /
Ill"ll “\#Nwﬁ 3 / /; awv%\
’
P /saf 4 / g +
R . ') 47 o\
KN <D WD %
LN /7 /N
~ 7 /) N
) pY \ W
AN 4 X, N oo
p @t&l@ X/ VAN / 2
NQ&N\% " /0&/ S / N
g AI,,I»V / S &2
\w,,mq.&'ll / K X
.05 "' \. / ~$ 4 .@\
9 N \ 4 Q “
‘I‘lllllJﬁf' \ 7 %y
- - . /oy. L} "" Q / ] ‘...... .....
oL o .
$ %wm@ 4
+ NN .vo ~ e
S / / < U4 3.
+ o / W, > Uid
. ’
| R)
Ilvllll 1 ‘\"
= | - A Y
\\\\\ amT i ¢¢
“ - ~L >
““ ““‘ > y/& ﬁ‘
““ 2 r/ \‘/IO '
- (o) A A0 N
‘\\\ | \ \\4 (Y -
| ) RS I~ i
‘—, N ’
7 N '4\\\ R
@\ , W N 7 s
. R
\\ $ 1 \ .av\va v\ﬁwﬁ \\\\
\ -
//. _\ \ - \ \\\
. - \ \ A
N _ - \ _ -~ M\
/ R BE T e AR @ \
St T X7 \ : \ 3 \
oo VTN 2”1\ ;



_Lageplan_250_V2.dwg

Aachen La

\!

P:\304-Club L94\1015 Theaterplatz Aachen\03-Planungsergebnisse\05-Planunterlagen\CAD\07__Lageplane\231018_LP3_Theaterplatz

)
)
¢
| ) 04 &
\ R4 "/i Legende der Nutzungsarten:
l‘ 4 e %
’ %,
N l= @" SR & |:| Fahrbahn (Trasse OPNV / Regio-Tram)
+ ] I' . ,'® > - Schutzstreifen
{," &’ S - Radverkehr
‘S;% ‘f"}?‘o Y | Zufahrt Elisengarte”
% : / : o - AuBengastronomie
’
',' ',' ‘ N 2 = [ Taxi-Aufsteliflsche
\ 2N 0
',' ',' “ $ ¥ l%l \ - Liefern & Laden
\ o
"I /l \\ %%; by < |:| Gehweg
<L 2
iy \ " = x wae [ ] crinflache
2
v ) P = [ ] wartefliche Bushaltestelle
V4 & o .
pe 4 ‘\\|,l/j////, E ; . Taktile Elemente
= AN e
\‘{3}% 7 \\\ “ JQ\‘» > - Paubach offen
. K 7 2
s\ Y 2 ¢ Z o - Paubach abgedeckt
\‘ N 4 p Z 5 X /%%? g
- - - ,/ § - T,
/7 4 S ’ =1 Baum Planun
@ Z < \\\ QQ« < ; X 9
7 ~ 0 \
............. N N P /‘
= NS S, 4
S, & & % Baum Bestand
&
TS b s\ 2 |
o N 5 6%
= A S X g%}‘@% — Baum Fallung
o R \\\ e/&/&
\\" %¢ N g\) \\ < /;76
) NN \
le S < \\III// ek
~ /S VLY
> Xl . {4@ - *Q\'g., .
N ”" S \\ % /d:‘)’
) %y
(> N Va 7
. gh ..,.u' \\\ <
$ N )
S S ¥ L T e . lewerbe Lo Finzelhandel Restaurant  —w |l A\ /0 O
o‘;) G Py .
\ h S E s g 25555, Kneipe Bar Hotel
/ ~ @ @ 2 \ \
~ %, S A A
/N \\ % N '3\3, - A A A
{_ & S - R/ 3:% = > 4
2 “/(,\F p A R -} 1
R N4 N K o~ 2 Ly % M e 2 H = 0 w
@ 2o = 4, . E o A arlante
N 3 = % - N - %
X 3 % ) S
R {))\.9 ~ o 9
5 N B = 3 = =
7 - S = = = = =
S > 5% = — - = = =
% K ~ = I : B .
= P &3 % = I | ~ - . A
EES E = % — — E — D — = 1 1 = 5 = ey 7“% s }"}%’é« ' . . "
e o= —- —e— %, s |B% & —m % I G 5% 1 2
| 2 S — - ) o %2 \5}’ : : _x
e 1 - = =}
@ ! L. ] < ! \ -
I =z % — ac = — - - —
' = _ = = = =
@M: S = = = ) L @ ung und Mobilitatsinfrastruktur Die Oberblrgermeisterin
. - 2 ¢ g TN
ey e - : X kR
m 2 TS T e . 2
> T -~ S |— 4 = Y
i1 [\ /N//ﬁ_;\ i = Se D ,’ Q®+ = o © (%) % pz - 5
=3 A b : e , ezernat Planung,
R\ N p— p— . 5 Umgestaltung Theaterplatz Aachen B U MohilitaT
i - " - 0 "
( H’, 3 8 l 'Biihne des stadtischen Zusammenlebens
I I I I N Bearb.:
@ MJE
I I Plananderung
+ + +
=
> % %
+ + +
L% %
CR (2 =
% °o o 2 9 ¢
> = -
= ;@ In der Bezirksvertretung Im Mobilitatsausschuss
@ ) fb j‘f“ i Aachen- beraten und beschlossen am:
_ 5 5 % beraten und beschlossen am:
P
s
= P2
= m
= o = = P ETRS 89
L 215 von-18-inZusammenstelung—— =




__Lageplan__250_V3.dwg

Aachen_La

)

P:\304-Club L94\1015 Theaterplatz Aachen\03-Planungsergebnisse\05-Planunterlagen\CAD\07__Lageplane\231018_LP3_Theaterplatz

! P [ v _
’ (W ) Py —
[ Y \ 0 2ZA
\\ \‘ “ R4 < \«\ Legende der Nutzungsarten:
v ! o - & v )
v : [ ] Fahrbahn (Trasse BPNV / Regio-Tram)
VLN i 1IN
|‘ |‘ + - 'I' < M EEIANG N ® - Schutzstreifen
. 2 ]
“ ‘| . @iﬁ 'I'$ @% [ S B - Radverkehr
) 1 % o Cot Zufahrt Elisengarte?
- == @ @ v % ] ,' ! > - AuBengastronomie
\\\ 1 i‘ [ Y3 ! Ba
PR |“ \ ": ll ‘ N2 ustelle Jyji 2013 o = [ Taxi-Aufsteliftsche
— \ o [— =
AN e 8 ’ 9 . = \ .
/)( » “ “ / 'l \‘ $ > @D = - Liefern & Laden
“/ ) g S . %;5 - |:| Gehweg
g | 0 ’ \ > % > o
\ AR T A \ N = x wae [ ] crinflache
AN 2 10 \ = 3
\ & @ Pe H .
- // \ (R4 'l \ T8 g |:| Warteflache Bushaltestelle
v / 4 % G
fiy/ A\ 7 5 D A = Taktile Elemente
’ b N ,// v:,
-~ \\ ',v" \‘@:v% 7 \\\ “ é\‘\)& > - Paubach offen
\\ "’f \\ v ,,/ %“‘f 3 < [ / - Paubach abgedeckt
‘\ S o / N 2
= - - V4 oy, q Wi,
\\ \ S S N S £ ) =) Baum Planung
\ \ 7 % \\ & R @ 0z Y,
\ \ v So S
\ \ Y X
\\ ............... D > < ’:’gg % /»<l
\ ~ 0% & 5 Baum Bestand
.
LW b gy s |
x o ~ R \> 5%
R 3 Q \@ S @% — Baum Fillung
/) D > \\ ’/%
\\" %«} R R N é"\) \\ ﬁ /;’6
) NN \
N N U757
< ) R g L
NN 5 -
: . | b
S
% = L e g L Gewen L peats Enselhondel Restaurant %L LSRN
6‘;) K Py .
8 o % e em T Kneipe Bar Hotel
% @é ' A A \ \
% - A4 X
4 )
W K = ' ,h/(’\IZL % M S o) H +—+ e . u f .
o = . . ST 2 e L Variante 3
3 & A % i % %
-5;&
3 '§ = -8 ] S
@ﬁﬁ ?}‘%—0 B =
S < Gz = B =
22 = i = : | = )
N5 e v I S VORABZUG: 19.10.2023
=R& o N % TR D : I I = &% %, 5% 2% ‘ " " .
£y = — —— zal — — — ] F— — I I = —= e o5
* s — e s 1 1 ‘\i !
- | = e L |
< ! =17 %, 2|~ I I =
g Q/ P < g onn 0 0 1 . .
emuo 5 = = L @ ung und Mobilitatsinfrastruktur Die Oberblrgermeisterin
(< ~ = - - - @ =0 = 44 S ~ I 1 ﬂ g
Wi — = SS - = (%2l < E= o =
//I\\\ =) < = '=? == \\\ _g -~ ,/’ < = s(}% '///’/“‘ /" o E@
A\ M A w o | R + AP /“J\) 7/ ‘. 7 \ 7
Y = i s ® y < e Uy IS 2 A o = e
N : 3 ’ = ezernat Planung,
<N . — T & Umgestaltung Theaterplatz Aachen B U MohilitaT
| 2> \ . o .
( Hﬁp ® s 8 l 'Biihne des stadtischen Zusammenlebens
I I - Bearb.:
MJE
Plananderung
@
2 2 |
In der Bezirksvertretung Im Mobilitatsausschuss
@ e Aachen- beraten und beschlossen am:
= 5 beraten und beschlossen am:
’
&
= P
S mn
m i = o P ETRS 89
1 6-voR-18-H-Zusammenstelhryg A =




g

=) Baum Planun
Baum Bestand

- Paubach abgedeckt

Taktile Elemente

|:| Fahrbahn (Trasse OPNV / Regio-Tram)
[ ] wWartefliche Bushaltestelle

Legende der Nutzungsarten:

- AufBlengastronomie
|:| Gehweg
[ ] Grinftiche

19.10.2023

Baum Fallung

Variante 4

Die Oberblrgermeisterin

ung und Mobilitatsinfrastruktur

Dezernat Planung,
Bau und Mobilitat

notenpunkt Theaterstrale - 1. BA Theaterstral

Im Mobilitatsausschuss
beraten und beschlossen am:

ETRS 89

30

c
(D)
@) =
O |
) Sy
< 2
N [<5) (@]
S N © 5 S
uf.& af gl = 3
oue o E c ..
A = 3 ‘D =
© 3 S ©
oz 2 'S = 2
L o (@) [}
— @ S 2
O >t s
c 2 £ S
> = £ 2 3
= = > m
(C % m ©
e —
n 3 N .S
S 2 528
£ £ 3ET
o m c< X
@ S 5 &
9 s
¥
Se—%
oa
.Qwoz.o \ de—x
e
i //”
o©
.
ke
¥ 253
=
f I
%%o
3,65
o e
D
10]
o
6/,»
)
.
2190
350 3,0000801 85 1007 1.85482,005 2,50
3,505
[ N\
.m il
= |J e ey -
.un“wv/ﬁv\f. IIIIIIIII
s [
Q zoez @ +@
cp ”H . @a Wr
Q T e o 0
c ¢ \
= ' 7
A z/ ©
\
N\
@ b
H»M% _
1,00
QU 1 1
4 | X ——
& pm S A, x| e
22,25 T +/®.,/o +z®,¢ + /oyv) +%ﬂw/,+b?w~.%/ 3 I
| 0 O
283 [ 3000 I 85R) 352 3 sy use |l ) A e
0,60 [
_ 14 5,05 LR
SN N S AT
2 +¢w®7p +/®.® +/®.@ + /%../z +18 i
+ 2
ﬁnw‘wo.
2,85 3,00 1,85 3,50 3,50 1,85 L 81 _r
60 0,30 0,30 i
K :
%N 7@049/ Q.ﬁma
. ) I m“
ﬂ 3
B )]
.sm%.) $
F
F
q
el m
N
K \ ] o 4
< 1 o o
% 2—x de—x
4 %N _ IIIW_ x| e—x N
N 1 D |
— 7@06&/
_ !
§ . %
Wop ’
o 0 @
v
¥\ [}
\J@\ Nb.bm ] N
469 3,00 1,85 owow.mo . 3,50 1,85 ! 4,86
_ U= == 380
—_———— I
3,64
S
N
N
3,00 <060 g hy
&®
X
)
\y =
254
250
S g
N
S
zoy.:) WW
z@r& %No.y
%ﬁ ® 30 o
x
nNo
N
250,
Q!
ey
I
[©)
288
Q
&3
/&&& N\%%
25 ®
18>
v%%/f ") M
o ®
S s
z,%wm
BN
&m&m.x %Q
Amm%\),o@ ®
/@W.ﬁu ) i
26”% ) \\ .
’
/
/
24 20
0. ) / / \ﬂ
/@W% n./M\v...
\ S \\...
/ ~. \.‘..
7 /'\....
’
’
’
g/
r%w. Y/ & e
2
N
\w\\ \\ /W,
/
7
/ L)
.Wv.w\ \\ % 5 -
%4 %/
%\ / N?w.% .. -/ ®
0 [
) Y
9 ... ....
g A\%%
/N 2%
e
..... &/@.?09
%

bmpyAT 057 ueidabe  uayey zjeidusyeay)” €41 gLoLEz\3uBldabe T L0\QyI\uabelsajunueld-g0\assiugabaasbunueld-go\uaydey z4erdsateay) SL0LNY6T GNII-T0ENd




Umgestaltung Kapuzinergraben - Ubersicht StraRenraumaufteilung

09.11.2023

Variante 1 2 3 4
Gestaltungskriterien

OPNV-/Regio-Tram-Trasse 7,00 m Breite / gerader Verlauf 7,00 m Breite / stark ungerader Verlauf 7,00 m Breite / gerader Verlauf 7,00 m Breite / leicht ungerader Verlauf

OPNV-Haltestelle

integriert im Bereich des Knotenpunkts mit der
FranzstralRe

integriert im Bereich des Knotenpunkts mit der
FranzstralRe

integriert im Bereich des Knotenpunkts mit der
FranzstralRe

integriert im Bereich des Knotenpunkts mit der
FranzstralRe

Radverkehr

separat, je 2,00 m Breite

separat; je 1,60 m im nérdlichen
Kapuzinergraben / je 1,85 m im stidlichen
Kapuzinergraben

separat, je 1,85 m Breite

separat, je 1,85 m Breite

Radverkehr - Sicherheitstrennstreifen zum flieBenden
Verkehr

je 0,50 m Breite

kein Sicherheitstrennstreifen im nérdlichen
Kapuzinergraben / 0,30 m im stidlichen
Kapuzinergraben

je 0,30 m Breite

kein Sicherheitstrennstreifen im nordlichen
Kapuzinergraben / 0,30 m im stidlichen
Kapuzinergraben

FuBverkehr

Vor den Geb&uden Nr. 21 und 34-38 z. Teil nur
Erfiillung der Mindestbreite v. ca. 2,50 m; keine
Sondernutzung maglich

insgesamt ausgewogen

Vor den Gebauden Nr. 1-11 z. Teil nur Erflllung
der Mindestbreite v. ca. 2,50 m; keine
Sondernutzung maglich

Vor den Geb&uden Nr. 1-11 und 34-38 nur
Erfiillung der Mindestbreite v. ca. 2,50 m; keine
Sondernutzung moglich

Anzahl Baumerhalt (Ausgangsbasis 23 Bestandsbaume)

17

21

17

17

Anzahl Baumneupflanzungen

11

Griinvernetzung

unvollstandig; fehlende Baume vor den
Gebauden Nr. 1-11 und 34-38

weitgehend vollstandig

weitgehend vollstandig

unvollstandig; fehlende Baume vor den
Gebauden Nr. 34-38

AuRengastronomie

vor Geb&uden 34-38 nur eingeschrankt maglich

gut integrierbar

gut integrierbar

vor Gebauden 32-34 nur eingeschrankt mdglich

Liefern & Laden

vor Gebauden 1-11 nicht moglich

gut integrierbar

weitgehend integrierbar; Einschrankungen vor
den Gebauden 7-11

weitgehend integrierbar; Einschrankungen vor
den Geb&uden 7-11

Bachoffenlegung

0,60 m Breite; westliche Seite; ca. 50%
liberdeckt wegen Befahrbarkeit

nein

nein

0,60 m Breite; westliche Seite; ca. 50%
Uberdeckt wegen Befahrbarkeit
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