Die Oberbiirgermeisterin Stadt a.a.Ch en

Vorlage Vorlage-Nr:  FB 61/0833/WP18
Federfiihrende Dienststelle: Status: Sffentlich

FB 61 - Fachbereich Stadtentwicklung, -planung und

Mobilitatsinfrastruktur Datum: 12.12.2023
Beteiligte Dienststelle/n: Verfasser/in:  Dez Il FB 61/300

NEMORA, hier: Strategie zur gemeinsamen Entwicklung und
Umsetzung des stadteregionalen Radverkehrsnetzes fir den
Alltagsverkehr

Ziele: Klimarelevanz

nicht eindeutig

Beratungsfolge:

Datum Gremium Zustandigkeit
25.01.2024 Mobilitdtsausschuss Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Der Mobilitatsausschuss nimmt den Bericht der Verwaltung zur Kenntnis und beschlief3t, dass die
Stadt Aachen der ,Strategie zur gemeinsamen Entwicklung und Umsetzung des Stadteregionalen
Radverkehrsnetzes fur den Alltagsverkehr® beitritt. Er beauftragt die Verwaltung, die damit
verbundenen Umsetzungsschritte fir den Zustandigkeitsbereich der Stadt Aachen auf den Weg zu

bringen
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Finanzielle Auswirkungen

JA NEIN
X
Fortgeschrieb Fortgeschrieb Gesamt-
Investive Ansatz Ansatz Gesamt-
ener Ansatz ener Ansatz bedarf
Auswirkungen 20xx 20xx ff. bedarf (alt)
20xx 20xx ff. (neu)
Einzahlungen 0 0 0 0 0 0
Auszahlungen 0 0 0 0 0 0
Ergebnis 0 0 0 0 0 0
+ Verbesserung / 0 0
- Verschlechterung
Deckung ist gegeben/ keine  Deckung ist gegeben/ keine
ausreichende Deckung ausreichende Deckung
vorhanden vorhanden
. Fortgeschrieb Fortgeschrieb Folge-
konsumtive Ansatz Ansatz Folge-
ener Ansatz ener Ansatz kosten
Auswirkungen 20xx 20xx ff. kosten (alt)
20xx 20xx ff. (neu)
Ertrag 0 0 0 0 0 0
Personal-/
0 0 0 0 0 0
Sachaufwand
Abschreibungen 0 0 0 0 0 0
Ergebnis 0 0 0 0 0 0
+ Verbesserung / 0 0
- Verschlechterung
Deckung ist gegeben/ keine  Deckung ist gegeben/ keine
ausreichende Deckung ausreichende Deckung
vorhanden vorhanden
Weitere Erlauterungen (bei Bedarf):
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Klimarelevanz
Bedeutung der MaBRnahme fiir den Klimaschutz/Bedeutung der MaBnahme fiir die
Klimafolgenanpassung (in den freien Feldern ankreuzen)

Zur Relevanz der MalRnahme flr den Klimaschutz

Die MalRnahme hat folgende Relevanz:

keine positiv negativ nicht eindeutig
X

Der Effekt auf die CO2-Emissionen ist:

gering mittel grof3 nicht ermittelbar
X

Zur Relevanz der MaRnahme fiir die Klimafolgenanpassung

Die MalRnahme hat folgende Relevanz:

keine positiv negativ nicht eindeutig
X

GroBenordnung der Effekte
Wenn quantitative Auswirkungen ermittelbar sind, sind die Felder entsprechend anzukreuzen.

Die CO,-Einsparung durch die MaRnahme ist (bei positiven Manahmen):

gering unter 80 t/ Jahr (0,1% des jahrl. Einsparziels)
mittel 80 t bis ca. 770 t/ Jahr (0,1% bis 1% des jahrl. Einsparziels)
grof} mehr als 770 t / Jahr (Uber 1% des jahrl. Einsparziels)

Die Erhohung der CO,-Emissionen durch die MalRnahme ist (bei negativen Manahmen):

gering unter 80 t/ Jahr (0,1% des jahrl. Einsparziels)
mittel| | 80 bis ca. 770 t/ Jahr (0,1% bis 1% des jahrl. Einsparziels)
grok | | mehrals 770 t/ Jahr (iber 1% des jahrl. Einsparziels)

Eine Kompensation der zusatzlich entstehenden CO,-Emissionen erfolgt:
] vollstandig

Uberwiegend (50% - 99%)
teilweise (1% - 49 %)

nicht

X nicht bekannt
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Erlauterungen:
Die Stadt Aachen ist Mitglied des Netzwerks Mobilitatswende Region Aachen (NEMORA). Sie hat
anlasslich der 3. Regionalen Mobilitdtskonferenz am 21.04.2023 das Memorandum of Understanding

unterzeichnet und sich dazu bekannt, die regionale Mobilitatswende voranzubringen.

Ein wichtiger Baustein ist der Ausbau eines stadteregionalen Radverkehrsnetzes fiir den

Alltagsverkehr als Gemeinschaftsaufgabe aller beteiligten Stralkenbaulasttrager.

Zum Ausbau dieses stadteregionalen Radverkehrsnetzes wurde in der AG Regionale Radinfrastruktur
die ,Strategie zur gemeinsamen Entwicklung und Umsetzung des Stadteregionalen
Radverkehrsnetzes fur den Alltagsverkehr” erarbeitet. Partner*innen der Strategie sollen die
stadteregionsangehorigen Kommunen, die StadteRegion Aachen und der Landesbetrieb Strallenbau

sein.

Die Strategie enthalt ein Zielnetz, mit dem Ausbaustandards nach den geltenden Regelwerken
verbunden werden sollen. Es zielt darauf ab, attraktive und unterbrechungsfreie Radverbindungen fiir
den Alltagsverkehr zu schaffen, die durch kurze Reisezeiten auch in mittleren Entfernungen bis ca. 15
km den Radverkehr als Alter-native bei der Verkehrsmittelwahl zu starken. Der Ausbau des
Gesamtnetzes ist eine langerfristige Aufgabe. Zum jetzigen Zeitpunkt wird das Jahr 2040 als

Zielhorizont gesehen.

Bisher erfolgte der Ausbau von Radverkehrsanlagen oft anlassbezogen fiir Teilabschnitte mit der
Folge, dass kein zusammenhangendes Netz umgesetzt werden konnte. Ein wirklich gutes Angebot
entsteht jedoch nur, wenn durchgehend sichere und attraktive Verbindungen angeboten werden, die
Uber die Grenzen der jeweiligen StralRenbaulasttrager hinaus ausgebaut sind. Mit der Strategie wird
erstmalig ein Gesamtkonzept fur ein durchgehendes Radverkehrsnetz fur den Alltagsverkehr verfolgt.
Der Netzausbau ist eine grof’e Aufgabe. Er kann nur dann effizient erfolgen, wenn gemeinsam an
einem abgestimmten Netz mit noch festzulegenden Prioritaten gearbeitet wird. Wichtiges Instrument

der Strategie ist ein Masterplan fiir eine systematische gemeinsame Umsetzung.

Finanzielle Auswirkungen

Die erforderlichen Investitionskosten und Eigenanteile fur die Stadt Aachen sind im Zuge der konkret
anstehenden Projekte auf Grundlage des noch zu erarbeitenden Masterplans zu ermitteln. Fir Aus-
und Neubaumafnahmen im Radverkehrsnetz stehen verschiedene Forderprogramme des Landes
und des Bundes zur Verfligung. Der Fordersatz nach den Férderrichtlinien Nahmobilitat des Landes
betragt z.B. zurzeit 85 % der zuwendungsfahigen Kosten einschlieRlich eines Zuschlags von 5 % fir

strukturschwache Gebiete.

Far die Uberdrtlichen Verbindungen des Rheinischen Radreviers, die auch im Zielnetz enthalten sind,
steht in Aussicht, dass umfangreiche Fordermittel im Rahmen der Umsetzung des
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Investitionsgesetzes Kohleregionen Nordrhein-Westfalen des Strukturwandels zur Verfligung gestellt

werden.

Anlage/n:
Strategie zur gemeinsamen Entwicklung und Umsetzung des Stadteregionalen Radverkehrsnetzes fiir

den Alltagsverkehr inkl. Anlage 1-4

Vorlage FB 61/0833/WP18 der Stadt Aachen Ausdruck vom: 09.01.2024 Seite: 5/5

5von 15 in Zusammenstellung



T ié, i s z-»;\:-’r_:l_-:gl\c.‘eua = o ‘? T 1 L% n.cm.‘l. L 3 ‘.\f' * —i- 5 '!‘2‘|| W c 3
. : . : £ e g P 0 :
& 5 ' o & é T &8 3 7 Y ) RN s o f‘%% 3 Mente
k. :. Bingelrade % $ L3 / + "ﬁ\,a‘“fe*‘# % g 3 g oy > T T Lig = 2\ ° Pass ;. Hi P 3 d I I d k h
a3l 3 2 E 5 ) b e : ) 53 Iompese
z £ & : g (o > A ] ! 1
) Tl g Y ke s 3X M P Stadteregionales Radverkehrsnetz
e % 4 Lo . el Nierstrall ellen- ?i‘ﬂ ‘JI:‘_/ 4 ¥ 3 3 .
o Grachtweg t --E ) ; . £ okl kirchen 5 < o Prummern : /_,' 4 ‘i\ 3: \% gy, L \ -
0, g ¥ ; / ; s -~ £ X % v 7 f d Allt keh
i % 3200/ + g : ¥ ' - R iy ur den agsverkenr
P - Nieuwe Heide HohwnbisH b 2 \ { wrw
- Brunssum + 856 4o : T paterBriersWed ; 4 \
+ p : A 1 o iinshoven 4 i
ot R nderiandeplal \ i 1 / tre
Merkelbeek 2 . Sonderandeplatz + w"awm ¢ 2sieh Tétz_
] Bouwberg -:<1n 5 | N\ & Aa% 1o au-_-_eﬂ'ﬁ e
f * g .~ Neuteveren 5 ¥ -] ™\ ereonsweiler Welz'%, Rurdorf S il e 4 Mersch
Het Heufke . X ’fn._.% "**w,,_.% . £ 1 i, e =
3 iy o Lavalen Z i . 1 FloBdorf & | Jp t t
TN AN : / — A A YA\ :, esamtibersic
Schuttersveld -~ ¥ r d i p
P Brunssum-West L o s e { 4 # S
5 7 ) i 5& o $ Waurichen b at .
Leeuwstuk Viiveriaan- 2 C & / \ L228 (=
; & + i % Vol 3 P Frelenberg \ Ederen \
i k-4 & " ‘~‘ \ ! 1)
Fs T Grotenrath £ A ) * \ L 8 : H
; > % /3 e 5 o T LY & 8 gren _ o Regionale Quellen/Ziele
W x . 5 — ¥ o Jiibich-Broich
) x Windhausen £ N s T
3 = wed @ weibriggen % ) € < g L .
2SN X T S N LT, % 1, ¢ il iendont ) | G m""k\.} & 4 1241
reebee i &
- ac 6 e 'i‘ . L
Vrieheide-De S & A ey I~ - ovSchidey. & H
ot | hade o stherpenseel ] P : R == N3 X Orte der Kategorie |
s 'r‘?“»pb . B = S5 ht) - B8 e / T T hausen [ g: o
brock.-De W (N300 ] : ) Marienbergs. & Wv«r&»«,‘% 5 Frﬁla{d’en- e e g g
em i - Fy Jrsz B Uba(h— . i, oven T 2 & F
il-l:eerfer- fh ; o «,%‘ 4 e SECULE 8 £ %‘\- 5 < ‘JI_"‘ %3-' % ; 2 Lich-Steinstral H
) e % = % ¢ -Palenberg N e A % 0N et s Orte der Kategorie I
I ' 2 @ o o O Obach-Paleg E 5 i B < I
Srmra-ric.d Heksenber i ) % 1 Ubach R / = @a\‘# 2 4+ & Julch Nord §
3 eksenoerg Landgrasl-Noord over Wgn‘r.z.s " i . [E7} " + H
N 2 ; n 4 o - nameswrate - ' : H
e ¥i P _ il Rimburg + { Jilich A Weitere Quell-/Zielschwerpunkte der Kategorie Il
. R - s ]
Koumer“Geesa & b &y - Lyndgraaf IS N .
andgraa Oost ) ngelsdo {5 3 sty
— £ b N . 86 A 1T § v 3 )17?; Jul:cn%‘?( Z
& FE ¢ f 2 f Kakert Nieuwenhagen % 4+ -2? % K{: E: "?;"‘
Woonboulevard-Ten ; - 9t ’ i T . 4+ i & & N
e Eaachen Zeseaen Nieuw = i i Regionales Radverkehrsnetz
Oty Husken 4 1 Palenberg % 1 > o
L\, \ Schandelen- g § Diirboslar 1 b
-Grasbroek ) e Weersirabe ) WV L(.ursbe(k
‘° ]

“nd \1‘% Verbindungsfunktionsstufe Il (iiberregional)

o Szl i Heerlen g—

ﬁmmmue Y .5::‘5..1 N -
Woane JMI.\T w3 g | Schaesberg \ T

<« Eikenderveld "_-_./*q f 2% 1 \h

Tl
5 Aldlhapnhuven i

g L
g
/‘_g'

8 Aldenhoves b A N - -n =
¥4 =y LEN § Z % N — — Verbindungsfunktionsstufe Il (iiberregional)
[ lolenberg g ; o . ir I . Jiilich Forschunf .
e i : i . T Ndver© L\ N Vorzugsuntervariante
s £ (Y L8 5 \ 3 ¢ Putzdorf (_._..«"" "JE.J__M r_/'_\“ A5 "\ NN 4
lkske = S e 1 : + i . . R
" 2\ S i ] 5 AR — Verbindungsfunktionsstufe Il (regional)
Heerlen-Centrum o v ? fitpesminbizp ( 2 Chevremont Viehdven™ .
Voerendasl 3 g ?f Tyt N i - -
\ PR s ; < ] | E— Verbindungsfunktionsstufe IV
WE Nt oSl 8 (wichtige nahrdaumige Verbindungen)
t Heerlen-Zuid ™ o > 3 r
Heerlerbaan- &
. o o Kerkrade-West — — Verbindungsfunktionsstufe IV

) £ o (wichtige nahrdumige Verbindungen)
t
5‘ - - - -
Ubachsberg<* 3§ Vorzugsuntervarianten bzw. kurzfristige Variante)
3 Imstenrade Fronhoven
X ¥ : / A G itk
: 4 ; eu-Lohn
% 3 4q r 5
=y » i
v y el Q- Y [ D & 8 Untersuchungskorridor
& -~ g i | s - . i o Y
| Mingersherg t tHuls J"‘"'*‘-'a».agl o De-? W ) 0] s - ‘ £
3 1 -
Trintelen £ G e &
e b d 4 MolSberge:" I £
£ s, o
WA ol L 6 Grenzen
o X
5 ‘s"gpel“'eld \ x Inden* 4 Lucherberg
t i Ve \ 4
Uik ity
££ b ¥ I 3 1 r - — .
! ; \ £ %
: : ' R StaedteRegion
t ~
e ¥
£ L o 5 {m s r - - - -
1t t & Luchem mLangerwehe
t | 7 . -SRI, SR_Kommunen
¢ g % e
" Baneheid 1 ] % %
o Fheney Bocholtz & & 4
L # FN -
[t 3 b Bocholtzer 0 '?-% F- T T T [1#4 Hover T %M’mha +$urm:nlm /
s heide : . n . 4 —i. % 3 : i:\% & %
Iler Nijswiller o : : v =3 : venensana@fe Merzbri 4 Pt Weiswer e oy ?ﬁ g H % + %
2 1 . achen-Merzbreg 5 e w. o N i13 1% Y
L s isweier ¢ £ Ty _ " npch abzustinine B mahae %, Langerwehe TSl ST SR8 M
L : 1 y 2 - Hiichein % Geich j_;?" g, G W"""N w""\l %3 -
R S ¥ *. 4 ' i o & Stitgerloch A % Birkesdorf \
2 51 % w ;{? o Mariaweiler Mariaweiler |- & ; -
& %ﬁ Jungersdorf ‘i% g _§ Echtzar g, i o % 1\ Stadtrandsiediung )
£ s w
3 X \ . petr
184 * A "' X . relﬁ Disteirath <45
—Nothberg * Pier J{ 3 s 14 fe
T o, - 5 \ 2y
3 Y "% - - et
y e chénthal . € o® : o i
o o A
t hy . ; e \ Fore® (8586 T
% 1 2 A
+ e, A% B\ % I
+ S A ] F Y g LR
e AR AP b g 5
Ml_ﬂen & , Siedlur, “"?% \9*“"“;? T % :
fillen < f Waldsci e 4 : ]
. Oud-Lemiersm b A 3 ’ E Gdrzenich Glrzemw: Worth- Binsfeld
Lemiers Y M v siedlung
YD, S % £ e g “
. e LTS § /iren e 9 %
B _;;:::E"‘ " f W Binsfeld
+ & LA P
Donnerbe i 3 ‘&,{ | &
. Rélsdorf % o
2
e et
[gsSenevenhmener = + : ey
£ .l 5 ; E
Bl
: g f 3@ 3 4:,% o Roi
L2 n =
i d N s \g ’%.“ Nirvénich-Rommelsheim
I " iy e Boisdorfe L
Vaalserquartier % N : Birgel Birgel ’}k s,-:._,dm;,gr % . :
) % > A
z:’Fcarst ks &e T
3 o ﬂ'}% 'Dwgl Lendersdort 3
S Lindeniat Krauthausen
M?J'--.e[',.‘f-;.'ifﬁ.?i he, A g aﬁﬂ‘sﬁ % _‘} g Bubenh
= | o
. % 4 Duren Renkersiralie
Yiepenlinck: } % :
Kreval — % Lendersdorf % } A Nicerau \c
dqh.rsbar’ A . Barzbu 8 =m0 ol %
7 / LN RE= s g oy Nitderas.Tuchmihle -
i Gerardsbroich Gemmenich. Sotselaar . g i Lt * iy v g %’1
el L’ i : - 4 " L7 - E
i Viikerich T * Katranknipg 4 2 Stockheim
% g t 17) S i) Acrgassry. s ®
iy ; v 3 2 o ufferat
Plombiéres * * b S a{c““ . K297 % Agp g
Bleiber t B i e % 3 scrneianausen ] \ 3
Ex 6 s Re o Gersate= |- Oy e 8 y 5 E 8 ‘.6‘@5&
R g o el t Powald Horm | kreddau
heyel Bt 14 t : £ . Bahnhil :
eydt X g Herffs-Erb In3ne] y (=
g g4 Jf\‘cogesnﬁr Im Grunenthal .. rw‘"‘"'s\‘ Kreuzau
i % t t BPETE reinigerber % \otrab y " \
. ¥ t | LaChapelle ~reing 9 « — Bergheim B o' Wi 856
t t i : % % seLAhgeobeich Wredzau fitelsrate
Ten Eiken t X W B ; 3 - K8
1 roBhau Schafberg Heraenber ! 8 5
t Y t Neuenhammer, i 64 B8 )
: ; . - 3B K32
53 Moresne £ § % %, & Bogheim Boghw <u ﬁ?ﬁ?g X 51
t Pt - % Oberforst- L ) & e oL Drove
t & & - =t [\ , Ty '\c; i@ bach e o o & & a“ & 4‘% Drgryes 5
t el s Ly LV - 2 & Purstrge +3 4
b + % 5 Y i b )
" t 5 Busch Brand Bingelberg . . \w ;g & “ B %7 Udingen T
¢ Wolfsheide e Flog Wesselbend t")_ ps e o #§ Kleinhau; Untermaubae n-sehlaqnﬁ\ﬂ'mrn
t w42 SV 3 Calaminet : - i chieckheim, witheim s, e i o LT
& poht e 2y iy Hergenrath ) t frepert ‘l r\ " Hiirtgenwald Jf schiagstein s 9l
ontzen E t - pert lettenbusch W % | J 3
£t 4 Lot ; 4 A s gt ::au &Y G B Obermaubach 3 /1 z
t iessel + 1 & Leversbach
t eyl \ Todtieger & 3 "
t Hirtz )y Hergentath t . A
&t \ t & : ( £ 1 Boich
Birken + =° : 30 ] ] LI50 Ly
en & = i t - . L Y urtgen e 2 / ] T
: & o } § { . ¥ \ = g Obefmautisch o
' ! FA it 2 \ P NN
] & f Ao 1 o 1 3 BB +
t ! ¢ . t 5 . H 2 g e
t Fossey B AN - £ -, [
e L 1. 5% o Friesenrath -4 | & Thum
f W & l
t t * Rath g A
% astenet /1 t Beriotte s Sier Friesenrath Brandenberg 13 g T+ Thum : +
t t Y Donnerkaul L, | e o T Rnketggn % [ i Y { Iy
! ' 3 - f \fphinat e\ g +
2 5 £ " / \ \ &5 & K12 T o T
t L % Busch + r'l ¥ .;‘-“ = Bergsteiny & 1
& ts { X ¥ . Qf & o) (%] '}
$ sy Theeheide. w,\m,,gl?' ¥, - g o 1 v
é ¥ t é‘d’(\ .z o \ sigelliiggelsnds 3 Zerkall o e L Thuir
1t .Y ik o : . Duren-Hurtgenwald % - D;'-,I_crk.llfr‘——r.“__‘ 2 4 s " Nideggen - =
y Pitzhag - Vossenack TA~ b K ar & w0
t Walhorn _Walhomerheide Raegen 1 Raffelsbrand | L1 \ L e + i £ Mu
. Q)' ch + t n \r et 1o 0 r: L 3 "._.
3 & t t ~ Hetzingen 30
s ty, £ L 218 . L340
i+ k. 1 / ) Berg
o o | P < 4
Merd® arols - & K36 § { aara
Walhomerfeld A \ 4 N Froitscheidt o ]
. aidl
A N + £ |
5 * T L 3 + il \gﬁ“ =
A - ; - - : . 9“"\‘" T Ll
= 2Kbend 1
: : }’ " Abenden =
t ' ;
5 4 t Y 4
~ ()
Schmidt.
gt Y iosel % /‘-_-_- ;
If_-__../'(dtha.'menvlm .
2 .terrenr('s - o gy Eserita 9
t . 5 £ (8265
 ; £ %
2
§ ¢
&
" §
o
-.\c‘\? ¥ & Viatten
o K48 -
n, = o
Nispert %
5 PO omei Haseneil 4 P *
Schineaussicht ] %
Mospert £ ,1.,
) z
Lammersdorf " 1
t “
2 e Heimbach M
i Langes t 8" i - %
7 w i 4 + £ hf St(-_:ckealbom $ weo‘““p Y *
o ) raucl n [nzes 4
‘% + t tt 3 L ks i J
] ‘_ e # ;
A S t  Langesthal y 2 7
Bt 3 s
1 ‘@& ! t t K25 #
Perkiets : t R I Brach Kopf ; i L ) \.\
P‘a?-gwls + = A '{; . et : Hoscheit ¥ “. 0 \_
T ¥ Reinartzhof : Hergarten y,
% Witzerath g S + ' §
Hilf + ? %i o Vi
A | ) ulr- !
e immera % Engen /
Heid Kriickdvel 1§ _Binster 1] Kesternich o J
A Graesbeck free” r g
s T rL [ A
3 " Diittling
P nea B
e, ; Entenpfuhl
Tf‘# e Py X
» v g .
L s Seveneiken =
; t £ i Hil t o Blumgass,
Hay, L
% Bergscheid t 5 ;
Trou Malbrouck Mefferscheid f B 3% Huppenbroich
Konzen Huapeliensyy,y
+ —
nezs %, i
aF L106 3
- Hoboster & [ ) > Dedenborn
<o ; L] [
ury 1 Eicher- — -\ o
4 L i 5 * scheid /
Porfays L ] e T 4, r
E AN i i ) "
% Roubrouck 1 o~
L Oreyborm S Westhertogenwa Imgenbroich %l’,,..,,, = ll.m \_# Ut raEe -
+ _La Robinette R ) 3 Malsbenden U,
) e Herbiester + E '\-’ Hahiiaistds ( ' L nusiey g L.
y i 3 ) £ 0s v .
I Herpiester Waronneux t L ™
i, ¥ P ” " Erkensr g Nationalpa
ez % Brandehaag, s i Eifel
3
%‘7 %
Bt : K Kf bach
\ orshac
Hosenioge Haut Beauma! Faghe Exset Rond Buisson Y 4+
Duret = “a
Lo Merzogenhiigel l P { T 4+
t L .8 - Ssch eiden,, 3‘&‘ 1
i : L
Prancy,, 3 Bourgeoise &% l Anstois m~
ey Gospinal e o W r) SRy TRy S 0 g LTS e 1T o T B N e RN e e @l | R L N P RS ey
4 h e % ! Neckel 1 .
g =\ 2 15 Ty Dreibornd
A X 5 ‘:\

L Les Wayhays Courtil-Piette t L= :
5 + Brochepierre|
A S R . cletay - -
K o 4 iy i W s | - Pannensterz -
- s

boiwasty } % - L] 5 ’ Wint.
% waster 2 : : p : ¥ , Z A Berescheld P Scheure intzen
by . , & & A + Setba. g,
¥ ‘ agac ey N SR \ ‘ N..-.:N,Q_\R - Mb‘“ 1K&i{t}erh9r- 8
6740 g P . ; » 1 o % berg
] 7 i st
+ i -~ > “_ S — § d‘g’g Golgach
578 Kalteborn o 3
Les Arsins ; : ‘gﬂ 2 e StraBbiisch
[ t t Bronsfeld (id Broich e
ma ¥ % t g - * I I
T ot %%% P M_,,lzw Vedeth \ ‘é
t : ¥
‘ ’qﬁ, ua:f’ % & 1 'JI_"
) & ] Kerperscheid
: t 8 berhausen + s + Rinnen
I " t L (Eifel) 7 ok %
! 4
hane I.g
4 Frahnrath
el
fagne \ b 5 t /5 E) {‘mq
1 iche
1 t 1 s o &steinf
! . | |Blumenthal i 3
+ ’ . A > , Hof ) | (Eifel)
» \ ; SR 7 MAair 1 (8238 8
Aoy # 25 L TR / ; / ’ + v
Champs " 68 | \ e Taille € ¢ £ ook # 1 i Tl i /
Hockal \ Frainou (e8| t : ) | ] / . LIS IS, g < } e : . " ellenthal Bighe 0.0 2 - b &zﬂ Steinfelderheistert f
t t rs ) __9 - £ s s Vi = > . Sistig
p K 5 - f (i / : s W
o o s £ K A S Hcsake! ; / " -‘%‘d | Diefenbach
i . t } e Jiserbdm [ L Wollenbergh {
Francorchamgs v “ bt Base ] ( + Al +
% Soirhrod & ; . " £ 3 ; N g
N : £ 5 uur g & Vs f (/7 Camp 4 NBSE i i 1 7 - % (a3sa) Wahlen
e B = L3} Longfaye, : A g s Elsenboin./ 4 Dickelt Hénningen . W Faisac \
‘sg + { o i v % 1 AL Lager / e, . Blsch ; \ g b
s Sur les)Heids + g +* { -f?t 5 / ¥ ¢ -~ / _ Baschem i - \
; [mes 5 ! “ / # ; Reifferscheids’
? + Ovifat 3 Nea7 4 -l"é- ‘ s T . ] —'y 63_ ernferscnen g 22
; 7 ; gandriosy i S A 4 Elsénbarn ’ L : [ hoh
Tt Y / f, ) Sl - * \
2 Xhoffraix t 2 . L lager % o ; i - - § Baftent Q
Schoffrs + Wenearrrer / - i : 7 .t_ oy . “ / (e : ..5; Zingscheid enenberg. S‘Krekea
Hece . : B it % k /) | : bl el Wieser Mitag,
3 3 P “tagerss, £ :
:?‘ t % it 3 Robertville 56" e Elsenborn v 5! ! f “
& t Mont -2 £ In der Bivelt g e _ Griine Hahe : ; O | & % (53] -
Pz & : t- ) \ % + \ Py LAFTT /A . £ K62 ] [mase -
& Planners 6 @ b 3 " 2 4 Jg:_?‘ Pa? y / Ness ! % 3 ‘l‘ Jq“‘o & J E |m2s8
. F S0 - ¥ vinaien & %y - B / - i b Hollerath = gt imahaatg — L _ 2
% "aty T / A — - E -
: ) t Y VA
Rouge T o t 5 & Q} i
+ t & & o { Wolfert A I ]
\ / : T F & < F A 3 J
e s W L/ %7 727/ niage ZUur
> M 5% " Nidrum 1 7 L7
- : § i ‘ )
’ L / - - -
; J o “ o Strategie zur gemeinsamen Entwicklung und Umsetzung
[ \ umon
(I Ty 4 Grings - e a2
o Hockniez t 7 Bergt g d — = S
‘ ' oy 2 Stadt R t Allt
n 1 - LI
: ol Y o 5 P & Wiigty “e, : es dadteregionaien nadverkKkenrsnetzes tur den dagsverkenr
Bl S o F o o
Burnenville t Malmed i) . N £ g
ol . Y £ — e A ¥ T

6 von 15 in Zusammenstellung



-] Zweetul ) e ]
t 3 s +
o 1* &
Q&‘@"A 2‘:" I;\ 1 L2 £
haaen Bingelrade ¢ gt g Vo /2
“ 4 Schinveld :
t . i
Grachtweg t T g # 7 e
v % “
o / . Nieuwe Heide Hohenbusch %
|+ ; Brunssum_ 2l 4+
Merkelbeek - *'"¢ Qf“’m ; =~ Sonderandeplatz
E BD. e Geienkirchen
uwberg
& s ; by
Het Heufke .
3 . -'..}q
Brunssum & .
i [ ¥t
h Bt o Schuttersveld.
Bruns = i .
3 { >
 Leeuwstuk /J'/_‘,Z__ tﬂs
£ Brunssum 00917 7 | %
t £ 5 %
= & Az 7
40 3 ¥
3 Tty e Langeberg b
: ~5
Treebeek~ } f
1 Vrieheide-De
bbroek Sl
o &,
fproek-D M‘%
roek-Ue - -‘ F
#4 ;i k) 4 b ooy, s &
i Heerler- %
b} ® heide '-% o b4 % "
7 i 4
t |
b Mrt(@fiw 4 : + Ubach
e s Landgraal-Noord over Worms
- & ) |
i v “ § "
Rennemig- & § s
Koumen -Beersdal o &3 Ly L ngraaf
a “. g‘. .f A Landgraaf Dost +
i I -
i P ¢ i 2 > h’"’g Kakert Nieuwenhagen
Woonboulevard-Ten \w“‘q ;
entisord - ESSChen Zeswegen-Nieuw = T t
& -4 Hgsten - Palenberg g

[

Woanhouleyd|

et g
Eikenderveld
&

5

Voerendas)
ooppunt
desberg \

t %
Ubachsberg
3 t ="
%, t
t
| Mingersberg *+ Huls
Trintelen §
SV &
A 2
5
t o
o Tz
* t
t
t5
-
t
Baneheide
w.;uaax
It
t
y o
|ller Nijswiller d,a““"
% ’\:u':\wulrrf
H;f % L '/\
1 "
5
o

s b A t
o 5 t
ijlen 4
villen ¥

Gerardsbroich

Birken +

Gristryg,

W

Francorchamps

%
E Sur les|Heids
%
§
‘t
fscer "
3
& t t
&

o,

Hodge +

-Grasbroek 4 !

Heerlen-Centrum
N Maastricht

Imstenrade y o > t L4

v dl

5
Cireyy
ey

Molsberge™
o

Simpaiveld
Y

t
Bocholtz
Bocholtzer
heide

Oud-Lemiersm g *

Moresnet-

-Chapelle

T4 Lac meu'
=

0
i _ Vidlkerich
e~
Plombiéres
Bleiberg t
Tt 5,
e Hatt et et
| = t
;ﬂt‘yd‘_; 2 Y
z t
= % 4
+ % .
Ten Eiken
+

Donnerkaul Ty

Mg

% Lapellecse

du‘..uv Ligge

i
/ o
[ Pierreuse’
Heid
s '._
3
-t
NSt
< bf -
’ a P L
s £x
NE29
Hoboster
P
iy
t
%
t
Herbiester
Jalhay
s Herbiester
&,
NET2 a’
=
)
o &
¥
1.
muuc% } Botrasose
‘ Gospinal
4 h
&
nd
polwaster
t 3
e
Tt
s
Les Arsins
t
hagne
fagne
Hockal
t
S

Ve Vg,
Lidge

Burnenvillé

ta *

b g *“*';"\ 3
Molenber: . g
& s yir
i3 ~(&
3 .E. 3 b
= ..Er'ksxe‘ﬂ'
“o b .
N
t

Heerlerbaan-Schil Tunnelweg Y

&\spieerierbaan 5 Terwinselen
B # -
Heerlerbaan-
-Centrum % Kerkrade-West

b g
#"ré: 8 Valkenhuizen %
Y

Kerkracdgest |

P Simpedve
B

Parkd
s De Beitel
o

= S N0,

oy

& '/ g T
&
/4

Orsbacher Strafle— K36

Bui

~
Ny
Gemmenich . JSotselaar \
NS

t
et h

e

- g

st

i

f

&

i g
- - 1
t Ly
-
I'bfo(rh’l!h
&t A
t j
“ § X
T
ASEPM?/
gfane
@
t t
b % 4
. 4
S

i

Walhormerfeld

i
3, Heerl aw‘ﬁw-m-———-:_-,._______\
? = "thaesberg

-____,__'5'3 . T
g'ﬁ' b =1

‘!.‘

m\ffaa!serq uartier

ko avenwed

75

Eygelshoven

Landgraaf-Zull

i

&

ennenberg

Iswald
”

Im Grunenthal

%

Rﬂi‘Lalr
; Walharner,

/« de
/
/
)
Theeheide

1 th
t

t_‘ Walhorn  Walhomerheide
%

1 Binster
\ —~Graesbeck
N
~ ;’
t t
e,
% Bergscheid
Trou Malbrouck Mefferscheid 3
&
Roubrouck
Dreybormn ' Westhert
Waronneux "
Haut Beaumal
Fagne Esset

R

Les Wayhays Courtil-Piette
t
t ;
1
Mousseux 7, - |
e
Regreny i
Champs Frainou iwes}

Bernister

t 3
% ;
t [mes|
t (wes)
t ‘\Monr
*
Planners
'l‘ ¥ . )
0 \ RO
*Bevercé > ',- o
Rothenberd P ® =T
{ : n
5 D\c‘dm
n + +*
Chddes
- ¥ Malmedy

Longfa'ye_

t t
.
_}
4 4
/
o
e
t
agn
+
t
Xhoffraix
1 Schoffra
"
rd
Gdoumant
?"k,’ Noirthier
&
Leance

Nierstral T Geilen-
kirchen ;
i éﬁ

+ | Siepenbusch
Windhausen

3
‘,;d"d Scherpenseel
o

Scp,
oF

Valk@rhofstadt

o .I.Wj'r—--,.,uﬂs"““t' S

D

w - R

| Chewiemant

ettt
Gy

Y pacsstr

|- Rote-Haag,
Steinebrick

Herffs-Erb

‘h-_-

Busch Br:ln Bingelberg
Flog

1
¥
t
AN

L

Vi

&

.
ST
Q
o

N
J05EH,9 3P Bingy,

T ichtw I
X +

&

& 2
‘j;? fi“ 3

o o 5

Teveren i 2

!
% P Frelenberg
§
£ & Uneg
¥ =
anerb!uggen%

in

istr o

o teg,

BN

o Gindstr .‘E &

Higelstrake

g

h

LandstraBe - Landstr
o

gertnes fing
L

o

&
e
o
unshoven
" 'Geilenkirchen ¥

Aachener 5,

Ubach-
-Palenberg

e

AM Stainberg

%

~

Wesselbend £ /
o

Lichtenbusch

t Beriotte
L d Kk e

Krieckelberg

r t
‘”\\g;a)\nmf"?
" :

Raeren
pch % *

Porfays

Brandehaag

Rond Buisson

Pltzhag gy

Hitfeld

Hahnheistér

Herzogenhigel

e Neckel
g
Clefay =
. R Pannensterz
p
Kaiteborn
+ >
p
t
3 ¥
x T /
3 ’
2 -
£
3
t Sourbrodt 1
S 8
*
1 i NGaT
Andrifosse
¢ I NE4T
x
t Weywertzer
Heck
Robertville ?"
£ In'der Bivelt t 3
t H
t 3 %
8 &
4 1 Haelen ¢ T
t
-3
f t
A t
+ o =
N \t
s Y
Champagne /
Gringertz ",
3 Hockniez ts .
4  Wey
Wevelle
& ¢

npch abzusti

forstbach 1’

Reinartzhof

»
&y{o“ L Kalterher-
b3

/ Kigsdikel,

L ,.-_'-;;IWM_' gk .‘-""f—(_

e | J .
e AN TN
)
FS L :
W 2y 4 T L
4+ 3, g\
A iy
& :
o ‘l\ ‘I‘
- L ah
P \J
- i
\ \
4 + 3
/
€ 8
N\ 8 s
™\ Fereonsweiler welz, Rurdorf
\ ,‘Q a0
Apweiler FIoBdorf*‘;
-f_—--'u g
{ e
/ \ Ederen
4N :
Floverich 3
i ‘I\
1
tl‘
\ i 1
)
@, T AX
A F‘Q ‘11‘ 3
- g ~
‘ Freialden- ok ol

hoven =

AN 1 T,

B
R)

-

T ~
N T A

\

i Jl
T \
cls i -
l )
$  Dirboslar | T

Aldenhoven

Velau LR 4
8‘. -swmd,’

Sonderlandeplatz
Aachen-Diepenlinhe

euth

Breinigerberg

Neuvenhammer,

Mularts- ~
hiitte ~
o ]
[ ]

Am Gericht
o

&

‘ +
L )

Imgenbroich 3

G

ANS

i

/ Kz GRS .t
. Menzerath {

} °gl\-‘lom’.chal.l 5 4

; _.S.[he%ra{‘%?‘ .
z

nin

Pessrrabe” os

G

%~ berg
3

Camp f
. /4 ey
Elsenboin /.~ 5
A ARl # T
A !
4 / /
Elsenbarn’ ’
¥ / # ¥ i
Lager . /s
% A
' '. LS
Elsenborn Y iy s f /, { o e
Griine Hihe .~ x . ; ¢ J
L TN \_//
T W L f| ness
T &t‘ﬁﬁ“, . y £ ]
i ¢
g, e |
+* -c" i p
-k /
15
TG #
AT~
.l.
O
Nﬁc‘x‘f \rz""”eq
<Canig ﬁ@“n o wesa A
g 3 -s“"\\ Ee’}op
n
&%“he' E # 9_&'
= do Ada,

_Hompesch

=
\ J&.M“"“
+
2 -

% Ald

//_/'\ Kr’rchb_érg

% :
Ly )\; Y

Krevg

Fuhrtstrabe

Ny

+*
4-"%,.'3,%

= "R r{ el

W o -
£ N> :'

L241

b .

/ o
Viehéven®

" mLangerwehe

L

B
% » Langerwehe
-

Stitgerloch
Hauptstrate

Jungersdorf. 8

+
Pier
%
Exry
“zk‘!’
LY
"%6 Q;
% éﬁ‘a
Xy
£
=a i
e L23
-
P
L5
s
A -~
,./f /
125
K
S
/5
grosndu
s].;-':
+ ﬁiunh&u
~Hiirtgenwald
drtgen
g ,i‘
o
Vossenack | (
AT
by
’
J
M)
/| =g/

Einru*
‘o

Nationalpa

@
W
&

e

 HPRTTSL,.
W,

Hollerath
g

Gesamtiubersicht

Regionale Quellen/Ziele
Orte der Kategorie |

Orte der Kategorie I

&
=
&
b3 g Lich-Steinstral
2 b
=
Jilich Hord

Radschnellverbindung

Radvorrangroute

Julich Forsc

Basisstandard

a3

Untersuchungskorridor

Grenzen

StaedteRegion

SR_Kommunen

Stadteregionales Radverkehrsnetz
fur den Alltagsverkehr

Weitere Quell-/Zielschwerpunkte der Kategorie Il

Zielstandards im Regionalen Radverkehrsnetz

Die Zuordnung der einzelnen Netzabschnitte zu den
Standards wurde mit einer Abschatzung der Potentiale
vorgenommen. Sie soll bei neueren Prognosen aktualisiert

.%\a \; e

Py

S asiapijaues

)
.
o4

8
3

& b\
Geich § g,
- { %

S

-1 g o
? Nidoggens: Strage

>

% § Schneighausen <[

Merstraty

N

Umer!ﬁﬁiﬂ’uw&nwnm X

4
H
i

Malsbenden U, =S

aj5Bun@

—53 Rer‘ﬂerscheic_[/(

-1 ‘13 Hahnenberg

JGIONY:
%

&
# 3
o e
o %
eﬁ;&
& q-,;?
% Weérth-
] siedlun,
&
4
+

- sdort
. ® ]| Krauthausen
| I

Niederau

4 s
L3z 2
L1327 %

G
Kreuzau

‘Nideggen
01)?

[T
5

e

Wintzen

o e

o

s

RannStage o

Frohnrath

L203

e

o
P

Sistig

2 N
Benenberg

K62

Merzenich

Stadtranidsiediung

Stockheim

Bubenhd
L
&
'
856
By - Soll
Broyes 5
%
b
Pt
L -~
T
w47 ¥
& Mul
E
.
(8265
3
& Watten
&
G
*
.
1
F
B
[m2es], L
b
If
/
./I
\-
\\
"
Hergarten ¥y
£
V4
£
J
7

L“'ﬂ;qr N k
‘o) Kall

+ Rinnen

$5teinfd

3
Steinfelderheistert <
Wahlen

Morschenich-Neu

™

I.I G
&

et

Binsfeld

3
&

= Rol
=

Nirvénich-Rofmelsheim

(=3 \

s

.'lllrﬂ Ahygie® /

Anlage 2 zur
Strategie zur gemeinsamen Entwicklung und Umsetzung
des Stadteregionalen Radverkehrsnetzes fur den Alltagsverkehr

7 von 15 in Zusammenstellung



Anlage 3

Regelungen fiir Planung, Ausstattung, Wartung, Betrieb und Quali-
tatssicherung

Planungsprozess

Fur die einzelnen Verbindungen des Netzes werden Sicherheitsaudits sowohl im Be-
stand als auch fir Aus- und Neubauplanungen durchgefiihrt und im weiteren Pla-
nungsprozess berlicksichtigt. Die Erreichung der Ausbaustandards wird gemaR
Kap. 4.7.2 und 4.7.3 der H RSV uiberpriift. Diese Uberpriifung kann nach gegenseitiger
Abstimmung durch die StadteRegion in Form einer Stellungnahme erfolgen. Die Bau-
lasttrager stellen dazu auf Anforderung die erforderlichen Daten bereit. Fiir Verbin-
dungen, die dem Basisstandard zugeordnet werden, wird ein analoges Verfahren ab-
gestimmt.

Ausstattung

Die Wirksamkeit des Radverkehrsnetzes soll durch eine gute Ausstattung unterstitzt
werden. Hierzu soll ein Konzept mit kommunal Gibergreifenden allgemeingiiltigen De-
finitionen zu Ausstattungsmerkmalen gemeinsam erarbeitet werden. Dies betrifft u.a.
Beschilderung, Markierung, die Einrichtung von Service-Stationen, Radabstellanlagen
und stationdre Radzahlstellen. Im Sinne einer durchgehenden Routenfiihrung sollen
Losungen fir eine einheitliche Beschilderung und Kennzeichnung unabhdngig von
den unterschiedlichen Filhrungsformen entwickelt und umgesetzt werden. Dabei wer-
den die Konzepte mit der AG Mobilstationen abgestimmt. Fir die Finanzierung wer-
den gemeinsame Forderantrage angestrebt, soweit entsprechende Forderprogramme
zur Verfligung stehen.

Wartung/Betrieb/Qualitatssicherung

e Die Partner*innen streben eine kommunal Ubergreifende einheitliche Regelung
des Wartungs- und Winterdienstes u.a. bezliglich der Befahrungs- und War-
tungsintervalle und Priorisierung der Strecken an. Gehen diese Anforderungen
uber die Moglichkeiten hinaus, die fiir den Landesbetrieb fiir Landes- und Bun-
desstraRen im Leistungsheft fiir den StraBenbetrieb auf Bundesfernstralen
festgelegt sind, werden die Partner*innen das Land bzw. den Bund gemeinsam
um deren Anpassung bitten.

Strategie zur gemeinsamen Entwicklung und Umsetzung des Stadteregionalen Radverkehrs-
netzes fir den Alltagsverkehr
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Anlage 3

e Mit regelmaRigen Verkehrsschauen und Streckenbefahrungen sollen Mangel
u.a. bei der Infrastruktur des Fahrwegs, Markierung, Beschilderung, LSA-Sig-
nalisierung fur Radfahrende, Beleuchtung und Freihaltung der Radverkehrsan-
lagen zur Wahrung der allgemeinen Verkehrssicherheit erfasst und anschlie-
Rend beseitigt werden. Hierzu sollen sinnvolle Zeitabstande festgelegt werden.

e Bei Baustellen im Bereich des Radverkehrsnetzes wird die Durchgangigkeit des
Netzes mit einer hochwertigen und sicheren Fiihrung des Radverkehrs sicher-
gestellt. Hierbei werden die Regelungen des § 24 FaNaG NRW zur sicheren
Radverkehrs— und FuRverkehrsfiihrung bei BaumaRnahmen beachtet.

e Es wird ein Mangelmeldesystem fiir die Radinfrastruktur mit zentraler Anlauf-
stelle entwickelt und eingefiihrt. Die zentrale Anlaufstelle soll eine automati-
sche Weiterleitung an die fiir Betrieb und Wartung zustandige Stelle bieten.

Evaluation

Im weiteren Prozess wird ein Verfahren der Evaluation sowie dessen Finanzierung ge-
meinsam abgestimmt, das die Zielerreichung tUberprift und erginzende MaRnahmen
bei Zielabweichungen aufzeigt. Mit Radzahlstellen sollen die Radfahrendenzahlen
entlang der regionalen Radverkehrsachsen erfasst werden. Hierzu wird eine Konzep-
tion fur den Einsatz von Radzahlstellen und deren Finanzierung gemeinsam entwi-
ckelt. Dies dient der Wirksamkeitskontrolle der getroffenen MaRnahmen und der
Uberprufung, ob die Radverkehrsanlagen ausreichend dimensioniert sind.

Strategie zur gemeinsamen Entwicklung und Umsetzung des Stadteregionalen Radverkehrs-
netzes fir den Alltagsverkehr
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Anlage 4

Masterplan zum Netzausbau des stiadteregionalen Radverkehrsnetzes

Der Masterplan ist ein wesentliches Instrument zur effizienten Steuerung des gemein-
samen Netzausbaus. Er beschreibt die umzusetzenden MaRnahmen als Grundlage fiir
die weiteren Planungsschritte ab der Vorplanung. Um moglichst frithzeitig Verbesse-
rungen fur den Radverkehr zu erreichen, soll ein stufenweiser Ausbau nach Prioritdaten
erfolgen, die die Projektpartner*innen gemeinsam abstimmen. Dabei ist ein Ausgleich
der Belange aller kommunalen Partner zu schaffen mit dem Ziel, auch fiir Kommunen
mit diinnerer Besiedlung eine regionale Netzabdeckung mindestens mit einem guten
Basisangebot zu schaffen.

Ein kompletter Endausbau der einzelnen Verbindungen auf ganzer Lange kann je nach
Rahmenbedingungen erst mittel- oder langfristig erfolgen. Zum jetzigen Zeitpunkt
wird das Jahr 2040 als Zielhorizont gesehen. Um madglichst schnell durchgehend at-
traktive Verbindungen zwischen Netzknoten zu erreichen, wird flr entsprechende
Teilstrecken ein Vorlaufbetrieb angestrebt. Im Vorlaufbetrieb kénnen fiir Abschnitte
mit einer prognostizierten Radverkehrsmenge ab 500 Radfahrenden/Tag im Quer-
schnitt die Standards der H RSV noch unterschritten werden, mindestens wird jedoch
unterbrechungsfrei der Basisstandard erfiillt. Das Ziel, den Vorlaufbetrieb anschlie-
Rend durch den Endausbau abzuldsen, wird weiterverfolgt.

Auf einer entsprechenden Karte wird die Umsetzung des Zielnetzes mit Vorlaufbetrieb
und Endausbau dokumentiert. Diese wird fortlaufend aktualisiert. Diese Karte dient
der transparenten Darstellung zum Umsetzungsstand in der Offentlichkeit und dient
dem gegenseitigen Ansporn, den Ausbau kontinuierlich voranzutreiben.

Strategie zur gemeinsamen Entwicklung und Umsetzung des Stadteregionalen Radverkehrs-
netzes fiir den Alltagsverkehr
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Strategie zur gemeinsamen Entwicklung und Umsetzung des
Stadteregionalen Radverkehrsnetzes fiir den Alltagsverkehr

Praambel

Der Ausbau des Radverkehrs fiir den Alltagsverkehr ist eine der wesentlichen Saulen
zur Starkung des Umweltverbundes, der regionalen Mobilitatswende und Teil der re-
gionalen Strategie gegen den Klimawandel. Er ist weiterhin ein wichtiger Beitrag zum
notwendigen Strukturwandel hin zu nachhaltiger Mobilitat und Siedlungsentwicklung.
Im Bereich der StadteRegion bestehen groRe Potentiale, mit einem guten Angebot im
Alltagsverkehr den Anteil des Radverkehrs zu steigern und Fahrten vom Kfz auf das
Fahrrad zu verlagern, insbesondere auch im regionalen Entfernungsbereich zwischen
etwa 5 und 15 km.

Mit dem Auf- und Ausbau eines stadteregionalen Radverkehrsnetzes verfolgen die
Partner*innen das Ziel, eine einladende und alltagstaugliche Radinfrastruktur zu
schaffen, die fiir alle Nutzergruppen des Radverkehrs einen bestmoglichen Kompro-
miss zwischen den jeweiligen Nutzeranforderungen bietet. Dabei hat die objektive
Sicherheit oberste Prioritat.

Die Partner*innen bekraftigen ihre Absicht, gemeinsam und abgestimmt am Ausbau
der regionalen Radinfrastruktur zu arbeiten, sich dabei planerisch und konzeptionell
gegenseitig zu unterstitzen und sich aktiv einzubringen. Bei der Entscheidungsfin-
dung zu RadinfrastrukturmaBRnahmen werden die Belange der librigen Arbeitsgruppen
der NEMORA, des OPNV und des FuRverkehrs einbezogen. Der Landesbetrieb Stra-
Renbau wird Uiber diese Belange der NEMORA informiert.

Mit dieser Strategie wird eine gezielte Blindelung der personellen und finanziellen
Ressourcen zur Verwirklichung des Gesamtnetzes liber die Zustandigkeiten der ein-
zelnen Baulasttrager hinaus erreicht.

Merkmale der Radverkehrsinfrastruktur im Stadteregionalen Radverkehrsnetz
Die Radverkehrsinfrastruktur soll:

e attraktiv, objektiv und subjektiv' sicher sein,
e direkte Verbindungen ohne Umwege zwischen den Zielen schaffen,

1 Als subjektiv sicher wird eine Radverkehrsflihrung gewertet, auf der sich alle Nutzergruppen angstfrei und entspannt be-
wegen kdnnen. Wichtige Aspekte sind: Vertrauen in ausreichende Uberholabstande von Kfz, in Schutz vor aufschlagenden
Kfz-Tiren, in die eigene Kontrollierbarkeit der Verkehrssituation. In der Regel werden Radverkehrsanlagen mit baulichem
Schutz gegenliber dem Kfz-Verkehr als am sichersten empfunden.

Seite 1 von 4
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e kurze Reisezeiten ermoglichen,

e unterbrechungsfrei gestaltet sein (=lliickenloses Angebot an Radverkehrsan-
lagen gemalk den Regelwerken) und

e anden Haltepunkten von Bus und Bahn die Vernetzung zum OPNV - auch durch
die Schaffung hochwertiger Radabstellanlagen - herstellen.

Art und Umfang der Zusammenarbeit

Die Kommunen der StadteRegion Aachen haben zusammen mit den regionalen Mo-
bilitatsverblinden und -dienstleistern das Netzwerk Mobilitaitswende Region Aachen
(NEMORA) gebildet, um die Herausforderungen der Realisierung und Finanzierung der
regionalen Mobilitdtswende zielorientiert zur begleiten2. In Ergdnzung zu den Mit-
gliedern des NEMORA ist der Landesbetrieb StraRenbau Partner dieser Strategie. Die
AG Regionale Radinfrastruktur des NEMORA dient der regelmaRigen Abstimmung und
Koordination rund um die MaRnahmen zum stadteregionalen Radverkehrsnetz.

Jede*r Projektpartner*in behalt beim Ausbau der Radrouten die Zustandigkeit fiir die
Abschnitte in seiner/ihrer Baulast. Alle Projektpartner*innen entlang einer Route zwi-
schen zwei Verkniipfungspunkten des Netzes bringen sich in ein Gesamtausbaukon-
zept fir die Route ein und beriicksichtigen dies in ihrer Maknahmenplanungs3.

Als Instrument der Planung und Umsetzung werden fiir einzelne Routen zwischen
zwei oder mehreren Netzknoten Kooperationsvereinbarungen zwischen den betref-
fenden Baulasttragern geschlossen. Dabei kénnen Planungs- und Umsetzungsaufga-
ben in gegenseitigem Einvernehmen auch auf einen der Baulasttrager tibertragen wer-
den.

Zielnetz und Standards flir Ausbau und Betrieb

Zielnetz fir die regionale Zusammenarbeit ist das abgestimmte stadteregionale Netz-
konzept fir den Radverkehr gemaR Anlage 1. Dem Ausbau werden die geltenden Re-
gelwerke in ihrer jeweils aktuellen Fassung zugrunde gelegt, u.a. die H RSV4 (fur

2 Dazu wurde fur den Radverkehr die Arbeitsgruppe Regionale Radinfrastruktur geschaffen, weiterhin die Arbeitsgruppen
Starke Achsen (OPNV), Mobilitatsstationen/Multimodalitit und Finanzierung.
3 Die Realisierung von Radwegeprojekten im Zuge von Bundes- und LandesstraBen erfolgt tiber die Bauprogramme von
StraRen.NRW auf Grundlage der einschlagigen Radwegebautitel im Bundes- bzw. Landeshaushalt. Fir die Landesstrallen ist
dabei zu beriicksichtigen, dass Neubauvorhaben in der Regel durch die Regionalrate priorisiert werden. Alternativ kann
auch eine Realisierung als Biirgerradweg in Frage kommen oder die Inanspruchnahme einer Férdermoglichkeit durch das
Programm ,Stadt und Land“. Zur Unterstiitzung von StraBen.NRW mit dem Ziel einer beschleunigten Bauvorbereitung kén-
nen in allen Fallen auch Planungs- und Bauvereinbarungen mit Kommunen geschlossen werden.
4 Hinweise fur Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten (H RSV)
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Radachsen ab 500 Radfahrende/Tag im Querschnitt), die ERAS und die E Klima$ in
Verbindung mit den zugehorigen Steckbriefen. Die Relevanz der Regelwerke als Stand
der Technik fur Aus- und Neubau bleibt unberihrt. Hierzu gehort die Abwagung von
angepassten Losungen bei Restriktionen im StraRenraum, die z.B. eine Abweichung
von den Regelwerken erforderlich machen. Die Radfahrendenzahlen beruhen z.B. auf
Prognosen fir den Zeithorizont 2040. Bei der konkreten Ausbauplanung der einzel-
nen Radachsen des Zielnetzes sind in Abstimmung mit den Partner*innen Varianten-
untersuchungen der Routenfiihrung maoglich.

Fur die in diesen Regelwerken enthaltenen Ausbaustandards gelten im stadteregio-
nalen Radverkehrsnetz die Einsatzgrenzen nach Tabelle 1 bezogen auf die prognos-
tizierte Anzahl Radfahrten im Querschnitt:

Ausbaustandard Einsatzbereich
[Radfahrten/Tag im Querschnitt]
Stufe 1 | Basisstandard nach ERA < 500
Stufe 2 | Radvorrangrouten nach H RSV >500
Stufe 3 | Radschnellverbindungen nach H RSV > 2.000

Tabelle 1: Ausbaustandards im stadteregionalen Radverkehrsnetz fir den Alltagsverkehr

Fur Abschnitte von Radachsen, die dem Basisstandard zugeordnet werden, wird zu-
satzlich zu den Regelungen der ERA eine attraktive Reisezeit gemaR den ZielgroRen
der H RSV fiir Radvorrangrouten verfolgt. In Anlage 2 ist eine Zuordnung der Aus-
baustandards im Zielnetz auf Grundlage einer ersten Einschdatzung des Radverkehrs-
aufkommens dargestellt. Die Zuordnung wird beim Vorliegen neuerer Prognosen je-
weils laufend angepasst. Die Qualitat der Radrouten wird ergdanzt und gesichert durch
eine qualitativ gute Ausstattung (u.a. Service-Stationen, Radabstellanlagen, einheitli-
che Beschilderung und Kennzeichnung) und die Regelungen gemadR Anlage 3. Der
Radverkehr wird moglichst getrennt vom FuRverkehr gefiihrt.

An StraRen mit mehr als 2.500 Kfz/Tag innerorts bzw. 1.500 Kfz/Tag aulerorts wird
eine bauliche Trennung des Radverkehrs vom Kfz-Verkehr angestrebt, um maoglichst
allen Verkehrsteilnehmenden ein gutes und sicheres Gefiihl beim Radfahren zu ge-
ben?. Dort, wo z.B. auch ibergangsweise dies noch nicht moglich ist, werden MaRk-
nahmen umgesetzt, die das Sicherheitsempfinden steigern. StraRenbegleitende Rad-
verkehrsanlagen werden so gestaltet, dass sie auch vom Kfz aus gut erkennbar sind.

5 Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA)
6 Empfehlungen zur Anwendung und Weiterentwicklung von FGSV-Veroffentlichungen im Bereich Verkehr zur Erreichung
von Klimaschutzzielen (E Klima)
7 Fur Streckenabschnitte auBerorts in der Baulast des Landes (Bundes) und Zustédndigkeit des Landesbetriebes, vorbehaltlich
der aktuellen Erlass- und Verfugungslage
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Den Partnern bleibt es unbenommen, in ihrer eigenen Baulast hohere Standards um-
zusetzen.

Die Partner*innen orientieren sich im stadteregionalen Mittel beim Ausbau des Net-
zes an den Zielen des Fahrrad- und Nahmobilitatsgesetzes des Landes (FaNaG NRW)
und des dazugehorigen Aktionsplans. Das Zielnetz wird in die Abstimmung zum lan-
desweiten Radvorrangnetz nach FaNaG NRW eingebracht mit dem Ziel einer integrier-
ten Netzplanung.

Die Zielnetzplanung soll in sinnvollen Zeitabstanden sowie anlassbezogen fortge-
schrieben werden. Die kommunalen Partner*innen verankern das Zielnetz in ihrer
Stadt- und Bauleitplanung und integrieren es in ihre eigenen lokalen Netzplanungen.
Alle Baulasttrager beriicksichtigen das Zielnetz in ihrer StraRenplanung. Es wird emp-
fohlen, das stadteregionale Netz in den kommunalen Mobilitatskonzepten zu beriick-
sichtigen und die Offentlichkeit in der Planung einzubeziehen.

Bei Projekten und MaBRnahmen der Kommunen, die auRerhalb der Radverkehrsplanung
liegen, aber die Achsen des Zielnetzes beriihren, beriicksichtigen die Kommunen die
Zielplanung bestmdglich und stimmen sich dazu mit den Ulbrigen Baulasttragern an
der betreffenden regionalen Radachse ab. Damit soll u.a. verhindert werden, dass In-
vestitionen der Uibrigen Baulasttrager im Zuge der Radachse durch entgegenstehende
MaRnahmen an anderer Stelle nicht mehr den geplanten Nutzen erreichen kénnen.
Steht ein kommunales Projekt grundsatzlich im Widerspruch zur Umsetzung des Ziel-
netzes, flihrt die betreffende Kommune eine Abstimmung mit den anderen Baulast-
tragern und der StadteRegion durch, um eine einvernehmliche Losung zu erreichen,
die den Nutzen der Zielnetzplanung wahrt. MaBnahmen kleineren Umfangs mit kurz-
fristiger Bedeutung (z.B. barrierefreier Ausbau von Bushaltestellen), kdnnen erforder-
lichenfalls ohne Berilicksichtigung der Radachse umgesetzt werden, wenn es als ver-
tretbar eingeschatzt wird, dass sie in einem mittelfristigen Zeitraum mit einem Aus-
bau der betreffenden Radachse erneut angepasst werden.

Grundlagen der Ausbauplanung

Fiir die Schaffung guter Radverkehrsanlagen sind u.a. ausreichende Breiten nach den
Regelwerken erforderlich. Den Partner*innen ist bewusst, dass dazu je nach Ortlich-
keit eine Flachenumverteilung vom motorisierten Individualverkehr notwendig ist.
Flachenumverteilungen erfolgen selbstverstandlich unter Berlicksichtigung der Be-
lange des OPNV und des FuRverkehrs. Reisezeitverluste im OPNV stellen eine Schwa-
chung des Umweltverbundes dar und entsprechen nicht dem libergeordneten Ziel der
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Mobilitatswende. Die ortsansadssigen Verkehrsunternehmen werden in die Abstim-
mung der Planung einbezogen.

Projektentwicklung

Der Ausbau des Gesamtnetzes ist eine langerfristige Aufgabe. Zum jetzigen Zeitpunkt
wird das Jahr 2040 als Zielhorizont gesehen. Fiir ein zielgerichtetes Vorgehen mit
moglichst frithzeitiger Netzwirkung wird ein Masterplan gemeinsam entwickelt und
festgelegt. Er beschreibt die umzusetzenden MaRnahmen und bildet Prioritaten fir
die Umsetzung. Die Aufgaben des Masterplans sind in Anlage 3 beschrieben.

Anlagen:
1 Stadteregionales Radverkehrsnetz flr den Alltagsverkehr (Zielnetz)
2 Zuordnung der Ausbaustandards im Zielnetz
3 Regelungen fiir Planung, Ausstattung, Wartung, Betrieb, Qualitdatssicherung
4 Masterplan zum Netzausbau des stadteregionalen Radverkehrsnetzes
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