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Beschlussvorschlag:

Die Bezirksvertretung Aachen-Mitte nimmt den Bericht der Verwaltung zur Kenntnis. Sie empfiehlt
dem Verkehrsausschuss, die Verwaltung gemeinsam mit der ASEAG mit der differenzierten
Erarbeitung und Prifung der finanziellen Auswirkungen vor dem Hintergrund der vorgesehenen
Gesamtbelastung von 800.000 EUR zu beauftragen und vorbehaltlich der Haushaltsvertraglichkeit

und dessen Rechtskraft die Einfihrung der neuen Citybuslinie zum September 2009 zu beschlieBen.

Der Verkehrsausschuss nimmt den Bericht der Verwaltung zur Kenntnis, beauftragt die Verwaltung
gemeinsam mit der ASEAG mit der differenzierten Erarbeitung und Priifung der finanziellen
Auswirkungen vor dem Hintergrund der vorgesehenen Gesamtbelastung von 800.000 EUR und
beschlieBt vorbehaltlich der Haushaltsvertraglichkeit und dessen Rechtskraft die Einfihrung einer
neuen Citybuslinie zum September 2009.

Finanzielle Auswirkungen:

Far den Betrieb der neuen Citybuslinie ist mit jahrlichen Kosten in H6he von ca. 500.000 EUR zu
rechnen. Dem stehen z. Zt. nicht quantifizierbare Einnahmen durch zusétzliche Fahrgelderlése
gegenlber.

Im Haushalt sind far die Jahre 2010 bis 2012 insgesamt 800.000 EUR fur die tariflichen MaBnahmen
in Kombination mit dem Citybus eingeplant.
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Erlduterungen:

In einem Ratsantrag der Fraktionen SPD und GRUNE im Rat der Stadt Aachen vom 26. Januar 2009
wurde die Verwaltung beauftragt, mehrere MaBnahmen zur Verbesserung des OPNV einzuleiten, um
damit die Luftreinhalteplanung der Stadt Aachen zu unterstitzen (Anlage 1). Wichtige Bestandsteile
des Funf-Punkte-Plans waren die Einflhrung eines Nulltarifs innerhalb des Alleenrings sowie die
Einflhrung der wandernden Kurzstrecke. Haushaltsmittel in Héhe von 800.000 EUR stehen hierflir in
den n&chsten drei Jahren zur Verfligung.

ASEAG und AVV begriiBen die neue Offensive fir einen attraktiven OPNV in Aachen und haben die
Vorschlage geprift. Sie kommen zu dem Ergebnis, dass die Einflihrung eines Nulltarifs nur zu einem
kleinen Teil der Aachener Bevdlkerung zu Gute kommen wiirde und haben als alternative Lésung ein
mehrstufiges Handlungskonzept entwickelt. Ein Baustein stellt die Uberarbeitung des innerstadtischen

Tarifsystems (Einfihrung City-XL-Tarif) dar.

Dartber hinaus wird vorgeschlagen, eine neue Buslinie im zentralen Stadtbereich einzurichten, fortan
Citybuslinie genannt. Diese neue Linie soll u. a. auf moglichst direktem Wege den Aachener
Hauptbahnhof mit dem Bereich Dom / Markt verbinden.

Zwischen 1990 und 2001 verkehrte der Marktliner direkt Gber den Aachener Markt. Diese Buslinie
wurde seinerzeit mit Midibussen betrieben. Im Rahmen der Restrukturierung wurden die Midibusse
(10-Minuten-Takt) durch Standardniederflurfahrzeuge mit gréBerer Kapazitat (15-Minuten-Takt)
ersetzt und vom Markt und aus der MostardstraBe herausgenommen. Die ErschlieBung erfolgte ab

2001 Ober die Haltestelle Judengasse und Haltestelle Markt (PontstraBe) in der Neupforte.

Geplante Linienfiihrung der Citybuslinie

Die Citybuslinie soll in erster Linie den Hauptbahnhof mit dem Kernbereich der Aachener Altstadt
(Dom / Markt) auf méglichst direktem Wege verbinden. Andere bedeutende Standorte wie
Elisenbrunnen, Theater, Eurogress / Spielkasino sollen nach Mdglichkeit ebenfalls angebunden
werden. Wichtig ist auch die OPNV-ErschlieBung von Parkhdusern am Alleenring, um die Attraktivitat
dieser Standorte zu erhdhen.

Durch die Einrichtung der Citybuslinie kann auch eine Zielvorgabe des Nahverkehrsplans teilweise
erflllt werden, bestehende ErschlieBungslicken innerhalb der Innenstadt nach Méglichkeit zu
beseitigen (Anlage 2).

Die geplante Linienfiihrung der Citybuslinie ist in Anlage 3 dargestellt.

Die FUhrung durch FuBgéngerzonen ist konfliktreich und muss sorgféltig abgewogen werden.

Die Breite der FuBgéngerzone in der AnnastraBe reicht fir einen Klein- bzw. Midibus aus. Hier ist nur
an einer Stelle AuBengastronomie vorhanden. Auch die Uberfahrt des Fischmarktes ist méglich.
Hierfir muss der feste Poller zwischen dem Fischmarkt und Johannes-Paul-Il.-StraBe bzw. Rennbahn

durch einen versenkbaren Poller ersetzt werden.

Vorlage FB 61/1091/WP15 der Stadt Aachen Ausdruck vom: 22.05.2009 Seite: 2/5



Mit Uberfahrt des Fischmarktes wird eine direkte Anbindung vom Hauptbahnhof zum Dom / Markt
sichergestellt. Ab Fischmarkt kann der Bus Uber Johannes-Paul-1l.-StraBe gefuhrt werden. Alternativ
ist die Linienfihrung Gber Rennbahn - Klappergasse méglich.

Eine wichtige Teilstrecke der Citybuslinie ist der Abschnitt ,Markt*, der als EinbahnstraBe in Richtung
GroBkéInstraBe ausgewiesen ist. Somit ist die Fahrtrichtung von der JakobstraBe in Richtung

MostardstraBe / Neupforte vorgegeben.

Die Anbindung des Eurogress / Spielcasinos erfolgt Uber die SandkaulstraBe / Monheimsallee. Heute
werden keine Buslinien Uber die SandkaulstraBe geflihrt, so dass die Citybuslinie hier zu einer
besseren ErschlieBung beitrégt. Sollten spéatere Fahrversuche ergeben, dass die Anbindung
Eurogress aus zeitlichen Griinden nicht erfolgen kann, muss auf den Linienabschnitt SandkaulstraBe -
Monheimsallee - Eurogress und zurtick verzichtet werden.

Um den Fahrgasten auch vom Dom / Markt zum Hauptbahnhof eine direkte und attraktive Verbindung
anzubieten, sollte die Buslinie ebenfalls in Richtung Hauptbahnhof nah an Dom / Markt herangefiihrt
werden.

Die Passage uUber den Munsterplatz soll nicht gedffnet werden, da es aufgrund der starken
FuBgangerstrome, des regelmaBig stattfindenden Marktes sowie gelegentlichen Veranstaltungen
immer wieder zu Behinderungen fir den Bus kommen wird.

Stattdessen soll die Citybuslinie Uber die ElisabethstraBe - KleinmarschierstraBBe - Alter Posthof -
TheaterstraBBe gefihrt werden (siehe Anlage 3). Hierflr ist eine Umdrehung der
EinbahnstraBenregelung in der ElisabethstraBe erforderlich, die auch aufgrund der mittlerweile in der
HartmannstraBe in Fahrtrichtung UrsulinerstraBe eingerichteten Sackgasse flir andere
Verkehrsteilnehmer sinnvoll ist.

Dartber hinaus werden die Wohngebiete im Jakobsviertel (KrakaustraBe - Mérgensstral3e) sowie
zwischen TheaterstraBe und LagerhausstraBe von der neuen Linie erschlossen. In diesem Bereich
besteht ebenfalls ein ErschlieBungsdefizit, wie in Anlage 2 ersichtlich.

Haltestellen

Die Citybuslinie soll so weit wie mdglich bereits vorhandene Haltestellen anfahren. Bei der Einrichtung
von neuen Haltestellen soll ein mdglichst behindertengerechter und barrierefreier Einstieg erméglicht
werden. Neue Haltestellen werden in den Bereichen KrakaustraBe - MérgensstraBBe, Annastrale,
Fischmarkt, Markt, SandkaulstraBe, Bastei, KleinmarschierstraBe sowie AureliusstraBe - Marienplatz
erforderlich (siehe Anlage 3). Fir den Citybus soll dariiber hinaus eine neue Haltestelle
~Elisenbrunnen® in der HartmannstraBBe in Héhe der Touristeninformation eingerichtet werden. Eine
genaue Planung wird nach Beschluss Uber die Linienflhrung erarbeitet. Nicht vorhandene

Bushaltestellen werden zunéachst provisorisch angelegt und schnellstmdéglich barrierefrei ausgebaut.

Fahrzeuge
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Die Citybuslinie soll mit Klein- bzw. Midibussen befahren werden. Geplant ist die Anschaffung von
insgesamt vier Fahrzeugen, die sukzessiv mit umweltfreundlicher, innovativer Antriebstechnik
ausgestattet werden sollen. Die Umristung kann unter Beteiligung von RWTH-Instituten Gber
Forschungsmittel erfolgen. Der ASEAG Aufsichtsrat hat die Anschaffung der Fahrzeuge in der Sitzung
am 22.03.2009 in Aussicht gestellt.

Aus Sicht der Verwaltung missen die Fahrzeuge folgende Anforderungen erfillen:

- niederflurige Einstiegsmadglichkeit mit mdglichst zwei Ein- / Ausstiegstiiren sowie einer
Rampenanlage an mindestens einer TUr

- optische Anzeige / akkustische Ansage der néchsten Haltestelle(n)

- Fahrgastkapazitat mindestens 30 Personen

- die Fahrzeuge sollen dem neuesten Umweltstandard EEV (Enhanced Environmentally Friendly

Vehicle) entsprechen.

Betriebskonzept

Die Citybuslinie soll im 15-Minuten-Takt in méglichst gestreckter Form die Innenstadt bedienen. Die
Linie wird aufgrund der haufig beengten StraBenverhaltnisse und vorhandenen
EinbahnstraBenregelungen lediglich in einer Fahrtrichtung, im Uhrzeigersinn (Hauptbahnhof - Dom -
Markt - Eurogress - Bushof - Dom - Theater - Hauptbahnhof), befahren. Die geplanten Betriebszeiten
sind montags bis freitags von ca. 8:00 bis 20:00 Uhr und samstags, sonn- und feiertags von ca. 10:00
bis 20:00 Uhr.

Zeitplan

Es ist geplant, die neue Citybuslinie im September 2009 einzufiihren. Die eingesetzten Fahrzeuge
werden zunéchst Uber herkémmliche Antriebssysteme mit Dieselkraftstoff verfligen, bis eine parallel in
einem Forschungsprojekt unter Beteiligung von RWTH-Instituten entwickelte innovative
Antriebstechnik vorliegt. Die Umriistung der Fahrzeuge erfolgt sukzessiv nach einem Zeitplan, der bis

zum Sommer 2009 festgelegt wird.

Finanzielle Auswirkungen

Betriebskosten werden in Abhangigkeit der zurlickgelegten Strecke, des zeitlichen Aufwandes und
des gewahlten Fahrzeugtyps berechnet. Fir die neue Citybuslinie entstehen jahrliche Betriebskosten
zwischen ca. 367.000 EUR (Berechnungsansatz tiber Nutzwagen-Kilometer) und ca. 500.000 EUR
Berechnungsansatz tiber Nutzwagen-Stunden). Aufgrund der niedrigen Reisegeschwindigkeit der
Citybuslinie wird der Ansatz Uber die Nutzwagen-Stunden als Grundlage der weiteren Betrachtung

verwendet und der héhere Betrag fir die Betriebskosten zugrunde gelegt.

Den Betriebskosten stehen z. Zt. nicht quantifizierbare Einnahmen durch zuséatzliche Fahrgelderlése
gegenlber.
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Durch Ausschépfung spezifischer Férderprogramme soll der Finanzierungsanteil der ASEAG fir die
Neuanschaffung der Fahrzeuge minimiert werden. Genauere Angaben kénnen noch nicht gemacht

werden.

Durch die Einrichtung eines versenkbaren Pollers in der AnnastraBe entstehen Anschaffungs- und
Einbaukosten in H6he von ca. 15.000 EUR. Fir einen versenkbaren Poller missen zudem jahrliche
Wartungskosten von 550 EUR eingeplant werden.

Dartber hinaus mussen die Citybusfahrzeuge mit einem Transponder zur Steuerung des Pollers
ausgestattet werden. Der Aufwand fir die Ausstattung der vier Fahrzeuge wird auf ca. 1.000 EUR
geschatzt.

Die neuen Tarifvorschlage (City-XL-Tarif) verursachen nach Einschatzung eines Gutachtens
Einnahmeverluste in Héhe von ca. 250.000 EUR. Dieser Betrag kann nur zum Teil durch

Einnahmesteigerungen aufgrund neuer Fahrgéste kompensiert werden.

Im noch nicht genehmigten Haushalt sind fir die Jahre 2010 bis 2012 insgesamt 800.000 EUR fir die
tariflichen MaBnahmen in Kombination mit dem Citybus eingeplant. Die Finanzierung erfolgt zum Teil
direkt aus dem Haushalt der Stadt Aachen. Der nicht auszugleichende Teil misste ggf. Uber den
steuerlichen Querverbund der EVA erfolgen.

Die Aufwandsdeckung der ASEAG konnte in den letzten Jahren kontinuierlich verbessert werden und
liegt zurzeit bei der fir Verkehrsunternehmen sehr hohen Quote von 74,5%. Auf der Citybuslinie wird
mit hohen Einnahmen gerechnet, da auf dieser besonders flr Touristen interessanten Linie der Anteil

der verkauften Einzelfahrscheine relativ hoch sein wird.

Die MaBnahme tragt zur Umsetzung der Ziele des Aachener Luftreinhalteplanes bei.

Anlage/n:

- Anlage 1:SPD / GRUNE-Antrag ,Luftreinhalteplan unterstiitzen durch einen attraktiven OPNV vom
26.01.2009

- Anlage 2: ErschlieBungsqualitat Innenstadt, Einzugsradius 200m

- Anlage 3: Geplante Linienfiihrung der Citybuslinie

- Anlage 4: Beispiele der Fahrzeugtypen Kleinbus / Midibus
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