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Beschlussvorschlag:

Die Bezirksvertretung Aachen-Eilendorf nimmt den Bericht der Verwaltung und der ASEAG zur
Kenntnis und empfiehlt dem Verkehrsausschuss, die vorgesehenen FahrplanmaBnahmen 2010, die
das Gebiet der Bezirksvertretung Aachen-Eilendorf betreffen, wie von der Verwaltung in der Vorlage

empfohlen, zu beschlieBen.

Der Verkehrsausschuss nimmt den Bericht der Verwaltung und der ASEAG zur Kenntnis und
beschlieBt die vorgesehenen FahrplanmaBnahmen 2010, wie von der Verwaltung in der Vorlage

empfohlen.
Die Bezirksvertretung Aachen-...nimmt den Bericht der Verwaltung und der ASEAG zur Kenntnis und

schlieBt sich dem Beschluss des Verkehrsausschuss fiir die in ihrem jeweiligen Gebiet vorgesehenen

FahrplanmaBnahmen 2010 an.
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Finanzielle Auswirkungen: FahrplanmaBnahmen 2010

MaBnahme:

Investitionskosten

a.Im Haushalt? ja/nein
b. MaBnahme Uber 150 T€: Liegt eine Wirtschaftlichkeitsberechnung vor? ja/nein
c. Wenn bei a. nein: Deckung?

MaBnahme:

d. Zuschiisse

Folgekosten
Aufwand

Personalkosten

Sachkosten

Abschreibung
a.Im Haushalt? ja/nein
b. Wenn bei a. nein: Deckung?

MaBnahme:

c. Zuschiisse

Konsumtiv
a.Im Haushalt? ja/nein
b. Konsolidierung? ja/nein

c. Personalkosten
d. Sachkosten
e.Wenn bei a. nein: Deckung?

MaBnahme

f. Dauer Jahre

g. Zuschisse

Zu den Ubrigen Fragen kénnen von hier aus keine Angaben gemacht werden.

Beim geltenden Umlageschlissel im AVV von 0,86 € je Wagennutzkilometer und einer von der
ASEAG vorgeschlagenen Angebotsausweitung von ca. 401.000 Wagennutzkilometer pro Jahr ergibt

sich eine Mehrbelastung von ca. 345.000 € fiir die beschriebenen FahrplanmaBnahmen zum

Fahrplanwechsel 2010, bzw. nach Steuer von ca. 237.000 €.
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Unter Berlcksichtigung der Empfehlung der Verwaltung reduziert sich die Ausweitung der Nutzwagen-
km auf ca. 286.000 Nutzwagen-km pro Jahr. Die Mehrkosten durch die FahrplanmaBnahmen
betragen dann ca. 246.000 €. Das Ergebnis nach Steuer wirde den Haushalt mit ca. 172.200 € p.a.
belasten, erstmalig und nur zu 50% wirksam im Geschaftsjahr 2010 (Fahrplanédnderung gilt ab
Sommer 2010) der ASEAG mit einer haushalterischen Wirkung in 2011.

Die Berechnung der finanziellen Auswirkungen stellt eine Uberschldgige Einschatzung der Verwaltung
dar und ist durch die entsprechenden Wirtschaftsplanansatze der ASEAG fiir den Planungszeitraum
2010-2014 zu konkretisieren. Im Rahmen der Genehmigung des Wirtschaftsplanes der ASEAG ist zu
klaren, inwieweit eine Kompensation der finanziellen Auswirkungen aus den FahrplanmaBnahmen
innerhalb des bei der ASEAG bestehenden Planrahmen erfolgen kann, oder eine Berlicksichtigung im

stadtischen Haushalt erfolgen muss.
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Erlduterungen:

Vor dem Hintergrund weiter steigender Fahrgastzahlen im OPNV, insbesondere in den Kernzonen der
Stadte und unter Berlcksichtigung der besonderen Problematik bezlglich der Luftqualitat im
Stadtzentrum von Aachen ist auch im Hinblick auf die erforderlichen MaBnahmen zur Luftreinhaltung,
um die Einrichtung von Umweltzonen zu vermeiden, eine weitere Steigerung der Qualitat im OPNV
notwendig.

Ein Aspekt ist dabei die Verbindungsqualitat, um vor allem zu den StoBzeiten im Berufsverkehr
weitere Pendler zum Umstieg vom PKW auf den OPNV zu bewegen. Aber auch im Einkaufs- sowie im
Freizeit- und Tourismusverkehr sind attraktive Angebote notwendig, um in diesem Segment eine

nachhaltige Steigerung der OPNV-Nutzung zu erreichen.
Im Rahmen eines mehrstufigen Aktionsprogramms zur Qualitatssteigerung im OPNV sind zum
Fahrplanwechsel im Juni 2010 im Stadtgebiet Aachen in folgenden Bereichen MaBnahmen

vorgesehen:

1. EinfGhrung einer neuen Busverbindung vom Bahnhof Rothe Erde Uber die Innenstadt und

Westbahnhof zum Hochschulerweiterungsgebiet bzw. zur Uniklinik

2. Verbesserung der ErschlieBung von Gewerbestandorten u.a. vor dem Hintergrund der

BemUihungen um weitere Abschliusse von Job-Ticket-Angeboten

3. Erhdhung der Attraktivitédt des Angebotes insbesondere im Berufsverkehr durch zusétzliche

Schnellbusfahrten und Taktverdichtungen auf stark nachgefragten Relationen

4. Verbesserung des Angebotes im Freizeitverkehr unter Einbeziehung der Ausdehnung des

Nachtverkehrs in der Stadteregion Aachen
5. Verbesserung der ErschlieBung von Bus-/Schiene-Verknlpfungspunkten

6. Einflihrung einer City-Buslinie zur besseren Verbindungsqualitat zwischen Hauptbahnhof und dem
Bereich Markt/Rathaus/Dom.

Im Hinblick auf den Fahrplanwechsel im Juni 2010 wurden fir das Stadtgebiet Aachen folgende

konzeptionelle Anderungen im Liniennetz und Leistungsangebot der ASEAG in Zusammenarbeit mit

der Stadt Aachen erarbeitet:

1: Verbesserunq der Erreichbarkeit des Hochschul- und Hochschulerweiterungsgebietes durch

eine neue Buslinie zwischen Bahnhof Rothe Erde und Uniklinik

Die bestehende OPNV-Verbindung zwischen dem Hochschulkernbereich am Templergraben bzw. der
Haltestelle Driescher Gésschen und den Einrichtungen der RWTH auf der Hérn mit vielen
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bedeutenden Hochschulinstituten sowie dartber hinaus dem Hochschulerweiterungsgebiet, dem
kinftigen Campus Melaten (mit Physikzentrum und Fraunhofer-Instituten) ist derzeit zu bestimmten
Zeiten so stark ausgelastet, dass hier durch eine entsprechende Taktverdichtung die Bereitstellung
zusatzlicher Kapazitét notwendig ist. Insbesondere trifft dies fiir den Zeitraum zu Beginn sowie zum
Ende der verschiedenen Vorlesungen zu.

Unabhangig davon st6Bt das vorhandene Fahrtenangebot auf der starken Achse nach Brand bereits
jetzt an seine Kapazitatsgrenze. Mit der geplanten Einflihrung des City-XL-Tarifes im Oktober dieses
Jahres und der dort vorgesehenen erweiterten Innenstadtkurzstreckenzone bis einschlieBlich Bahnhof
Rothe Erde auf diesem Abschnitt erwartet die ASEAG eine erhéhte Nachfrage und plant deshalb,
zusétzliche Fahrten vorzusehen.

Aus diesem Grund ist eine neue Buslinie ab Bahnhof Rothe Erde tGber Bushof bis ins Hochschulgebiet
bzw. Uiber das Hochschulerweiterungsgebiet (Campus Melaten) bis zur Uniklinik im 15-Minuten-Takt
vorgesehen, um so die zusatzlich erforderlichen Kapazitéten bereitzustellen und die Buslinie 33
zwischen Bushof und Uniklinik zu entlasten. Zusammen mit dem bestehenden 15-Minuten-Takt auf
der Linie 33 entsteht so zwischen Bushof und dem Hochschulgebiet ein attraktiver 7,5-Minuten-Takt.

Der geplante Linienverlauf ist in Anlage 1 dargestellt.

Auf der Horn ist zur besseren ErschlieBung der Hochschulinstitute, der Studentenwohnheime sowie
des Hochschulerweiterungsgebietes (Campus Melaten) eine Linienfihrung Gber HalifaxstraBe und
ForckenbeckstraBe zur Uniklinik vorgesehen. Diese Linienfihrung fuhrt zusétzlich auch zu einer
Entlastung der ebenfalls stark in Anspruch genommenen Ringlinien 3A und 3B, bei denen aufgrund

der hohen Fahrgastnachfrage zeitweise, insbesondere nachmittags, Fahrzeitprobleme bestehen.

Mit der zusétzlichen neuen, voraussichtlich als Linie 73, geplanten Linie entsteht auf der Relation
Bahnhof Rothe Erde - Bushof - Hérn - Uniklinik eine attraktive, schnelle und umsteigefreie Verbindung
zwischen Bahnhof Rothe Erde, der Innenstadt und dem Hochschulbereich am Templergraben sowie
des Hochschulerweiterungsgebietes Melaten, wodurch zum einen eine bessere Fahrgastverteilung
bezlglich der Linie 33 und der neuen Buslinie 73 erzielt wird und zum anderen im Falle von einzelnen
Nachfragespitzen nach kurzer Wartezeit weitere alternative Fahrtverbindungen zwischen dem
Hochschulbereich am Templergraben und den Instituten auf der H6rn bzw. dem

Hochschulerweiterungsgebiet bestehen.

Aus Sicht der Fachverwaltung ist das neue Linienangebot zu begriiBen; die Transportengpésse sind
bekannt und wirden bei einem Jobticketabschluss der RWTH weiter verschérft werden. Die neue
Linie behebt auch das bisherige Defizit einer nicht vorhandenen Direktanbindung des Aachener

Ostens an den Hochschulbereich.

Fiir diese MaBnahme sind nach einer ersten Abschéatzung ca. 180.000 Nutzwagen-km pro Jahr
notwendig.
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2.1: Verbesserung der ErschlieBung der unteren Maria-Theresia-Allee mit Anbindung des

Hauptbahnhofes
Derzeit existiert keine umsteigefreie Verbindung mit kurzen FuBwegen zwischen den Bahnhdfen in

Aachen und der Maria-Theresia-Allee. An der unteren Maria-Theresia-Allee befindet sich der Sitz der
Firma AM Generali mit ca. 700 Beschéftigten. Verhandlungen bezulglich eines Job-Tickets sind
aufgenommen, aber zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht abgeschlossen worden. Viele der
Beschéftigten reisen mit den Ziigen aus Richtung KéIn bzw. aus Richtung Dusseldorf an.

Das jetzige OPNV-Angebot mit Fahrtméglichkeiten mit der Linie 53, verbunden mit einem Umsteigen
an der Haltestelle Misereor und nur wenigen Fahrten am Tag, sowie mit der Linie 14 bis zur
Haltestelle Ronheider Weg bietet ein nur begrenztes Entwicklungspotential zur Steigerung der OPNV-
Nutzung unter den Beschaftigten, zumal die Maria-Theresia-Allee vom Hauptbahnhof aus in ca. 15 bis
20 Minuten zu FuB zu erreichen ist.

Ziel ist es daher, die Bemihungen um den Abschluss einer Job-Ticket-Vereinbarung bei AM Generali
zu unterstitzen und insbesondere den Beschaftigten, die auBerhalb der Stadt Aachen wohnen und
mit der Bahn anreisen, eine glnstige, mdglichst umsteigefreie Fahrtmdglichkeit vom Hauptbahnhof
zur Maria-Theresia-Allee anzubieten.

Vor diesem Hintergrund ist vorgesehen, gezielt zu den Arbeitsanfangs- und -endzeiten und
abgestimmt auf die Zugankunfts- und -abfahrtszeiten am Hauptbahnhof umsteigefreie Verbindungen
zur Maria-Theresia-Allee einzufihren. Da aber auch neue zusatzliche Fahrten nicht an alle Zige am
Hauptbahnhof (jeweils 4 Ziige aus Richtung Eschweiler/ Stolberg bzw. K&éIn sowie aus Richtung
Herzogenrath bzw. Ménchengladbach/ Disseldorf und dartber hinaus noch die Ziige aus Richtung
Liege) gleichermaBen Anschluss haben kdnnen und dariiber hinaus die Arbeitszeiten der
Beschaftigten in der zeitlichen Verteilung sehr unterschiedlich sind, ist es sinnvoll, die bereits
bestehenden Fahrtmdglichkeiten, insbesondere die Fahrten der Linie 14 im 30-Minuten-Takt mit in
dem Konzept zu berlicksichtigen.

Deshalb sollten die neuen Fahrten nicht zeitlich parallel zu den Fahrten der Linie 14 ab Hauptbahnhof
liegen, die fir die Beschaftigten bis zur Haltestelle Ronheider Weg bereits heute nutzbar sind, um von
dort aus die Maria-Theresia-Allee in ca. 6 Minuten fuBlaufig zu erreichen. Die Fahrten der Linie 14
bieten derzeit am Hauptbahnhof jeweils eine Umsteigemdglichkeit von den Ziigen der Linie RE 1 mit
einer Umsteigezeit von ca. 7 Minuten.

Die neuen Fahrten sind so konzipiert, dass bei diesen eine Umsteigemdglichkeit von den Ziigen der
RE 9 aus Richtung Kdéln sowie zusatzlich von den Ziigen der RE 4 aus Richtung Disseldorf
geschaffen werden kann. Mit der Linie 14 zusammen kann so zwischen Aachen Hauptbahnhof bzw.
Aachen Bushof und Ronheider Weg zu den relevanten Zeiten morgens und nachmittags ein 15-

Minuten-Takt angeboten werden. Die Angebotserweiterung ist in Anlage 2 dargestellt.

Vorgesehen sind zwei Fahrten morgens und drei Fahrten am Nachmittag mit einem

Leistungsvolumen von ca. 6.000 Nutzwagen-km pro Jahr
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2.2: Verbesserung der Erreichbarkeit des Gewerbegebietes Aachener Kreuz mit

Angebotsverdichtung auf der Jilicher StraB3e
Das Gewerbegebiet am Aachener Kreuz ist in den letzten Jahren weiter gewachsen und ausgebaut

worden und hat heute unter anderem auch Institutionen mit Publikumsverkehr (z.B. das
StraBenverkehrsamt fir die gesamte Stadteregion Aachen), so dass in den letzten Jahren eine
Nachfragesteigerung bezlglich der Busverbindungen zum Gewerbegebiet Aachener Kreuz
festzustellen ist. Das Fahrtenangebot ist auch bereits entsprechend in den zurlckliegenden Jahren
punktuell verbessert worden, z.B. durch neue Fahrtenangebote auf der Linie 16 (Aachen Hbf - Bushof
- Haaren - Verlautenheide - Gewerbegebiet Aachener Kreuz). Neben der Nachfrage im Bereich des
Publikumsverkehrs hat aber insbesondere auch die Nachfrage seitens der Beschaftigten
zugenommen, u.a. nach Arbeitsende am spéaten Abend. Viele Einzelhandelsgeschéfte haben
mittlerweile bis 22.00 Uhr gedffnet, so dass angesichts des um diese Zeit bereits deutlich geringeren
Fahrtenangebotes mitunter lange Wartzeiten entstehen kénnen, die vielfach auch weibliche Fahrgéste

dann spatabends an den Haltestellen verbringen missen.

Es ist deshalb vorgesehen, die Erreichbarkeit des Gewerbegebietes Aachener Kreuz von Aachen aus
durch zusatzliche Fahrten Uber die Julicher StraBe zu verbessern und insbesondere abends durch
entsprechende Fahrten die Wartezeiten zu verkiirzen (siehe Anlage 3). Diese Fahrten sind dariiber
hinaus auf der Julicher StraBe zuséatzlich als Taktverdichtung vorgesehen, um die Kapazitat auf dieser
Achse zwischen Haaren und der Innenstadt entsprechend zu erhéhen und die Linien 1 und 52, auf
denen tagstiber nicht durchgangig Gelenkbusse eingesetzt werden, zu entlasten. Vorgesehen sind
Fahrten im Berufsverkehr morgens zwischen ca. 7:00 Uhr und 9:00 Uhr sowie mittags zwischen ca.
12:00 Uhr und 15:00 Uhr.

Dariber hinaus sind insbesondere fir die Beschéftigten zusatzlich noch einmal Fahrten ab dem
Gewerbegebiet Aachener Kreuz gegen 21:00 Uhr und gegen 22:00 Uhr vorgesehen. Bei diesen
spaten Fahrten ist ggf. aufgrund des Blockverkehrsschemas am Aachen Bushof mit einer Bedienung
der Hauptverkehrsachsen im 15-Minuten-Takt ein Umsteigen mit Anschluss in Haaren sinnvoll, um

zeitlich parallele Fahrten in Richtung Aachen Bushof zu vermeiden.

Fir das zusiétzliche Fahrtenangebot sind fiir das Stadtgebiet Aachen ca. 10.500 Nutzwagen-km
pro Jahr eingeplant.

2.3: Verbesserung der Anbindung des Gewerbegebietes Eilendorf Siid

Das Gewerbegebiet Eilendorf Stid ist einerseits optimal an das Ubergeordnete StraBennetz
angebunden und hat mit der Anschlussstelle Aachen Brand einen raumlich sehr nahen
Autobahnanschluss an die A 44. Andererseits gibt es eine immer gréBere Anzahl von Beschaftigten,
die mit dem Bus das Gewerbegebiet erreichen mdchten. Das Gewerbegebiet verfligt derzeit Giber ein
regelmaBiges OPNV-Angebot mit der Linie 34, die tagsiiber alle 30 Minuten verkehrt und in den

Hauptverkehrszeiten durch Zwischenfahrten auf einen 15-Minuten-Takt verdichtet wird.
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Zur weiteren Verbesserung der Erreichbarkeit des Gewerbegebietes ist vorgesehen, die
Umsteigemdglichkeiten auf die Linie 34 entlang der Trierer StraBBe zu verbessern, um so die
Reisezeiten aus der Innenstadt sowie insbesondere aus den sidlichen Stadtteilen Aachens und der
angrenzenden Eifelregion zu verkirzen. Die vorgesehenen Fahrten sollen deshalb direkt Gber die
DebyestraBe in das Gewerbegebiet gefihrt werden, um auf diese Weise attraktive Reisezeiten zu

ermdglichen (siehe Anlage 4).

Dartber hinaus sollen zusatzliche Fahrten mit einer Linienfliihrung vom Gewerbegebiet Eilendorf Siid
aus weiter Uber Eisenbahnweg - PhilipsstraBe - Dresdener StraBe in Richtung Hiils und das dortige
Gewerbegebiet und von hier aus weiter auf dem Linienweg der Linie 43 in Richtung Bushof bzw.
umgekehrt eingerichtet werden. Dadurch wird eine neue schnelle und attraktive Verbindung vom
Gewerbegebiet Eilendorf bzw. Brand mit entsprechenden dort vorhandenen Umsteigeméglichkeiten

aus den stdlichen Stadtteilen in die 6stlichen Stadtteile und in das Gewerbegebiet Hills geschaffen.

Gerechnet werden muss hier nach einer ersten Abschatzung mit ca. 12.000 Nutzwagen-km pro
Jahr

2.4: Verbesserung der Erreichbarkeit der Gewerbestandorte und der Umsteigemdglichkeiten an
der Krefelder StraBBe

Das Gewerbegebiet am Griinen Weg sowie die Krefelder StraBe selbst haben bereits durch die

Ansiedlung des Finanzzentrums sowie eines groBen Mébelhauses an Attraktivitat und Publikums-
interesse gewonnen. Der Bau des neuen Tivoli und des an der Krefelder StraBe entstandenen
Parkhauses, welches insbesondere in der Woche auch fir Berufspendler als Parkraum attraktiv sein
kdnnte, lasst eine weitere Zunahme des Verkehrs auch mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln erwarten. Aus
diesem Grunde sollte das OPNV-Angebot zur Krefelder StraBe sowie zum angrenzenden

Gewerbegebiet am Griinen Weg gestarkt und ausgebaut werden.

Vorgesehen ist zusétzlich zur bestehenden regionalen Verbindung mit der Linie 51 eine
innerstadtische Busverbindung, die das Angebot der Linie 51 auf der Krefelder StraBBe verdichtet
(siehe Anlage 5). Hierflr soll die derzeit am Polizeiprasidium endende Linie 30 entsprechend Uber die
Krefelder StraBe verlangert werden. An der Bastei kdnnen diese Fahrten der Linie 30 dann weiter
Uber den Alleenring in Richtung Ponttor bzw. Westbahnhof gefiihrt und so fiir die Krefelder StraBBe
eine umsteigefreie Verbindung zum Bahnhof West geschaffen werden. Dariiber hinaus werden auf
diesem Abschnitt zum Teil auch die Ringlinien 3/13 entlastet, die zu bestimmten Zeiten ebenfalls an

ihre Kapazitatsgrenzen stoBen.

Die unter Punkt 2 genannten MaBnahmen resultieren aus den Bemiihungen, innerhalb des
Luftreinhalteplans mit ausgewéahlten MaBnahmen die Einfihrung einer Umweltzone zu verhindern und
werden von der Fachverwaltung beflrwortet.

Des Weiteren halt die Fachverwaltung die Schaffung einer Direktverbindung zwischen dem Aachener
Sitdraum / Eifel und den Gewerbegebieten Eilendorf Std / Griiner Weg flr sinnvoll und wird dies in
der nachsten Zeit zusammen mit den Verkehrsunternehmen priifen.
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Fiir diese MaBnahme sind nach einer ersten Abschéatzung ca. 10.000 Nutzwagen-km pro Jahr

einzuplanen.

3.1: Weiterer Ausbau des Schnellbusliniennetzes in Aachen

In Ergénzung zu den bereits seit langer Zeit bestehenden Schnellbuslinien 44 und 52 sowie den
Schnellbusfahrten 147 auf der Linie 47 sind insbesondere im Berufsverkehr zu den Hauptverkehrs-
zeiten in letzter Zeit neue, zusatzliche Schnellbusfahrten unter anderem auf den Linien 51 und 25
eingefiihrt worden, um gerade das Angebot fiir Berufspendler weiter zu verbessern. Im Hinblick auf
die Anstrengungen, in Aachen weitere Job-Tickets abzuschlieBen, um die Einrichtung von
Umweltzonen in der Stadt Aachen zu vermeiden, ist ein weiterer Ausbau des Schnellbuslinien- bzw. -

fahrtennetzes notwendig.

Nach Einfiihrung erster Schnellbusfahrten auf der Trierer StraBe als Linie 125 zwischen Brand und
der Aachener Innenstadt zum Fahrplanwechsel am 14. Juni 2009 ist eine Ausweitung dieser
Schnellbusfahrten auch unter der Einbeziehung der stidlichen Stadtteile von Aachen geplant.
Vorgesehen ist dabei die Einfihrung von 2 weiteren Fahrtenpaaren auf der Linie 25 (Stolberg -

Aachen Bushof) sowie 2 Fahrtenpaaren auf der Linie 35 (Walheim - Aachen Bushof), sie Anlage 6
Die MaBnahmen resultiert aus den Bemihungen innerhalb des Luftreinhalteplans mit ausgewéhlten
MaBnahmen die Einfihrung einer Umweltzone zu verhindern und werden von der Fachverwaltung
befurwortet.

Fiir diese MaBnahme sind nach einer ersten Abschéatzung ca. 27.000 Nutzwagen-km pro Jahr

vorgesehen, wobei auf die Stadt Aachen ein Anteil von ca. 21.000 Nutzwagen-km entfalit.

3.2: Erweiterung der bestehenden Querverbindung zwischen Brand und Eilendorf

Derzeit besteht zwischen Eilendorf und Brand eine S-Wagenverbindung, die Eilendorf mit der
Gesamtschule in Brand verbindet. Uber diese Nachfrage im Schiilerverkehr hinaus gibt es seit einigen
Jahren immer wieder Nachfragen nach einer generellen direkten OPNV-Verbindung zwischen
Eilendorf und Brand, um damit auch den Umweg Uber ElsassstraBe und den damit verbundenen

Umstieg auf die Busse in Richtung Brand zu vermeiden.

Aus diesem Grund ist vorgesehen, diese Querverbindung zwischen Eilendorf und Brand auch
auBerhalb der Schulzeiten weiter auszubauen und neben den bestehenden S-Wagen fiir den
Berufsverkehr zundchst jeweils eine zuséatzliche Fahrt anzubieten. Gegebenenfalls sollen diese
Fahrten eine eigene Liniennummer erhalten, um das Angebot kenntlicher zu machen. Die MaBnahme

ist in Anlage 7 dargestellt.

Die MaBnahme entspricht einer langjahrigen Forderung aus dem Nahverkehrsplan der Stadt Aachen
und wird von der Fachverwaltung unterstitzt.
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Fiir diese MaBnahme sind nach einer ersten Abschétzung ca. 3.000 Nutzwagen-km pro Jahr
eingeplant.

4.1: Verbesserung und Erweiterung des Nachtbusliniennetzes unter Einbeziehung der

bestehenden Nachtbuslinie N3 Richtung Herzogenrath und Stolberg (Linie N3 und N8)

Das mittlerweile aus sieben Nachtbuslinien in Aachen sowie einer Nachtbuslinie von Eschweiler nach
Aachen bestehende Nachtbusliniennetz weist weiterhin Fahrgastzuwéachse auf. Die Kommunen des
Kreises Aachen sind bisher nur in geringem MaBe in das Nachtbusliniennetz einbezogen. So
verbindet die Nachtbuslinie N6 von Aachen aus den Herzogenrather Stadtteil Kohlscheid sowie das
Zentrum von Wirselen. Insbesondere aus Herzogenrath und Stolberg gibt es Wiinsche und

Anregungen, auch Herzogenrath Mitte sowie Stolberg an das Nachtbusliniennetz anzubinden.

Vor dem Hintergrund des noch weiter wachsenden Freizeitverkehrs auch zwischen den Kommunen
der Stadteregion Aachen ist deshalb geplant, das Nachtbusliniennetz weiter auszubauen und Uber
Kohlscheid hinaus auch Herzogenrath Mitte und Stolberg zu erschlieBen. Hierbei ist eine Anderung
der Nachtbuslinie N3 mit einer entsprechenden Verldngerung nach Herzogenrath sowie einer weiteren

Nachtbuslinie Uber Eilendorf in Richtung Stolberg vorgesehen (siehe Anlage 8).

Das Nachtbusliniennetz in Aachen wird gut angenommen, leistet einen Beitrag zur erhdhten
Verkehrssicherheit und erschlieBt fir den OPNV neue Nutzergruppen. Deshalb wird die
Netzerweiterung nach Herzogenrath und Stolberg aus Sicht der Fachverwaltung beflrwortet.

Fiir diese MaBnahme sind nach einer ersten Abschéatzung ca. 6.100 Nutzwagen-km pro Jahr

anzusetzen, wobei hiervon ca. 3.500 Nutzwagen-km auf die Stadt Aachen entfallen.

4.2: Verbesserung der Busverbindung zum Dreilandereck in Vaals evtl. als ergdnzende

Tourismuslinie

Im Rahmen des Projektes Grenzrouten unter dem Dach der euregionale ist eine
Pendelbusverbindung zwischen Vaals und dem Dreilandereck mit Anschluss an die Buslinien aus
Aachen angeboten worden. Aufgrund des erforderlichen Umsteigens in Vaals ist jedoch ein solches
Angebot, insbesondere fir Touristen, nicht geeignet, die vorhandenen Potentiale im Tourismusbereich
in Vaals als beliebtes Feriengebiet der Niederlande fur die Stadt Aachen und umgekehrt zu nutzen.
Erforderlich ist vielmehr eine umsteigefreie und damit insbesondere bezlglich der Information
bequeme Busverbindung von Aachen nach Vaals und zum Dreilanderpunkt, um mehr Touristen aus
Vaals nach Aachen sowie Touristen von Aachen fiir einen Besuch von Vaals bzw. des
Dreilanderpunkt zu begeistern. Eine solche Busverbindung sollte sich jedoch nicht nur auf die reine
Befdérderung von Aachen nach Vaals parallel zu dem vorhandenen Linienangebot beschranken,
sondern den touristischen Aspekt mit berlcksichtigen, so dass in Aachen ab Hauptbahnhof bzw.
Elisenbrunnen zunéchst eine Linienflhrung Gber den gesamten Grabenring und dann weiter Uber die
Vaalser StraBe nach Vaals vorgesehen ist (siehe Anlage 9). Auf dieser ,kleinen Stadtrundfahrt*
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kdénnen dem interessierten Besucher Informationen Uiber die Stadt Aachen und deren

Sehenswirdigkeiten vermittelt werden.

Im Rahmen des euregionalen Grenzroutenprojektes wurde die Busverbindung auch auf Dauer
gefordert. Stadt Aachen kann die MaBnahme nur in Verbindung mit einer Zusage der finanziellen
Beteiligung seitens der Gemeinde Vaals beflrworten. Die Fiihrung der Linie durch die Innenstadt

muss mit der Fachverwaltung abgestimmt werden.
Fiir diese MaBnahme sind bei der vorgesehenen Angebotskonzeption ca. 30.000 Nutzwagen-

km pro Jahr einzuplanen, wobei hiervon ca. 24.000 Nutzwagen-km auf die Stadt Aachen
entfallen.

5.1: Verbesserung der Anbindung des Bahnhofes Eilendorf und bessere ErschlieBung des

Ortsteils Nirm

Der Eilendorfer Ortsteil Nirm ist bisher mit der Linie 57 angebunden. Im Rahmen der Uberlegungen
zur Verbesserung der Anbindung des Eilendofer Bahnhofes ist unter anderem vorgesehen, die bisher
an der KehrbriickstraBe endenden Fahrten der Linie 57 ebenfalls bis nach Nirm zu verlangern und
dadurch den Bahnhaltepunkt Eilendorf Gber die bestehende Haltestelle ,WolfsbendenstraBe/ Bahnhof*

alle 30 Minuten anzubinden (siehe Anlage 10).

Fur diese Verlangerung der Linie 57 muss in Nirm eine geeignete Wendemdglichkeit geschaffen
werden. Hierzu priifen die ASEAG und die Verwaltung zu Zeit verschiedene Optionen. So bald
Ergebnisse vorliegen, werden diese der Politik vorgestellt.

Fiir die Verlangerung der Fahrten der Linie 57 sind ca. 3.000 Nutzwagen-km pro Jahr

vorgesehen.

5.2: Verbesserung der Anbindung des Westbahnhofes an das Hochschulgebiet bzw. an die

Studentenwohnheime auf der Horn durch Angebotsausweitung

Die Verbindung zwischen dem Hochschulgebiet am Templergraben und Westbahnhof mit den Linien
33 und 3 ist bereits derzeit sehr stark nachgefragt und stéBt zu gewissen Zeiten an die
Kapazitatsgrenzen (siehe Erlauterungen zur MaBnahme 1). Weitere erwartete Fahrgaststeigerungen,
nicht zuletzt auch im Zusammenhang mit der weiteren Campusentwicklung, kénnen nur durch eine
entsprechende Angebotsausweitung auf der Achse zwischen Hochschule, Westbahnhof und dem
kiinftigen Campus Melaten aufgefangen werden. Es fehlen derzeit noch im Blockverkehr,
insbesondere abends, Fahrtverbindungen ab Westbahnhof in Richtung H6rn, u.a. zu den dortigen

Studentenwohnheimen am Kastanienweg.

Deshalb sind auf der Linie 3 zusatzliche Fahrten, insbesondere am Wochenende und abends

zwischen Westbahnhof und der Horn, vorgesehen (siehe Anlage 11).
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Fir diese MaBnahme sind nach einer ersten Abschéatzung ca. 26.500 Nutzwagen-km pro Jahr
anzusetzen.

5.3: Verbesserung der Anbindung des Bahnhofs Rothe Erde aus Richtung Eilendorf im

Zusammenhang mit dem Wegfall des Haltes der RE 9 in Eilendorf

Ab Dezember 2009 entfallt vor dem Hintergrund der Verlangerung der euregiobahn Uber Eschweiler-
Weisweiler hinaus bis nach Diren der Halt der Linie RE 9 in Eilendorf. Aufgrund der dadurch
bedingten Verschlechterung der Anbindung von Eilendorf, insbesondere in Richtung Kéln, soll die
Busverbindung zum Bahnhof Rothe Erde, wo neben der Linie RE 1 auch die Linie RE 9 weiterhin

halten wird, verbessert werden.

In diesem Zusammenhang wird eine Linienwegénderung der Linien 12/22 im Bereich des Ostviertels
gepruft, um z.B. mit einer Linienfihrung Uber den Reichsweg den Bahnhof Rothe Erde anzubinden

(siehe Anlage 12). Geplant sind vier Fahrten morgens und nachmittags.

Stellungnahme der Stadt Aachen: eine Erhebung des NVR am Bahnhof Eilendorf hat ergeben, dass
2/3 der Einsteiger in Fahrtrichtung Kéln morgens zusteigen. Diese werden durch Verstarkerziige nach
wie vor am Bahnhof Eilendorf zusteigen kénnen. Es wird somit eine sehr geringe Anzahl von
Fahrgéasten betroffen sein. Deshalb muss sorgfaltig Nutzen gegen Mehrkosten dieser MaBnahme
gepruft werdenn.

Die diesbeziigliche Priiffung und Ausarbeitung ist noch nicht abgeschlossen, so dass fiir diese
MaBnahme nach einer ersten naherungsweisen Abschatzung ca. 10.500 Nutzwagen-km pro
Jahr angesetzt worden sind.

6: Neue Citybuslinie zur besseren ErschlieBung des Kernbereiches in der Stadt Aachen (Markt/

Rathaus/ Dom)

Zur besseren ErschlieBung des Innenstadtbereiches innerhalb des Alleenringes insbesondere vom

Hauptbahnhof aus sowie zur Unterstiitzung der Luftreinhalteplanung in Aachen soll eine neue
Citybuslinie eingefiihrt werden (siehe Anlage 13). Diese MaBnahme ist bereits dem
Verkehrsausschuss in Aachen vorgestellt worden, so dass auf die diesbezliglichen Erlauterungen an
dieser Stelle verwiesen wird. Gegebenenfalls kann die Citybuslinie auch unabhéangig von dem

Fahrplanwechsel zu einem anderen Zeitpunkt eingefiihrt werden.

Die Citybuslinie ist im Zusammenhang mit dem Finf-Punkte-Programm ,Luftreinhalteplan
unterstiitzen durch einen attraktiven OPNV* am 23.04.2009 im Verkehrsausschuss beraten worden.
Der Verkehrsausschuss beauftragte die Verwaltung gemeinsam mit der ASEAG mit der differenzierten
Erarbeitung und Prifung der finanziellen Auswirkungen vor dem Hintergrund der im Haushalt
vorgesehenen Gesamtbelastung von 800.000 EUR und beschloss vorbehaltlich der
Haushaltsvertraglichkeit und dessen Rechtskraft die Einfiihrung der Citybuslinie zum September
2009.
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Die finanzielle Belastung dieser MaBnahme ist in Wechselwirkung mit dem am selben Tag vom
regionalen AVV-Beirat der Stadt Aachen beschlossenen neuen City-XL-Tarif (,1-EUR-Ticket") zu
sehen.

Fiir diese MaBnahme sind nach einer ersten Abschéatzung ca. 91.000 Nutzwagen-km pro Jahr
anzusetzen.

Finanzielle Auswirkungen und Empfehlung

Die Kostenschéatzung der einzelnen MaBnahmen erfolgt mittels eines Umlageschlissels im AVV far
die Wagennutzkilometer. Der Umlageschlissel stellt den ,Ausgleichsbetrag/km® in € flr Leistungen
der ASEAG einschlieBlich Subunternehmerleistungen sowie der Leistungen der RVE und der Fa.
TAETER Aachen im Stadtgebiet Aachen dar. Der Wert aus dem Verbundetat 2009 belduft sich auf
0,86 €.

Dabei handelt es sich um einen Durchschnittswert, der den durchschnittlichen Aufwand und auch den
durchschnittlichen Erlés der Leistungen abbildet. Der Wert berlicksichtigt auch nicht
Kostenunterschiede, die u.a. dadurch entstehen kénnen, dass z.B. fur die Verlangerung einer
Linienleistung vorhandene Fahrzeugkapazitaten in einem Fall ausreichen und bei einer anderen
vergleichbaren MaBnahme ein zusatzliches Fahrzeug bendtigt wird. Es gibt auch groBe Differenzen in

der Einnahmesituation einzelner Linien, die bei diesem Wert nicht berlicksichtigt werden.

Die in der Vorlage aufgefiihrten MaBnahmen stellen sich beziglich Leistungserweiterung und
geschatzte Kosten wie folgt zusammen:

Nr | MaBnahme Leistungs- Kosten
anderung
1 Verbesserung der Erreichbarkeit des Hochschul- und 180.000 154.800

Hochschulerweiterungsgebietes durch eine neue Buslinie
zwischen Bahnhof Rothe Erde und Uniklinik

2.1 | Verbesserung der ErschlieBung der unteren Maria-Theresia-Allee | 6.000 5.160
mit Anbindung des Hauptbahnhofes

2.2 | Verbesserung der Erreichbarkeit des Gewerbegebietes Aachener | 10.500 9.030
Kreuz mit Angebotsverdichtung auf der Jullicher StraB3e

2.3 | Verbesserung der Anbindung des Gewerbegebietes Eilendorf 12.000 10.320
Sid

2.4 | Verbesserung der Erreichbarkeit der Gewerbestandorte und der 10.000 8.600
Umsteigeméglichkeiten an der Krefelder StraBe

3.1 | Weiterer Ausbau des Schnellbusliniennetzes in Aachen 21.000 18.060

3.2 | Erweiterung der bestehenden Querverbindung zwischen Brand 3.000 2.580

und Eilendorf

4.1 | Verbesserung und Erweiterung des Nachtbusliniennetzes unter 3.500 3.010
Einbeziehung der bestehenden Nachtbuslinie N3 Richtung
Herzogenrath und Stolberg (Linie N3 und Linie N8)
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4.2 | Verbesserung der Busverbindung zum Dreilandereck in Vaals 24.000 20.640

evtl. als ergdnzende Tourismuslinie

5.1 | Verbesserung der Anbindung des Bahnhofes Eilendorf und 3.000 2.580
bessere ErschlieBung des Ortsteils Nirm
5.2 | Verbesserung der Anbindung des Westbahnhofes an das 26.500 22.790

Hochschulgebiet bzw. an die Studentenwohnheime auf der Horn

durch Angebotsausweitung

5.3 | Verbesserung der Anbindung des Bahnhofs Rothe Erde aus 10.500 9.030
Richtung Eilendorf im Zusammenhang mit dem Wegfall des
Haltes der RE 9 in Eilendorf

6 Neue Citybuslinie zur besseren ErschlieBung des Kernbereiches | 91.000 78.260
in der Stadt Aachen (Markt/ Rathaus/ Dom)
SUMME 401.000 344.860

Beim geltenden Umlageschliissel im AVV von 0,86 € je Wagennutzkilometer und einer
Angebotsausweitung von ca. 401.000 Wagennutzkilometer pro Jahr bei der Umsetzung aller
aufgefihrten MaBnahmen ergibt sich eine Mehrbelastung von ca. 345.000 € fir die beschriebenen

FahrplanmaBnahmen zum Fahrplanwechsel 2010.

Die Verwaltung empfiehilt,

- die MaBnahme 4.2. ,Verbesserung der Busverbindung zum Dreildndereck Vaals" bis zur
Klarung der Mitfinanzierung durch die Gemeinde Vaals sowie

- die MaBnahme 6. ,,Neue Citybuslinie” bis zur Klarung der finanziellen Auswirkungen der
Einrichtung des City-XL-Tarifs

zuruck zu stellen.

Die Leistungserweiterung reduziert sich damit um 115.000 Nutzwagen-km auf ca. 286.000
Nutzwagen-km pro Jahr. Die Mehrkosten durch die FahrplanmaBnahmen betragen dann ca. 246.000
€.

Anlage/n:

Anlage 1: Neue Linie 73, Bf Rothe Erde - Bushof - Westbahnhof - Uniklinik

Anlage 2: ErschlieBungsverbesserung Maria-Theresia-Allee mit Anbindung des Hauptbahnhofes
Anlage 3: Verbesserung der Erreichbarkeit des Gewerbegebietes Aachener Kreuz (Linie 16)

Anlage 4: Verbesserung der Anbindung des Gewerbegebietes Eilendorf Siid (Linie 34 / Linie 43)
Anlage 5: Verlangerung Linie 30 ab Polizeiprasidium Uber Krefelder StraBe - Alleenring - Westbahnhof
Anlage 6: Weiterer Ausbau des Schnellbusliniennetzes in Aachen

Anlage 7: Erweiterung der bestehenden Querverbindung zwischen Brand und Eilendorf

Anlage 8: Erweiterungen des Nachbusliniennetzes (Linie N3 und Linie N8)

Anlage 9: Neue Verbindung Aachen - Dreildndereck Vaals
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Anlage 10: Neue Linienfiihrung der Linie 57 im Bereich Eilendorf Bf / Nirm
Anlage 11: Angebotsausweitung Linie 3

Anlage 12: Verbesserung der Anbindung Bf. Rothe Erde durch Linie 12/ 22
Anlage 13: Neue Citybuslinie
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