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Beschlussvorschlag:

Die Bezirksvertretung Aachen-Mitte nimmt die Ausfihrungen zur Kenntnis. Sie empfiehlt dem
Mobilitatsausschuss vorbehaltlich der Rechtskraft des Haushalts, den Baubeschluss fiir die
Radverkehrsanlagen am Alleenring geméaB den Planen 2010 / 02 — 05 (LagerhausstraBe - Rémer
StraBe — KurbrunnenstrafBe), 2010/ 03 — 05 (KurbrunnenstraBe — WilhelmstraBe) und 2010 / 04 — 05
(JunkerstraBe) zu fassen und die Verwaltung zu beauftragen, den Férderantrag nach dem

Entflechtungsgesetz einzureichen und die Ausfihrungsplanung zu erarbeiten.

Der Mobilitatsausschuss nimmt die Ausflihrungen der Verwaltung zur Kenntnis. Er fasst vorbehaltlich
der Rechtskraft des Haushalts den Baubeschluss fiir die Radverkehrsanlagen am Alleenring geman
den Planen 2010 / 02 — 05 (LagerhausstraBe - Rdmer StraBe — KurbrunnenstraBe), 2010/ 03 — 05
(KurbrunnenstraBe — WilhelmstraBe) und 2010 / 04 — 05 (JunkerstraBBe). Er beauftragt die Verwaltung,
den Férderantrag nach dem Entflechtungsgesetz einzureichen und die Ausfihrungsplanung zu

erarbeiten.
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Finanzielle Auswirkungen:

MaBnahme:
Investitionskosten
a.Im Haushalt? 2011,2012

MaBnahmenplan Radverkehr

Radverkehrsanlagen am Alleenring

PSP-Element
5-120102-800-00300-300-1 78520000
»Radverkehrsanlagen J*

b. MaBnahme Uber 150 T€: Liegt eine Wirtschaftlichkeitsberechnung vor? nein

c. Wenn bei a. nein: Deckung?

MaBnahme:

d. Zuschusse: voraussichtlich 70 %

Folgekosten
Aufwand

Personalkosten
Sachkosten
Abschreibung
a.Im Haushalt?
b. Wenn bei a. nein: Deckung?

MaBnahme:

c. Zuschiisse

Konsumtiv

a.Im Haushalt?

b. Konsolidierung?

c. Personalkosten

d. Sachkosten

e.Wenn bei a. nein: Deckung?

MaBnahme

f. Dauer

g. Zuschisse

350.000,-€
ja  450.000,-€
€
245.000,- €
€
€
€
ja/nein €
€
€
ja/nein
ja/nein
ja
€
Jahre
€

Zu den ubrigen Fragen kénnen von hier aus keine Angaben gemacht werden.

Im eingebrachten Haushaltsplanentwurf 2010 sind im Produkt “Neubau und Unterhaltung von
StraBen” bei dem Produktsachkonto 5-120102-800-00300-300-1 78520000 ,Radverkehrsanlagen J*
fir 2010 Mittel in H6he von 325.000 Euro, fir 2011 200.000€ und fur 2012 250.000 € eingeplant.
Einnahmen werden aus Zuschissen nach dem Entflechtungsgesetz erwartet.
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Erlduterungen:

Anlass

Zu den verkehrs- und umweltpolitischen Zielsetzungen der Stadt Aachen gehért die besondere
Foérderung des Radverkehrs. Seit 1989 wurden in Aachen zahlreiche MaBnahmen ergriffen, die dazu
flhrten, dass die Stadt Aachen im Méarz 1995 Mitglied der Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundlicher
Stadte und Kreise in NRW wurde.

Der Ausbau des Radwegenetzes sowie der Fahrradinfrastruktur ist wichtiger Bestandteil der
Aachener Verkehrsplanung. Eine Vielzahl von Radverkehrsanlagen konnte im
HauptverkehrsstraBennetz mit finanzieller Hilfe des Landes NRW geschaffen werden. Insgesamt
umfasst das Radverkehrsnetz mittlerweile rd. 290 km an Radwegen, Radfahrstreifen und
freigegebenen Wegen. Im Jahr 2005 wurde auf einstimmigen Beschluss des Verkehrsausschusses
der Stadt Aachen eine Arbeitsgruppe Radverkehr aus Mitarbeitern der Fachverwaltung, Vertretern
aller politischen Parteien, der Polizei Aachen, des kommunalen Verkehrsunternehmens (ASEAG), des
ADFC (Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club), des VCD (Verkehrsclub Deutschland) sowie des
Kreises Aachen einberufen, die Uiber aktuelle Probleme des Radverkehrs in der Stadt Aachen berét
und Lésungen diskutiert. Ziel der Arbeitsgruppe Radverkehr war u.a. die Aktualisierung des
MaBnahmenplans Radverkehr aus dem Jahr 2002 mit einem Uberarbeiteten Prioritdtenkatalog. Am
23.06.2005 hat der Verkehrsausschuss beschlossen, den in frilheren Jahren erarbeiteten
-MaBnahmenplan Radverkehr® zu aktualisieren und fortzufihren. Die ,Arbeitsgruppe Radverkehr* hat
2007 einen neuen Vorschlag mit den Prioritatsstufen 1,2 und 3 erarbeitet, den der Verkehrsauschuss
am 20.09.2007 einstimmig beschlossen hat. Da wegen des Umfanges selbst der MaBnahmenkatalog
mit Prioritat 1 nicht sofort umsetzbar ist, wurden folgende Schwerpunkte zur Anlage von

Radverkehrsanlagen im Aachener HauptverkehrsstraBennetz vorgeschlagen. Hierzu zéhlen:

a) Netzllickenschluss Innenstadt am Grabenring,
b) Netzlickenschluss Innenstadt Alleenring,

b) Verbesserungen in Aachen-Ost und

b) EinzelmaBnahmen an HauptverkehrsstraBen

a) Grabenring

Der erste Schwerpunkt umfasst diejenigen Teilstlicke des zentralen inneren Grabenringes, die heute
weder mit Radfahrstreifen oder Schutzstreifen noch mit anderer radverkehrlicher Infrastruktur
ausgestattet sind. Er grenzt unmittelbar an die historische Altstadt; hier liegen viele Einrichtungen des
offentlichen Lebens (RWTH Aachen, Theater Aachen, Stadtbibliothek, Schulen, Krankenhaus etc.).
GroBe Bedeutung kommt der Anbindung der universitaren Einrichtungen zu. Wesentlich ist auch, dass
mit der Ausstattung des Grabenringes das gesamte innere Stadtzentrum dann Uber eine llickenlose
Radverkehrsinfrastruktur verfiigt (Innerhalb des Grabenringes kann der Radverkehr in Tempo 30-
Zonen oder teilweise fir den Radverkehr freigegebene FuBgangerzonen fahren.). Durch den
Lickenschluss des bestehenden Netzes ist hier direkt ein groBer Verlagerungseffekt auf das Fahrrad

Zu erzielen.
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b) Alleenring

Der Alleenring ist der innerstadtische Verteiler fir den Kfz-Verkehr. In den Jahren 1994-98 wurden in
verschiedensten Abschnitten (in der Regel) Radfahrstreifen geschaffen. Auch hier liegen immer noch
wesentliche Licken vor, die einem héheren Radverkehrsanteil im Wege stehen. Durch die hohe MIV-
Belastung wird eine Fahrradnutzung hier haufig behindert. Problematisch zeigt sich dies insbesondere
in der Anbindung des Hauptbahnhofes. Auf dem zufihrenden Alleenring sind hier keine
Radverkehrsanlagen zu finden. Damit unterbleibt eine Férderung der sinnvollen
Verkehrsmittelkombination Bahn/Rad. Im nordwestlichen Bereich ist mit ergdnzenden

Radverkehrsanlagen auch eine bessere ErschlieBung der universitaren Einrichtungen zu erzielen.

c) Aachen-Ost

Der Stadtteil ist seit Iangerem in der polizeilichen Unfallstatistik auffallig. Dies betrifft die Unfallzahlen
insgesamt aber auch die Beteiligung von Kindern und Jugendlichen darin. In den vergangenen Jahren
wurden gemeinsam durch Polizei und Stadtverwaltung verschiedene Aktionen zur Erhéhung der
Verkehrssicherheit durchgefihrt. Fir den Radverkehr wurden bereits mit der Umgestaltung der
zentralen Achse HuittenstraBe und der angrenzenden BarbarastraBBe erste positive Ansatze geleistet.
Mit den weiteren MaBnahmen sollen sich diese Anséatze auch auf die HauptverkehrsstraBen an den

Randern des Viertels ausdehnen.

d) EinzelmaBnahmen
Im Paket der EinzelmaBnahmen sind schlieBlich MaBnahmen zusammengefasst, die durch einen
Abbau bestehender Liicken an wesentlichen Radialen in und aus dem Stadtzentrum die

radverkehrliche Anbindung bestimmter Stadtteile verbessern sollen.

Luftreinhalteplan und Radverkehr

Schon vor Einflihrung der européischen Luftqualitdtsrahmenrichtlinie 96/62/EG des Rates vom 27.
September 1996 iiber die Beurteilung und die Kontrolle der Luftqualitat und deren Uberfilhrung in
nationales Recht war die Stadt Aachen in der Luftreinhalteplanung aktiv unterwegs. Mit zunehmender
Schadstoffbelastung aus dem wachsenden Verkehrsaufkommen und zeitgleichem Sinken der
gesetzlichen Grenzwerte war die Stadt gehalten, einen konkreten Luftreinhalteplan fir Aachen zu
erstellen, der zum 01.01.2009 in Kraft getreten ist. In Abstimmung mit der federfihrenden Behdrde
(der Bezirksregierung Kéln) wurde dazu eine Arbeitsgruppe ,Luftreinhalteplanung Aachen® mit einer
Vielzahl von beteiligten Institutionen, Verb&dnden und Fachdienststellen gegriindet, in der u.a.
MaBnahmen besprochen sowie ein gesamtstadtisches Konzept diskutiert und erarbeitet wurden. Ziel
ist, das Mobilitatsverhalten und den Modal Split mit Blick auf die Luftreinhaltung nachhaltig zu
beeinflussen und zeitgleich positive Effekte fiir den Larm- und Klimaschutz zu erzielen. Die von
anderen Stadten favorisierte Umweltzone wird aus Sicht der Verwaltung nur bei Versagen anderer
Instrumente und damit als letztes Mittel erwogen. Die Stadt Aachen setzt vielmehr auf ein breites
MaBnahmenspektrum aus unterschiedlichen Handlungsfeldern, um die Luftqualitat an den
Belastungsschwerpunkten in Aachen signifikant zu verbessern und damit die von der EU geforderten

Grenzwerte einzuhalten:
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- Férderung des Umweltbundes (Mobilitatsberatung)

- Verkehrsplanung (Radverkehr, OPNV, Optimierung des Giiterverkehrs)
- Fahrzeugtechnik

- Kraftstoffe

- Energie und Stadtklima.

Der Ausbau des Radwegenetzes durch Umsetzung des MaBnahmenplans Radverkehr ist als
MaBnahme 18 ein wesentlicher Baustein des Luftreinhalteplanes Aachen. Wesentlich ist allerdings
auch die ziigige Umsetzung der dargestellten MaBnahmen, da bereits im Sommer 2010 mit der
Wirkungsanalyse des MaBnahmenpakets begonnen wird. Die Bedeutung des Aachener Ansatzes liegt
also in der Verknipfung der Themen Luftreinhaltung, Verkehrssicherheit und Modal-Split-

Veranderung.

Die Verwaltung wurde am 20.09.2007 mit der Erarbeitung eines Férderantrages und mit der
Einplanung entsprechender Haushaltsmittel zur Umsetzung der MaBnahmen beauftragt. Es wurden
MaBnahmen an insgesamt 28 HauptverkehrsstraBen aufgenommen, die eine hohe Bedeutung im
Aachener Radverkehrsnetz haben, einen groBen Verlagerungseffekt bewirken und positive
Auswirkungen auf StraBen mit kritischen Luftschadstoffbelastungen (z.B. die WilhelmstraBe) haben
kénnen.

Im Rahmen der Einplanungsgesprache bei der Bezirksregierung Kaln (August 2008) wurden der Stadt

Aachen Mittel fir Umsetzung in Aussicht gestellt.

Sachstand

Planung ,,Radverkehrsanlagen Alleenring“

Die Stadt Aachen hat Ende 2008 einen Planungsauftrag ,Radverkehrsanlagen entlang des
Aachener Grabenringes und Alleenringes” an das Aachener Ingenieurblro SVK Kaulen vergeben, das

in einem ersten Arbeitsschritt die Planung fir den Grabenring erarbeitet hat.

Am 23.04.2009 hat der Verkehrsauschuss den Baubeschluss und am 10.12.2009 hat der
Mobilitdtsauschuss fiir die Radverkehrsanlagen am Grabenring den Ausfihrungsbeschluss einstimmig

gefasst. Die MaBnahmen werden in diesem Sommer realisiert.
In einem zweiten Arbeitschritt wurde jetzt die Planung flir den Alleenring erstellt. Es handelt sich um
insgesamt 5 StraBen: LagerhausstraBe, RomerstraBe, KurbrunnenstraBe, WilhelmstraBe,

JunkerstraBe.

Planungsgrundlagen

Um den Radfahrern auf dem kompletten Alleenring mehr Sicherheit zu gewéhren und Konflikte
zwischen Radfahrern und dem Kfz-Verkehr - insbesondere an Einmindungen und
Grundstiickszufahrten - zu vermeiden, werden Radverkehrsanlagen auf der Fahrbahn
(Markierungslésungen) vorgeschlagen.

Diese sind kostengtinstig und zudem kurzfristig umsetzbar.
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« Die Markierungen werden als Schutzstreifen (vom Kfz-Verkehr (iberfahrbarer, mindestens
1,25 m breiter Streifen) angebracht und - bei entsprechender Fahrbahnbreite - durch
zusétzliche Sicherheitstrennstreifen, welche dem Fahrradfahrer einen sicheren Abstand zum
ruhenden Verkehr bieten sollen, ergénzt.

» Eine weitere Variante ist das Anbringen von Radfahrstreifen (mindestens 1,50m breit
zuzlglich Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr). Dies ist aus Platzgriinden nur im
Bereich Normaluhr und JunkerstraBBe méglich.

* An den Knotenpunkten, die mit Lichtsignalanlagen gesteuert werden, soll auf der Hauptachse
der Knoten das indirekte Linksabbiegen (mit zusétzlichen Aufstellbereichen) ermdglicht
werden. (Hier fahren zunachst die Radfahrer rechts neben dem geradeaus fahrenden Kfz-
Verkehr Uber die Kreuzung, warten im Aufstellbereich und Gberqueren anschlieBend die
StraBe, aus der sie nach links abbiegen wollen, parallel mit den FuBgangern).

» Eine Roteinféarbung des Schutzstreifens (,Weiche") soll vor kritischen Knoten beim

Spurwechsel die Aufmerksamkeit zwischen Radfahrern und Kfz-Verkehr erhéhen.

Die Planungsgrundlagen basieren auf folgenden Regelwerken:
» Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrsordnung (VwV StVO)
» Richtlinie fir die Anlage von StadtstraBen (RASt 06)
» Richtlinie fir die Anlage des ruhenden Verkehrs (EAR 05)
» Empfehlung fir Radverkehrsanlagen (ERA 95 und deren aktuelle Fortschreibung)

» Hinweise zur Signalisierung des Radverkehrs (HSRa)

Aufbauend auf diesen Planungsprinzipien sowie den stédtischen Angaben zur Leistungsféhigkeit der
Knotenpunkte wurden Lageplane im MaBstab 1:500 erarbeitet (siehe Anlagen). Die Leistungsféhigkeit
der Streckenabschnitte und Knotenpunkte wurde beibehalten. Hierzu wurde von der Fachverwaltung B
auf Grundlage aktueller Verkehrszahlungen und Griinzeitenberechnungen - die erforderliche Anzahl
von Kfz- Fahrspuren vorgegeben. Die Flachen des ruhenden Kfz-Verkehrs wurden nach Mdaglichkeit
beibehalten. Eine Gewahrleistung des Liefer- und Ladeverkehr sowie der leistungsfahigen

ErschlieBung durch den OPNV waren weitere wichtige Bestandteile des Planungsprozesses.

Abschnitt JunkerstraBe (KénigstralBe - LochnerstraBe)

Momentan existiert nur bergauf ein Radfahrstreifen in Richtung Ponttor. Der Radfahrstreifen aus
Richtung TurmstraBBe endet vor der Lichtsignalanlage MaastrichterstraBBe, so dass das Rad fahren auf
der JunkerstraBBe, die wegen des starken Gefélles schnell befahren wird, auch fir gelibte Radfahrer
nicht unproblematisch ist. Von der Polizei wurde wegen der vorhandenen Situation der IV-Fahrspuren
der Bedarf nach einer verkehrssicheren baulichen Lésung formuliert.

Geplant ist ein beidseitiger Radfahrstreifen mit einer Breite von 1,75m bei Reduktion der Anzahl der
Kfz-Fahrstreifen zwischen LochnerstraBe und Bleiberger StraBe von vier auf drei. Im
Kreuzungsbereich der Lichtsignalanlagen bleiben weiterhin alle notwendigen Fahrstreifen fir alle
Fahrbeziehungen in ausreichender Lénge erhalten.

Zur FOhrung des Kfz-Verkehrs wurden 2 Varianten entwickelt:
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Variante 1:
» Beibehaltung der zweiten Geradeausspur zwischen MaastrichterstraBe und Welkenrather
StraBe als Einfadelungsspur
* Unterbindung des Linksabbiegens in der Gegenrichtung von der JunkerstraBe in die
Bleiberger StraBe und die Welkenrather StraBe. Eine verkehrssichere Erreichbarkeit dieser
StraBen ist Uber eine Wendefahrt an der Kreuzung JunkerstraBe/KénigstraBe gegeben.
Variante 2:
» Beibehaltung der zweiten Geradeausspur als Einfadelungsspur zwischen Maastrichter StraBe
und Bleiberger StralBe
« Einbau einer begriinten Mittelinsel als Fahrbahnteiler vor der Einmiindung Bleiberger StrafBe,
davor
» Erhalt/Schaffung von separaten Linksabbiegespuren in der Gegenrichtung von der

JunkerstraBe in die Welkenrather StraBe und Bleiberger StraB3e

Nach intensiver Diskussion und Abwégung mit Polizei, ASEAG und StraBenverkehrsbehérde wird die
Variante 1 favorisiert: Die kurzen Umwegfahrten zum indirekten Linksabbiegen in die Welkenrather
StraBe und Bleiberger StraBe sind zumutbar; hingegen kénnte die bauliche Verkirzung der
Einfadelungsspur in dem stark abschussigen Bereich nachts oder bei dunkler Jahreszeit zu spat
erkannt werden. Diese Mittelinsel ware aber notwendig, um die Linksabbiegerspuren vom

entgegenkommenden Kfz-Verkehr zu trennen.

Abschnitt LagerhausstraBe (FranzstraBe B RomerstraBBe / Hohe Stadtverwaltung)

Heute existieren hier 4 Fahrstreifen von ca. 2,90m Breite ohne Radverkehrsanlagen, zuséatzlich ist
rechtsseitig ein Parkstreifen von 2,00m Breite vorhanden. Ab Marschiertor sollen beidseitig zwei
Uberbreite Richtungsfahrbahnen (4,50m) und Schutzstreifen von 1,50m Breite mit einem
Sicherheitstrennstreifen von 0,50m zum 2,0m breiten Parkstreifen markiert werden. Das
Planungsprinzip des bereits beschlossenen Boxgrabenumbaus wird hier fortgesetzt. Hierzu ist ein
einseitiger Umbau (Verschiebung des Bordsteines Richtung Grinanlage) um ca. 1m notwendig. Damit
ist gleichzeitig eine Verbesserung des IV-Verkehrsflusses méglich, da jederzeit 2 PKW je Richtung an
einem Radfahrer vorbei fahren kénnen. Dies ist in den gesamten nachfolgend beschriebenen

Abschnitten heute nicht méglich.

Abschnitt LagerhausstraBe (zwischen Stadtverwaltung und Hauptbahnhof)

Richtung Zufahrt ZollamtsstraBe wird wie heute ein separater Linksabbiegerstreifen vorgesehen. Der
Parkstreifen wird beibehalten. Die schmale Querungshilfe (Mittelinsel) wird verbreitert, so dass auch
Rollstuhlfahrer Platz haben. Zusatzlich wird in H6he des Eingangs der Stadtverwaltung Richtung
WallstraBe eine weitere Querungshilfe (Mittelinsel) vorgesehen, da hier ein starker Querungsbedarf
besteht.

Abschnitt RémerstraBe (vor Hauptbahnhof)

Ab hier passt sich das Planungsprinzip den geanderten rdumlichen Verhéltnissen an. Es werden

weiterhin vier Fahrstreifen beibehalten; beidseitig werden Schutzstreifen (1,50m) markiert.
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Abschnitt RémerstraBe (LagerhausstraBe B HacklanderstralRe)

Der jetzige Bestand wird mit vier Fahrstreifen beibehalten, beidseitig werden Schutzstreifen (1,50m)
markiert. Wegen der fehlenden Verkehrsflachenbreiten kann der Parkstreifen zwischen Horngasse
und Bahnhof nicht erhalten werden. Eine Ausweisung zeitlich befristeter Liefer- und Ladezeiten ist
allerdings wegen der ansassigen Betriebe vorgesehen. Parkraumersatz kann durch den Umbau des

Bordsteinradweges entlang der HacklanderstraBe geschaffen werden.

Knotenpunkt Normaluhr

Zurzeit wird der Radverkehr an diesem sehr stark frequentierten Knotenpunkt tiber Bordsteinradwege
gefiihrt. Diese sind fur eine sichere Benutzung nach der StVO zu gering dimensioniert, stellen
auBerdem eine unkomfortable Radverkehrsfihrung dar. Ziel ist, eine sichere, direkte und umwegfreie
FOhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn zu erreichen, um somit die Konfliktpunkte zu minimieren.
Alle Fahrstreifen und Abbiegebeziehungen fir den Kfz-Verkehr werden beibehalten. Der
Lésungsansatz sieht deshalb eine Aufhebung der Bordsteinradwege ab HacklanderstraBe und
KurbrunnenstraBe Richtung Normaluhr vor. Die hierdurch frei werdende Flédche in den Nebenanlagen
wird durch leichte bauliche Verdnderungen (Bordsteinanpassung) zur Verbreiterung der Fahrbahn
genutzt, sodass ein Radfahrstreifen von der HackléanderstraBe mit direktem Linksabbiegen Richtung
WilhelmstraBe markiert werden kann. Aus Richtung WilhelmstraBe kann der Radverkehr ab der
Lichtsignalanlage DunantstraBe direkt in Richtung Burtscheid fahren. Vom bestehenden
Radfahrstreifen auf der WilhelmstraBe wird die heutige Fiihrung des Radverkehrs liber den Radweg
an der DunantstraBe beibehalten; in Richtung RémerstraBe mindet der Radweg (ab der Haltestelle

Normaluhr) in den dort beginnenden Schutzstreifen.

Abschnitt WilhelmstraBBe (ZollernstrafRe B Kaiserplatz)

Im Abschnitt WilhelmstraBe von ZollernstraBe bis Kaiserplatz ist heute einseitig, bergauf in Richtung
Normaluhr, ein 1,40m breiter Radfahrstreifen vorhanden. Bergab gibt es kein sicheres Angebot fiir
Radfahrer. Neben den vier Fahrstreifen sollen beidseitig Schutzstreifen vorgesehen werden. Vor dem
Knoten Kaiserplatz wird der Schutzstreifen rechts an den Fahrbahnrand neben den
Rechtsabbiegestreifen gefiihrt, wo der Radfahrer mit einem eigenen Radfahrersignal separat Gber den

Knoten geleitet wird.

Abstimmung
Am 16.09.2009 wurden die Plane erstmals in der Arbeitsgruppe Radverkehr vorgestellt und intensiv

diskutiert. Grundsétzlich wurden die vorgestellten Lésungen von allen Anwesenden positiv bewertet.
Die dort eingebrachten Anregungen - insbesondere zu den Knotenpunkten - wurden von der
Verwaltung und den verkehrsrelevanten Dienstellen eingehend geprift und konnten weitest gehend in
die nun vorliegende Planung eingearbeitet werden. Nachtragliche Anregungen (z.B. von der ASEAG
zur Anderung von Einfahrradien zu Haltestellen) werden im Rahmen der spateren

Ausfihrungsplanung vorgenommen.

Kosten
Nach bisherigen Schatzungen betragen die Kosten fiir die Markierungs — und Umbauarbeiten ca.
350.000€. Im eingebrachten Haushaltsplanentwurf 2010 sind im Produkt “Neubau und Unterhaltung
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von StraBen“ bei dem Produktsachkonto 5-120102-800-00300-300-1 78520000 ,,Radverkehrsanlagen
J“ fir 2010 Mittel in H6he von 325.000 Euro, fiir 2011 200.000€ und fir 2012 250.000 € eingeplant.

Einnahmen werden aus Zuschissen nach dem Entflechtungsgesetz erwartet.

Ausblick

Aufgrund der Ring-Radial-Struktur der Stadt befindet sich ein GroBteil der Aachener Einwohner in
einem Radius von 3,5 km um den Stadtkern und damit in einer Entfernung, in der die Fahrradnutzung
bekanntermaBen konkurrenzfahig hinsichtlich der Zeitinanspruchnahme zu allen anderen
Verkehrsmitteln ist. Hier besteht angesichts steigender Benzinpreise auch ein 6konomischer Anreiz
zum Umstieg bei den téglichen Pendelfahrten zu Berufs-, Ausbildungs- oder Einkaufszwecken, ja
selbst zur Teilnahme an kulturellen oder sonstigen Abendveranstaltungen. Voraussetzung ist
allerdings das Vorhandensein eines sicheren Radverkehrsnetzes, bzw. einer durchgangig
verkehrssicheren Verbindung. Dies soll mit diesem Ansatz systematisch und in ausreichendem

Umfang geschaffen werden.

Anlage/n:

Anlage 1 — Planung LagerhausstraBBe - Rémer StraBe — KurbrunnenstraB3e).
Anlage 2 — Planung KurbrunnenstraBBe — WilhelmstraBe
Anlage 3 — Planung JunkerstraBe
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