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Beschlussvorschlag:

Die Bezirksvertretung Aachen-Korneliminster - Walheim nimmt die Ausflihrungen der Verwaltung

zustimmend zur Kenntnis. Sie empfiehlt dem Mobilitdtsausschuss, auf Grundlage der vorliegenden

Planung (Plan — Nr. 2011/12-11) den Planungsbeschluss zu fassen und die Verwaltung zu

beauftragen, den Finanzierungsantrag ,Schleidener Stralle, Umbau Ortslage Walheim®, zur Vorlage

bei der Bezirksregierung Kéln nach dem Entflechtungsgesetz auszuarbeiten.

Der Mobilitdtsausschuss nimmt die Ausfuhrungen der Verwaltung zustimmend zur Kenntnis. Er fasst

auf Grundlage der vorliegenden Planung (Plan — Nr. 2011/12-11) den Planungsbeschluss und

beauftragt die Verwaltung, den Finanzierungsantrag ,Schleidener Strale, Umbau Ortslage Walheim®,

zur Vorlage bei der Bezirksregierung Koln nach dem Entflechtungsgesetz auszuarbeiten.

finanzielle Auswirkungen

ner Ansatz fortgeschriebener Gesamt- Gesamt-

3 2014 ff. Ansatz 2014 ff. bedarf (alt) bedarf (neu)

)00 1.747.200 1.747.200 2.623.200 2.623.200

)00 2.496.000 2.496.000 3.748.000 3.748.000

)00 748.800 748.800 1.124.800 1.124.800
0

Keine Kostenverteuerung

Ausdruck vom: 02.01.2012

Seite: 1/9




konsumtive
Auswirkungen
Ertrag
Personal-
/Sachaufwand
Abschreibungen
Ergebnis
+ Verbesserung /

-Verschlechterung

Ansatz fortgeschriebener Ansatz fortgeschriebener | Folgekosten Folgekosten
2013 Ansatz 2013 2014 ff. Ansatz 2014 ff. (alt) (neu)
33.600 33.600 72.800 72.800 106.400 106.400
48.000 48.000 104.000 104.000 152.000 152.000
0 0 0 0 0 0
14.400 14.400 31.200 31.200 45.600 45.600
0 0
Keine Kostenverteuerung Keine Kostenverteuerung
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Erlauterungen:
1. Anlass
Baulich, funktional und technisch entspricht die Schleidener Stral3e schon lange nicht mehr den
Anforderungen der heutigen Verkehrsverhaltnisse und der aktuellen Regelwerke.
Eine Neuordnung der Verkehre und Neugliederung des StraRenraumes ist dringend notwendig, um
eine Verbesserung der Bedingungen fir alle Verkehrsteilnehmer herbeizufiihren. Eine Neuaufteilung
des Verkehrsraumes ist dementsprechend nur durch einen Umbau mdglich, denn:

e Die Gehwege sind in weiten Teilen nur markiert oder in Teilabschnitten gar nicht vorhanden

(fehlende Schulwegsicherung).

¢ Die Radverkehrsanlagen sind in schlechtem Zustand, teilweise nur einseitig vorhanden.

e Das Parken ist in Teilabschnitten nicht geordnet.

e Der Deckenaufbau stammt aus den 50er Jahren und entspricht nicht mehr der heute

notwendigen Bauklasse |. Die Fahrbahn ist dementsprechend in einem maroden Zustand.

2, Heutige Situation

Funktion und Nutzung

Die L 233 (ehemalige B 258) ist eine 2-streifige HauptverkehrsstralRe und fuhrt durch Walheim von
Aachen in die Eifel. Die ,Schleidener Strae” ist der innerdrtliche Abschnitt der L 233 im Aachener
Ortsteil Walheim. Sie verbindet die sudlichen Ortsteile Korneliminster und Friesenrath mit Walheim.
Ab der BAB-Anschlussstelle Aachen-Brand verlauft sie als B 258 (Trierer Stral3e) weiter direkt bis zur
Aachener Innenstadt. Uber den Abzweig Hahner StralRe (L 12) ist die Nachbarstadt Stolberg
erreichbar. Nach Suden fuhrt sie ab Kalkhauschen wieder als B 258 direkt in die Eifel und das
belgische Nachbarland. Im Stadtteil Walheim fungiert die Schleidener Stral3e als stadtische
Ortsdurchfahrt sowohl fir den iberértlichen, regionalen als auch den oértlichen Verkehr. Sie ist Teil der

historischen Romerstral3e von Trier nach Aachen.

In dieser Planung wird der ca. 1.470 m lange Abschnitt zwischen ,Heidchen® und ,,Auf der Kier*
betrachtet. Die mittlere StraRenraumbreite betragt ca. 17,50 m (Minimum 10,00 m, Maximum 20,00
m), in der auf dstlicher Stral3enseite vorhandene Griin- und Grabenbereiche von durchschnittlich 2,40
m (Maximum 3,50 m/ Minimum 1,35 m) enthalten sind. Gestalterisch auffallend auf der ¢stlichen Seite
ist die in Abschnitten erhaltene Strallen begleitende Hecke mit davor verlaufendem Graben (Anlage 2,

Fotos).

Im zentralen Bereich befinden sich beidseitig der Stralle Arztpraxen, eine Tankstelle, ein Autohandler,
Autoreparaturwerkstatten, eine Imbissstube, eine Eisdiele etc. In den Randbereichen der Schleidener
StralRe sind Uberwiegend 2-geschossige freistehende Ein - oder Zweifamilienhauser anzutreffen. Am
nordlichen Ende befindet sich der stark frequentierte “Sportpark” Walheim. Am siidlichen Ende, in

Hohe des Freizeitgelandes, liegen 2 Supermarkte sowie das ,ltertalklinik Seniorenzentrum Walheim®.

An der westlichen Stral3enseite erstreckt sich der Ortskern Walheims mit der Einkaufsstralle
Pramienstralle, der Grundschule, Kindertagesstatten und Wohngebieten. Auf der dstlichen
StralRenseite schlielt hinter der strallenbegleitenden Bebauung der Landschaftsraum Richtung Inde
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bzw. das Freizeitgelande und der Naherholungsbereich Kalkofen an. Dieses beliebte Ausflugsziel
mitten im Naturschutzgebiet wird von Besuchern aus Aachen und der Region stark frequentiert und

bietet Spiel - und Erholungsmoglichkeiten fir Jung und Alt.

Die Schleidener Stralle ist damit die zentrale Hauptverkehrsstrafie in Walheim.

Kfz-Verkehr

Die Schleidener Stralle ist im Verlauf innerhalb der Ortsdurchfahrt mit je einer Fahrspur in jeder
Richtung ausgestattet. Im Planungsbereich befindet sich derzeit eine Kreuzung mit Lichtsignalanlage
(Kreuzung MontebourgstralRe, Hahner Stral3e und Schleidener Stral3e) und eine
FulRgangerbedarfsampel in HOhe des Sportplatzes, alle anderen Stralleneinmiindungen sind

zugunsten der Schleidener Strale Vorfahrt geregelt.

Nach einer Erhebung vom 8.11.2005 frequentieren ca. 9.000 Kfz zwischen 7.00 — 19.00 Uhr, davon
ca. 800 Kfz in der Spitzenstunde (ca. 3 — 6% Lkw-Anteil incl. Busse, landwirtschaftliche Fahrzeuge)
den zentralen Abschnitt. Das Hauptproblem der Schleidener Stralde ist damit weniger eine hohe
Verkehrsstarke (zum Vergleich: Trierer Strale ca. 23.000 Kfz in der Spitzenstunde) als die nicht
angepasste Fahrgeschwindigkeit der Durchgangsverkehre bei lickenhafter Ausstattung mit
Gehwegen und Radverkehrsanlagen sowie der marode bauliche StralRenzustand. (Laut einer
Geschwindigkeitsmessung vom 19.10.2007 fuhren ca. 35 % der erfassten Fahrfahrzeuge schneller als
55 km/h.)

Knotenpunkte
Knotenpunkt Albert-Einstein -Stralle

Die Einmindung der ,Albert-Einstein-Stralle” ist nicht signalisiert. Die Leistungsfahigkeit ist aufgrund
der geringen Seitenstrdme gewahrleistet. Die FuRgangerampel im stdlichen Zulauf verbessert die

Querung fur FuRganger mafigeblich, zumal sich hier der Sportpark und Bushaltestellen befinden.

Knotenpunkt Montebourgstral3e/ Hahner Stral3e
Die Leistungsfahigkeit der Signalanlage ist gegeben; nach HBS liegt die Qualitatsstufe B vor.
Allerdings ist fir den Radverkehr im Knoten keine sichere Fiihrung beim Linksabbiegen vorhanden.

Einmiindung Prémienstral3e

In der Prémienstral3e liegt der Hauptgeschaftsbereich von Walheim. Fur den Kfz-Verkehr und
insbesondere fir den Busverkehr bestehen hier relevante Wartezeiten fiir das Einfadeln in den
flieRenden Verkehr der Schleidener StralRe. Die Situation fur den FulRgangerverkehr ist duf3erst
problematisch, da teilweise gar kein baulich abgetrennter Gehweg vorhanden und das Uberqueren
der Fahrbahn erschwert ist. Dieser Kreuzungsbereich ist raumlich unzureichend gefasst und verfuigt

Uber keine Aufenthaltsqualitat.

OPNV

Die Schleidener Strale ist eine wichtige OV-Achse. Insgesamt 8 Buslinien (ca. 140 Busse)

durchfahren taglich die Ortslage in Richtung Aachen und Eifel sowohl in ganzer Lange von Norden
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nach Siden als auch von Hahn oder Nitheim. An einem Werktag im April 2010 wurden an der
zentralen Haltestellen in der Summe ca. 1100 Ein — und Aussteiger gezahlt. Die Mehrzahl der
Buslinien fahren von der Montebourgstralie Uber die Schleidener Stralle einbiegend in die
Pramienstralle. Seitens der Verkehrsbetriebe wird besonders die verkehrliche und bauliche Situation
an der Kreuzung PramienstralRe/Schleidener Stralle bemangelt, da es hier fir den linksabbiegenden
Kfz-Verkehr aus der Pramienstralle - insbesondere den Busverkehr - zu langen Wartezeiten kommt.
Daruber hinaus ist die zentrale Bushaltestelle “Walheim” auf 2 verschiedene Strafienabschnitte
verteilt. Die dadurch resultierenden langen Wege stellen fiir die Fahrgaste eine grolRe Komforteinbulle

beim Umsteigen dar.

Radverkehr

Es sind innerorts Radfahrstreifen vorhanden, deren Markierung teilweise sehr abgenutzt ist. Da der
teilweise daneben liegende, markierte Gehweg zugeparkt ist, miissen die Fulliganger diesen
Radfahrstreifen oft mitbenutzen, was nicht unproblematisch ist. Abschnittsweise existiert ein
ausgewiesener Geh - und Radweg, der auch grétenteils ohne Bordsteinbegrenzung zur Fahrbahn

ausgebildet ist. Eine Fihrung des Radverkehrs im Bereich der Knoten ist nicht vorhanden.

In Walheim endet heute an der Schleidener Stral’e der aus Aachen kommende ca.12 km lange
Vennbahnradweg, der zwischen den Ortsteilen Aachen-Rothe-Erde und Aachen-Walheim entlang der
stillgelegten Vennbahntrasse als kombinierter Rad-/Gehweg angelegt wurde. Dieser soll von Aachen-
Walheim bis Luxemburg als ,Interreg IVa- Projektes RAVel“ fortgefiihrt werden. Auf Aachener Gebiet
wird er 2012 ab der Vennbahnstralle/Schleidener Stralle bis zur Staatsgrenze von Belgien (ca. 4 km
Lange) verlangert. Die an Bedeutung gewinnende Querung des Vennbahnradweges Uber die

Schleidener Stralle wird im Rahmen des Umbaus der Schleidener Strafl’e verbessert.

Fugénger
Die FulRgéngerbereiche entlang der Schleidener Stralle sind von sehr unterschiedlicher Qualitat. In

manchen Bereichen fehlen geschiitzte Gehwege ganz. Die Situation der FulRganger insbesondere im
mittleren Bereich, dort wo auch die Pramienstralie als Haupteinkaufstralle einmiindet und zahlreiche
Busse halten, ist sehr problematisch, da hier ein Querungsangebot fehlt. Mittelinseln, die als
Querungshilfen fir Fulganger dienen, existieren in H6he Haus-Nummer 91 (zum FuRweg
Florastra’e) und an der Einmiindung des Vennbahnradweges. Eine FuRganger-Lichtsignalanlage

befindet sich zwischen dem Sportplatz und der Albert-Einstein-Stral3e.

Die Aufenthaltsqualitat im Bereich der Schileidener Stralke ist heute gering, da sie auf Grund ihres
Erscheinungsbildes sowie der teilweise fehlenden sicheren Wege fiir den FuRganger nicht zum

Verweilen einladt.

Parken

Der ruhende Verkehr im Stral’enraum und in den Seitenbereichen ist kaum geordnet. Es gibt teilweise
Langsparkstreifen; teilweise wird “wild” auf Griinstreifen bzw. unbefestigten Flachen geparkt. Die
fehlenden Bordsteine zwischen Fahrbahn und Gehweg laden zum verbotswidrigen Gehwegparken
ein. Die Parkplatze sind i.d.R. nicht ausgelastet. Der Parkbedarf der Anlieger wird zum Grof3teil auf
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privaten Flachen abgedeckt. Im Planungsbereich gibt es derzeit 94 offizielle Parkstande im

offentlichen Stralenraum.

Begrinung
Im Ubergang zum Landschaftraum, in den nérdlichen und siidlichen Abschnitten der Schleidener

Stralde, ist der Seitenbereich insbesondere auf privaten Flachen mit Baumen bestanden. In den
Ubrigen Bereichen sind es hauptsachlich Vorgarten oder die Sport - und Freizeitbereiche, die entlang
der Stral3e flr Griin sorgen. Pragnant sind die auf der 6stlichen StralRenseite befindlichen Hecken
und Graben, in denen sich auch schitzenswerter Baumbestand befindet. Im Bereich der Einmiindung

Pramienstralle stehen mehrere Raum bildende Baume auf 6ffentlichen Flachen.

Unfallsituation

Es ereigneten sich im Zeitraum vom 01.01.2007 bis 30.04.2010 auf der Schleidener StralRe 37
aufnahmepflichtige Unfalle. Es wurden 5 verletzte Fuliganger und 3 verletzte Radfahrer registriert.
Unfallursachen waren Uberwiegend Fehler beim Abbiegen, vereinzelt beim Uberschreiten der

Fahrbahn. Ein Unfallhdufungspunkt wurde zu keinem Zeitpunkt festgestellt.

3. Planung

Der Umbau der Schleidener StralRe soll der Verbesserung der Bedingungen fur alle
Verkehrsteilnehmer dienen, die Verkehrssicherheit erhéhen und die Aufwertung des 6ffentlichen
Raumes bewirken. Das integrierte Planungskonzept sieht MalRnahmen fir die einzelnen

Verkehrsarten vor. (s. Anlage 1, Lageplan)

Stadtgestalt
Die einzelnen StralRenbereiche brauchen gestalterisch und funktional Giber das gesamte

Planungsgebiet eine klarere Zuordnung und Definition. Die Schleidener Stral3e ist Eingangsbereich
und Mitte des Stadtteils Walheim und in dem Sinne auch identitatsstiftend. Deshalb sollten

vorhandene Charakteristika gestarkt werden und dem Straflenraum ein einpragsames Bild verleihen.

Ein ortstypisches gestalterisches Leitbild sind die Graben und Heckensituationen, die in einigen
Abschnitten zu finden sind und auch Uber die Ortsgrenzen hinaus das Bild des Landschaftsraums
pragen. Da die 6stliche Bebauung i.d.R. Uber private Vorflachen verflgt, soll auf der westlichen Seite
eine durchgehende Baumreihe den Stralenraum gliedern. An den Ortseingangen soll durch Baume
im Strallenraum und Fahrbahnteiler, die auch der Querung fur Fuganger und Fahrradfahrer dienen,
ein Toreffekt entstehen. So werden an beiden Ortseingdngen Mittelinseln als Querungshilfen
angeordnet. Durch diese optische Wirkung und Unterbrechung der Weitsicht wird die Geschwindigkeit
angemessen reduziert.

Der zentrale Abschnitt der Schleidener Stralle, der zwischen den Einmiindungen Montebourgstralle
und Pramienstral3e liegt, soll durch beidseitige Begriinung aufgewertet werden. Die Anlage von
Kreisverkehren an beiden Einmiindungen betont zudem den Ubergang zu den locker bebauten
Ubergangsbereichen. Die Zusammenfiihrung von 2 Bushaltestellen zu einem gemeinsamen

Umsteigepunkt zwischen den Kreisverkehren soll hier den zentralen Charakter starken.
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Kfz-Verkehr

Besonders am unsignalisierten Knoten Pramienstralle sind die Ein - und Abbiegevorgange oft mit
langen Wartezeiten verbunden. Durch Bau zweier Kreisverkehre kann an den Knoten
Montebourgstrale/ Hahner Stral3e sowie der Pramienstralle der Verkehrsablauf optimiert und die
Verkehrssicherheit erhdht werden. Die Signalanlage an der Einmiindung Hahner Stral3e wiirde dafir

entfallen. Es gibt 2 Varianten, den Kreisverkehr an der Pramienstralle im Strallenraum zu platzieren.

Kreisverkehr Prdmienstral3e - Variante 1 (ohne Grunderwerb)

Hier liegt der Kreisverkehr so, dass kein Grunderwerb getatigt werden misste. Allerdings muissten 3
Baume aus einer Baumgruppe gegeniber der Pramienstralle gefallt werden.

Kreisverkehr Prémienstralle - Variante 2 (mit Grunderwerb)

Der Kreisverkehr liegt so, dass die Baume bestehen bleiben kdnnen. Im Bereich der Tankstelle ware
Grunderwerb erforderlich (ca. 30gm).

Eine Stellungnahme des Fachbereich Umwelt zu diesen Varianten liegt noch nicht vor und wird in den

Sitzungen miindlich nachgetragen.

Der geradlinige Verlauf der Schleidener Stal3e wird durch Fahrbahnverschwenke im Bereich der
Mittelinseln/Querungshilfen unterbrochen und soll im zentralen Bereich u.a. zur
Geschwindigkeitsdampfung beitragen. Die Fahrbahn wird auf 8 bis 8,50m (zuzlglich begleitenden
Parkstreifen) festgesetzt; jeweils 1,50m werden als Uberfahrbare Schutzstreifen fiir Radfahrer
abmarkiert. Der nutzbare Fahrbahnbereich wird damit vergréRert und flexibel — auch fir

landwirtschaftliche Fahrzeuge — nutzbar.

OPNV

Die Bushaltestellen des Ortskernes ,Walheim® sollen soweit wie mdglich zusammengelegt werden.
(Dies bezieht sich allerdings nicht auf die Buslinien, welche in Richtung Breinig/ Venwegen fahren und
aus dieser Richtung Walheim anfahren). Der zentrale Umsteigepunkt wird zwischen den beiden
Kreisverkehren vorgesehen, was stadtgestalterisch und auch funktional die neue “Mitte” von Walheim
betont. Die neuen Bushaltestellen werden mit Fahrgastunterstanden und Fahrradabstellmdglichkeiten

ausgestattet. Alle Haltestellen werden nach den neuesten Erkenntnissen der Barrierefreiheit erstellt.

Radverkehr

Radfahrer, die die vorhandenen, einseitigen Beidrichtungsradwege benutzen, werden in der Ortslage -
im Schutz der geplanten Mittelinseln - auf die neuen beidseitigen Radverkehrsanlagen
(Schutzstreifen) gefihrt.

Von der ersten nérdlichen Mittelinsel bis zur Einmindung Vennbahntrasse sollen auf beiden
StralRenseiten 1,5 m breite Schutzstreifen fiir den Radverkehr markiert werden. Die Anlage folgt den

-Empfehlungen fir die Anlage von Radverkehrsanlagen“ (ERA 2010).

FuRganger
Besonders in den Abschnitten von Montebourgstral3e bis Pramienstrafie sind die

Aufenthaltsqualitaten im Strallenraum zu starken und die Anbindung an die Attraktionen von Walheim,

wie die Einkaufsstrale Pramienstralle, die Vennbahntrasse und das Freizeitgelande deutlich zu

Vorlage FB 61/0592/WP16 der Stadt Aachen Ausdruck vom: 02.01.2012 Seite: 7/9



verbessern. Fur den Ful3ganger als schwachstem Verkehrsteilnehmer ist der Aspekt der Sicherheit
dabei von ganz besonderer Wichtigkeit.

Die Gehwegbreite liegt nach der Neuplanung je nach Breite des Gesamtstrallenraumes und der
Nutzungsintensitat zwischen 2 und 3 m. Der Fuligangerbereich ist zukunftig durch Bordsteine
entweder vom Parkstreifen oder Schutzstreifen zur Fahrbahn hin getrennt. Im Bereich der
Ortseingange, in Hohe Haus Nr. 107/FuRweg ,In den Hehnen® und an beiden Kreisverkehren

entstehen zusatzliche Uberquerungshilfen. Die Querungshilfe am Vennbahnweg wird verbreitert.

Querung Vennbahntrasse

Uber die Ausgestaltung der Querung der Schleidener StraRe mit der Eisenbahnstrecke (Raeren-
Stolberg) finden zurzeit Gesprache zwischen der Bezirksregierung und der EVS Euregio

Verkehrsschienenetz GmbH als Eigentimer statt.

Parken

Die Anzahl der Parkstande im o&ffentlichen Raum ist fast unverandert (ca. 92). Im Bereich des
Sportplatzes, wo es bei Veranstaltungen zu Engpassen kommen kann, wird zukinftig beidseitiges
Parken angeboten. Die zum Teil Uberbreiten Zufahrten zu den Grundstiicken werden auf das
notwendige Mal} beschrankt.

Begrinung
Es wird im Zuge der Neuplanung auf der westlichen StraRenseite eine durchlaufende Baumreihe

gepflanzt. Auch auf der 6stlichen Seite und im Bereich der Kreisverkehre werden neue
Baumpflanzungen vorgesehen. (Insgesamt 56 Baume). Hierdurch wird der Strallenraum mafR3geblich
neu gegliedert.

Der Baumbestand, der Gberwiegend in privaten Vorgarten steht, tragt wesentlich zur Gestaltung und
Belebung des Strallenraumes bei. Bei den Stralenbauarbeiten werden im Vorfeld Malihahmen
ergriffen, die - sofern erforderlich - zum Schutz des Wurzelwerks beitragen.

Aus Griinden des Baumschutzes wird beim Kreisverkehr Pramienstral3e die Variante 2 favorisiert.

Der Landschaftscharakter der 6stlichen Seite wird durch die Wiederherstellung bzw. Erweiterung der
Graben verstarkt. Neben der gestalterischen Funktion dienen die grinen Graben der notwendigen

Entwéasserung.

Entwasserung
Die Oberflachenentwasserung erfolgt Gber Stralenablaufe in den vorhandenen bzw. einen neuen

Kanal, auf der ostlichen Seite zum Teil in die offenen Graben. Die STAWAG wird das Kanalnetz

einschliellich der Hausanschllisse umfassend erneuern.
Material

Die Befestigung der Parkstreifen, Grundstiickszufahrten und Gehwege wird ortsiiblich mit

Betonpflaster bzw. Betonplatten u.a. erfolgen.
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4, Biirgerinformation

Zur Beteiligung der Birger an der Planung der Mal3nahme konnten die Plane im Forum des Jakob -
Blchel — Haus vom 26.04.2010 bis 30.04.2010 eingesehen werden. Die Anlieger wurden durch ein
Faltblatt auf die Mallnahme hingewiesen und zu einer 6ffentlichen Informationsveranstaltung am

03.05.2010 eingeladen. Diese wurde dariber hinaus ortsiblich bekannt gemacht.

Zur Burgerinformation erschienen ca. 70 Birger, von denen etwa 30 nach einer Vorstellung des
Projektes durch die Verwaltung von der Mdglichkeit, Fragen zu stellen und Anregungen zu geben
Gebrauch machten. Die Fragen und Anregungen wurden von den Mitarbeitern der Verwaltung
unmittelbar beantwortet bzw. kommentiert. Das Protokoll der Veranstaltung ist als Anlage 3 beigefugt.
Die Anregungen beschéftigten sich mit drei Themenschwerpunkten:

a) die FUhrung des Radverkehrs

b) die uneingeschrankte Zufahrt zu Privatgrundstiicken auf der gesamten Grundstiicksbreite und

c) die Parksituation.

Nach Sichtung der Eingaben und Diskussion mit den beteiligten Dienststellen schlagt die Verwaltung
vor, neben den Schutzstreifen einen Sicherheitstrennstreifen zu den Parkstreifen anzulegen. Alle
Grundstuckszufahrten, die Bestandteil einer Baugenehmigung waren, sind im Plan enthalten. Im
Bereich der Hauser 81 bis 87 a gibt es jeweils nur eine genehmigte Zufahrt, Gber die die Garagen

oder weitere Stellplatze auf den Grundstiicken erreicht werden kénnen.

5. Kosten und Finanzierung

Bei Umsetzung der Planung ist mit Baukosten in Hohe von ca. 3,75 Mio € zu rechnen. Mit dem
Ausbau der MalRnahme soll in 2013 begonnen werden. Als Bauzeit sind ca. 24 Monate vorgesehen.
Eine integrierte Verkehrsgestaltung einer Hauptverkehrsstral3e wie im vorliegenden Falle ist
grundsatzlich nach dem Entflechtungsgesetz férderfahig.

Die MaBnahme 16st eine Beitragspflicht gemaR § 8 Kommunalabgabengesetz NRW (KAG NW) aus.

Die MaBnahme ist im Haushaltsplan 2011 sowie in der mittelfristigen Finanzplanung 2012 — 2014
enthalten. Entsprechende Finanzmittel sind im Haushalt unter dem PSP-Element 5-120102-400-
00200-300-1 “Schleidener Stralle, Umbau Ortslage Walheim” eingeplant.

Anlage/n:

Anlage 1, Lageplan

Anlage 2, Fotos

Anlage 3, Niederschrift der Burgerinformation am 03.05.2010
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