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Beschlussvorschlag:
Der Mobilitdtsausschuss sieht eine grofie Chance fiir die Entwicklung der Stadt und Hochschule in der
Fortentwicklung des ASEAG Bussystems hin zu einer Campusbahn mit einer ersten Achse von der
Uniklinik bis nach Brand.
Der Mobilitatsausschuss beauftragt daher die Verwaltung, die daflr erforderlichen nachsten Schritte
vorzubereiten und
- eine intensive Burgerinformation und Burgerbeteiligung durch zu fihren,
- die fur eine standardisierte Bewertung erforderlichen Planung fur die erste Achse zu
erarbeiten,
- die standardisierte Bewertung der ersten Achse in Auftrag zu geben,
- einen Antrag auf Férderung nach Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) beim Bund
zu stellen und

- eine Projektgesellschaft in Abstimmung mit der ASEAG vorzubereiten.
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finanzielle Auswirkungen

ner Ansatz fortgeschriebener Gesamt- Gesamt-
< 20xx ff. Ansatz 20xx ff. bedarf (alt) bedarf (neu)
0 0 0 0
0 0 0 0
0 0 0 0
0

Deckung ist gegeben / keine

len ausreichende Deckung vorhanden

ner Ansatz fortgeschriebener | Folgekosten Folgekosten
2 20xx ff. Ansatz 20xx ff. (alt) (neu)
Livay v 0 0 0 0 0
Personal-
/Sachaufwand 190.000 190.000 0 0 0 0
Abschreibungen 0 0 0 0 0 0
Ergebnis 190.000 190.000 0 0 0 0
+ Verbesserung / 0 0
-Verschlechterung

Deckung ist gegeben / keine

Deckung ist gegeben ausreichende Deckung vorhanden

Aus dem Haushaltsjahr 2011 kann einen Ermachtigungsubertragung i.H.v. 250.000 € in das

Haushaltsjahr 2012 Gbernommen werden.
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Erlauterungen:

Campusbahn stirkt den Offentlichen Personennahverkehr

Der Bau der Campusbahn bietet die Chance, den Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) in
Aachen nachhaltig zu starken. Das gut ausgebaute Busnetz std3t wegen der kontinuierlich
wachsenden Fahrgastzahlen schon heute oft an Kapazitatsgrenzen. So nutzen auf Strecken wie dem
Adalbertsteinweg taglich rund 30.000 Menschen den Bus. Stadtbahnsysteme finden bereits in vielen
Stadten eine hohe Akzeptanz. Deshalb ist zu erwarten, dass mit dem Angebot einer modernen
Stadtbahn noch mehr Menschen auf den OPNV umsteigen. Dies entlastet die Verkehrssituation und
reduziert die verkehrsbedingten Emissionen zusétzlich. Die Campusbahn fahrt weitgehend
emissionsfrei. Das verbessert die Luftqualitat in der Stadt. Da die Campusbahn Strom aus

erneuerbaren Energiequellen nutzt, leistet sie auch einen Beitrag zum Klimaschutz.

Uniklinik - Campus Melaten — Campus West: Verbunden und angebunden durch die
Campusbahn

Die Entwicklung der RWTH und der gewerblich betriebenen Flachen im Campus Melaten und
Campus West wird dort in den nachsten Jahren eine Zunahme um knapp 10.000 Arbeitsplatze
bewirken. Gleichzeitig wird sich die Hochschule mit Ihren Aktivitaten ausdehnen und zusatzlichen
Mobilitatsbedarf vor allem der Studierenden erzeigen. Dariiber hinaus wirkt die Uniklinik durch ein
innovatives Mobilitatsmanagement mafgeblich auf eine Verdnderung des Mobilitdtsverhaltens der
dort Beschaftigten hin. Die zukiinftig beabsichtigten Angebote werden auch die Art und Weise des
Besuchsverkehrs beeinflussen. Die Campusbahn wird in besonderer Weise dazu beitragen, die
Potentiale aus zu schépfen und eine Entlastung des Strallenraums und der Parkierungsflachen

unterstitzen.

Die Campusbahn - ein Innovationsprojekt fiir Elektromobilitiat und ,,intermodale Mobilitat
Gegenuber bestehenden Stadtbahnsystemen zeichnet sich die Campusbahn dadurch aus, dass mit
ihrer Trasse gleichzeitig eine Infrastruktur fur die elektromobile Nutzung durch andere Verkehrsmittel
entsteht. Zum einen kann die Campusbahn ihre Trassen und deren Stromversorgung meist mit
Elektrobussen teilen. Zusatzlich werden Ladestationen fir weitere Elektrofahrzeuge entstehen.
Unterstitzt wird das Projekt durch das unfangreiche Know-how der Hochschulen und Unternehmer
der Region zum Thema Elektromobilitat.

Die Campusbahn bildet nicht nur das Ruckgrat fur den Ausbau der Elektromobilitat in Aachen, sie ist
auch die Grundlage eines innovativen Mobilitatsverbundes unweltfreundlicher Verkehrsmittel. Zu
diesem Verbund gehéren neben Bahn, Campusbahn und Bus auch Miet- und Ladestationen flr
Elektroautos und Elektrofahrrader. Diese entstehen an geeigneten Haltestellen und werden Gber die
Infrastruktur der Campusbahn mit Strom versorgt. Alle Verkehrsmittel dieses intermodalen
Mobilitatsverbundes werden optimal verzahnt und sollen méglichst mit einem durchgangigen Ticket

benutzt werden kdnnen.
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Die Campusbahn —gut integriert, barrierefrei und attraktiv

Bei der Planung der Trassen und der Infrastruktur wird sorgfaltig darauf geachtet, dass sich die
Campusbahn méglichst konfliktfrei in den Strallenraum und das Stadtbild einflugt. Sofern méglich,
nutzt sie die vorhandenen Busspuren, sonst fahrt sie auf einer eigenen Trasse. Beispiele in anderen
Stadten zeigen, dass diese gemeinsame Nutzung des Strallenraums mit anderen
Verkehrsteilnehmern problemlos mdglich ist. Die Haltestellen der Campusbahn werden sicher und
barrierefrei gestaltet, ebenso die Umsteigepunkt zum Bus, zu den Bahnhéfen der Deutschen Bahn

und den Mietstationen fiir die Elektro-Fahrzeuge

Die Campusbahn — aktive Eingriffmdglichkeiten fiir die Stadterneuerung
Viele — vor allem franzésische - Beispielstadte zeigen, dass die Einfiihrung einer Stadtbahn auch zu
einer Aufwertung des 6ffentlichen Raumes beitragt. In Aachen wirden zum Beispiel der Bereich

.Bushof* oder etwa Teile des Adalbertsteinwegs von einer umfassenden Umgestaltung profitieren.

Investitionsvolumen

Das Investitionsvolumen betragt einer ersten Schatzung zufolge fir Fahrweg und Betriebshof inklusive
Planungs- und Baunebenkosten rund 170 Mio. €. Bei der Streckeninfrastruktur wird eine Férderung
Uber das Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) angestrebt. Die Férderquote liegt dabei
Uberwiegend bei 90 Prozent. Hinzu kommen je nach Betriebskonzept Investitionen in 20 bis 25
Fahrzeuge in Hohe von 54 Mio. € bis 67,5 Mio. € (2,7 Mio. € pro Fahrzeug). Eine direkte
Fordermdoglichkeit der Fahrzeuge wie bei der Infrastruktur existiert derzeit nicht. Es gibt allerdings die
Maoglichkeit der Vorhaltekostenférderung, das heif3t es werden Zuschiisse zu den Betriebskosten
gezahlt.

Erste Gesprache mit Zuwendungsgebern auf Bundes- und Landesebene sind positiv verlaufen.
Dariiber hinaus hat das Land Nordrhein-Westfalen das Projekt fiir eine Férderung durch das

Bundesprogramm ,Schaufenster Elektromobilitat* vorgeschlagen.
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