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Beschlussvorschlag:
Der Betriebsausschuss nimmt die Ausfilhrungen der Betriebsleitung zustimmend zur

Kenntnis.

Die Bezirksvertretung Aachen-Mitte nimmt die Ausfiihrungen der Verwaltung zustimmend zur
Kenntnis und empfiehlt dem Mobilitatsausschuss, den Ersatzneubau der Briicke Weberstralte gemaf
dem vorgelegten Entwurfsplan zu beschlielfen und die Verwaltung mit dem Abschluss der notwendige
Kreuzungs- und Durchflihrungsvereinbarung mit der DB Netz AG zu beauftragen.

Der Mobilitdtsausschuss nimmt die Ausfihrungen der Verwaltung zustimmend zur Kenntnis und
beschlie3t den Ersatzneubau der Briicke Weberstralte gemafll dem vorgelegten Entwurfsplan. Die
Verwaltung wird beauftragt, die notwendige Kreuzungs- und Durchfiihrungsvereinbarung mit der DB
Netz AG abzuschlief3en.
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Erlauterungen:

1. Anlass und Planungsvorlauf

Das Briickenbauwerk zur Uberfilhrung der Weberstrale iber die Bahnstrecke Aachen —
Monchengladbach ist nicht mehr in einem ausreichenden Bauwerkszustand. Die Profiltrager des
Uberbaus sind groRflachig korrodiert, die Widerlagerwande sind durchfeuchtet und weisen Hohlstellen
auf, und samtliche 12 Lager sind korrodiert. Bei dem vorliegenden statischen System der Briicke
bildet der Uberbau die Abstiitzung der Widerlager. Da aber insgesamt 6 der 12 Lager als lose
einzustufen sind, ist die planmaRige horizontale Lastabtragung in Brickenlangsrichtung nicht mehr
eindeutig gegeben. Zudem sind die Verankerungen des Beriihrungsschutzes an mehreren Stellen in

der Standsicherheit beeintrachtigt.

In einer Wirtschaftlichkeitsuntersuchung aus dem Jahr 2010 wurden die Varianten Instandsetzung,
Ersatzneubau und Erneuerung des Berlihrungsschutzes untersucht und wertend gegeniibergestellt,
wobei die Erneuerung des Beriihrungsschutzes lediglich als NotmaRnahme betrachtet wurde.

In der Variantendiskussion der Wirtschaftlichkeitsuntersuchung ergab sich ein wirtschaftlicher Vorteil
zugunsten des Ersatzneubaus. Auch die Betrachtung nicht-monetarisierter Aspekte sprach fur die
Variante Ersatzneubau. Hierbei sind insbesondere die héhere Qualitadt des Bauwerkes, die geringeren
Risiken bei der Ausschreibung, die geringere Umweltbelastung sowie die geringere Anzahl von

erforderlichen Sperrpausen zu nennen.

Bei Kreuzungsbauwerken einer Stralle mit einer Bahnlinie — wie hier der Stral3enuberflihrung
WeberstralRe Uber die DB-Strecke 2550 — muss ublicherweise eine Kreuzungsvereinbarung im Sinne
des Eisenbahnkreuzungsgesetzes zwischen dem Strallenbaulasttrager und der DB Netz AG
geschlossen werden. In dieser Vereinbarung werden die einzelnen Aufgaben der Beteiligten und die
Ubrigen Festlegungen zur Ausbildung des Kreuzungsbauwerkes und des Bauablaufes sowie der
Finanzierung festgelegt. AuRerdem muss fir die Baudurchfiihrung eine

Baudurchfiihrungsvereinbarung geschlossen werden.

2. Entwurfsbeschreibung

Aufgrund der engen Nachbarbebauung und der Zwangspunkte, die von der Bahnanlage vorgegeben
werden sowie Zwangen aus Konstruktion und Bauablauf (Sperrpausen), gibt es flr das neue Bauwerk
kaum gestalterische Mdglichkeiten. Die Seitenansicht der Briicke kann auch von Passanten nicht
wahrgenommen werden, da einzig die im Einschnitt verlaufende Bahnlinie unter dieser Briicke
herfahrt. Ein Zugpassagier hat i.d.R. keine Mdglichkeit, ein Briickenbauwerk, das tber der Zugstrecke

liegt, zu betrachten.

Daher soll die neue Briicke ein rein technisches Bauwerk in Rahmenbauweise mit
Stahlbetonfertigteilen und flach gegriindeten Kastenwiderlagern werden.
Die lichte Weite wird mit 11,50 m rund 2,50 m weiter als das vorhandene Bauwerk. Dies folgt den

derzeit geltenden MaRgaben der Bahn.
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Diese Variante wird ohne Lager auskommen, da der Uberbau mit einer Stiitzweite unter 15 m mittels
Betongelenken auf den Widerlagern aufliegen kann. Dies reduziert den erforderlichen Wartungs- und
Instandhaltungsaufwand. Es kann auf eine Fahrbahnibergangskonstruktion verzichtet werden.
Wegen der geringen Brickenflache von weniger als 400 m? ist auch der Einbau einer
Uberbauentwasserung entbehrlich, so dass keine Rohrleitungen an den Uberbau befestigt werden
mussen.

Der Uber der Gleisanlage erforderliche Beriihrungsschutz wird gem. Richtzeichnung ELT 2 ausgefihrt,

d.h. transparente Plexiglasscheiben, 1,80 m hoch.

3. Verkehrsfiihrung

Fir die BaumaRnahme zum Abbruch und Neubau der StralRenlUberfihrung Weberstralle sind
wahrend der Bauzeit verkehrliche Einschrankungen erforderlich. Da ein halbseitiger Abbruch und
Neubau des Briickenbauwerkes aufgrund der vergleichsweise kleinen Baumalinahme und der
geringen Verkehrsbelastung auf der untergeordneten Stadtstralte unverhaltnismaRig hohe Kosten fir
Baubehelfe erfordert, kommt nur ein Komplettabbruch und Neubau mit Vollsperrung der Weberstralte
im Bereich der Bricke fiir den StralRenverkehr in Frage. Zur Aufrechterhaltung der
FuRwegebeziehung auf der Weberstralle soll fir die Bauzeit eine Fulligangerbehelfsbriicke an der
Baustelle vorbei Uber die DB-Anlage westlich der Baustelle, auf der Seite Richtung Schanz, errichtet

werden.

4. Kostenschatzung und Zeitschiene

Die Baukosten der Briicke betragen voraussichtlich ca. 850.000 € ohne die Planungskosten. Nach
dem Baubeschluss werden die erforderlichen Vereinbarungen mit der DB Netz AG abgeschlossen.

Die weitere Planung, insbesondere die langfristige Anmeldung der notwendigen Sperrpausen, wird

eine Ausfuhrung nicht vor 2013 mdglich machen.

Anlage/n:

Bauplan
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